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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1880 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 


This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 


and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont été émises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont eté publiées sans interruption 
sous différentes formules de présentation et 
sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications @établies par le Centre des 
statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et regionaux, mensuel 
(no 51-001 au catalogue). Cette 


publication renfermait les données 
statistiques mensuelles et réunies depuis 
le début de 1’année sur les activités et 
les finances des principaux transporteurs 
aeriens du Canada qui exploitent des 
services a horaire fixe. Ces compagnies 
étaient redevables pour environ 80% de 
toutes les recettes d’exploitation de 

1’ industrie canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aeériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 


catalogue). Cette publication préseatait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur les 
activités et les finances de toute 

1’ industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les donnees financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 19880, nous avons verifie attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens aupres de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A 1a suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur Jes transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés jie début de 1981, ont influeé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont ete 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’ auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"OQpérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et regionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuée, a cause des 


changements apportés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont da y 6tre intégré 
a cause de changements dans Ja nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de ja Loi sur 
1’a@ronautique a la demande du Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réeglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aeriens canadiens ont été 
classes en sept différents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont définis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Réglement _sur_les transporteurs aeériens, qui 
figure en appendice A de la présente 
publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 


Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incompljete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 


catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aeériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine Jes données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens présente de facon 
précise les €tats mémes qui doivent étre 
completes et envoyes au Centre des 
statistiques de l’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aeériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comite des 


transports aériens dans le Systéme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans 1a tenue des comptes et 
embauchées par le transporteur pour le 
dépouillement des statistiques. Les états 
completés sont posteés au Centre des 
statistiques de l’aviation ou le personnel 
procéde a 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient completes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter tes corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codes 
sont ensuite perfores et verifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1l’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting’. 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 


Accounts. 


De pilus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
critéres prédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, verifiées et comparées avec le 
ficnier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @tablis directement a partir de la base 
de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’ information individuelle est transféreée de 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unités 
métriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Repertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui deétient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviationa 
redigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et 
régles a suivre pour compléter chacun des 
états requis et sont un supplément au manuel 


Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les écarts causés par une 
non-conformité aux directives émises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
Careiers to file input in forms other than 


the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
ain carrrers.” “As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. Dhesuech 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


Le Centre des statistiques de 1l’aviation 
effectue la verification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans 1a base de données. 


Le Réglement_ sur les transporteurs aériens 


autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @émanant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme d/impri- 
més d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations 4 rapporter. Toutefois, 
le Centre des statistiques de l’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment les 
mémes renseignements que ceux requis pour les 
états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particulieres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i1 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations dGment complétées. 
L’édition du quatriéme trimestre apparait 
seulement aprés que le rapport annuel de la 
Société Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aériens au Canada, présentent 
les données relatives a plus de 530 trans- 


porteurs aériens commerciaux du Canada. I] 
devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur rende- 
ment observe dans des conditions d’exploita- 
tion similaires. La majeure partie des 
estimations est effectuée pour les compagnies 
assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aeriennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclareés 
anterieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient eté déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tigques de l’aviation met a jour et révise la 
base de données et les rectifications sont 
refletées dans les totaux reunis depuis le 
début de 1’année des rapports subséquents. 
Les révisions majeures sont indiquees dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Air Carrier Financial 
Statements may show slightly different 
figures from the year-to-date figures in Air 


Carrier Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated 
statistics in both imperial and metric 
tabular formats for reference periods 
in 1979 and 1980. Starting with 1981 
reference periods, only metric tabular 
formats are included. Users wishing to 
convert data to imperial units can do 
this by using the following conversion 
factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric ; ~ Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 kilometre .540 nautical mile 

1 litre -220 gallon 

Tt ititree .264 gallon U.S. 

1 kilogram 2n205) LDS: 

1 tonne 121702 tons, short 
2,000 Ibs. 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 Ibs. 

1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’é€puration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
done dire que les chiffres des états des 
revenus annuels gui apparaissent dans la 
publication Transporteurs aeériens - Etats 
financiers peuvent differer 1égérement des 
chiffres réunis depuis le début de 1]’année et 
montrés dans la publication Operations des 


transporteurs aeriens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada contient 


des tableaux avec des unites de mesure 
impériales et metriques, pour toutes les 
peériodes de références de 1979 et 1980. 
Pour 1981, seuls les tableaux d’unites de 
mesure métriques sont présenteés. Les 
utilisateurs gui veulent savoir les 
chiffres @quivalents en unités impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 1’Asso- 
ciation canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
1 kilométre .540 mille marin 
1 litre -220 gallon 
1 litre .264 gallon américain 
1 kilogramme ZieZOom lS. 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(22 000m ipsa) 
1 tonne .984 tonne forte 


(2 240Mps. ) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 


CHARTS 


GRAPHIQUES 


Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels !-Ill, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-III, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels |-Ill, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs Canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, on domestic and international flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-III sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1 Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


‘ January to March, 1982 
Janvier & Mar 198 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


1. Passenger Revenue Per Passenger- $ 0.086 0.084 0.070 0.144 
Kilometre, Unit Toll Services 
2. Revenues per Available Tonne - $ 0.411 0.393 0.382 0.805 
Kilometre, Unit Toll Services 
3. Revenues per Tonne-Kilometre, $ 0.770 0.755 0.621 1.432 
Unit Toll Services 
4. Tota! Operating Revenues to % 92.86 92.37 87.07 100.17 
Total Operating Expenses 
5. Total Operating Income to % Gordy (8.26) (14.86) Oo 
Total Operating Revenues 
6. Total Operating Revenues per $ 22 536 21 965 Ste 24 000 
Employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
1. Passenger Revenue Per Passenger- $ 0.130 On 152 0.164 


Kilometre, Unit Toll Services 


2. Revenues per Available Tonne - $ 0.982 0.464 0.795 
Kilometre, Unit Tol! Services 


3. Revenues per Tonne-Kilometre, $ 0.929 1.499 1.630 
Unit Toll Services 


4. Total Operating Revenues to % 97.46 103.99 90.96 rare 
Total Operating Expenses 


5. Total Operating Income to % (2.61) 3.84 (9.94) (3.34) 
Total Operating Revenues 


6. Total Operating Revenues per $ 26 010 23 498 23 364 395202 
Employee 


t/a 


Tableau 1 Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


oo Se ee Se a ee ee ek ee ee eee eee eee ee 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


0.086 0.084 0.070 0.144 $ Recettes-passagers par passager- ite 
kilométre, services & taux 
unitaires 

0.411 0.393 0.382 0.805 $ Recettes par tonne-kilométre De 
disponible, services & taux 
unitaires 

0.770 0.755 0.621 1.432 $ Recettes par tonne-kilométre, iste 


services a taux unitaires 


92.86 S237 87.07 100.17 Va Total des recettes d’exploitation 4. 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

C7.) (8.26) (14.86) Oate % Total du revenu d'exploitation 5. 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

22 536 21 965 Sin 74 24 000 $ Total des recettes d'exploitation 6. 
Par employé 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.130 0.152 0.164 ak $ Recettes-passagers par passager- ito 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.982 0.464 0.795 ae $ Recettes par tonne-kilométre lie 
disponible, services & taux 
unitaires 
02925 1.499 1.630 ss $ Recettes par tonne-kilométre, 3. 
services a taux unitaires 
97.46 103.93 90.96 96.77 % Total des recettes d’exploitation 4. 


par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
CASEY) 3.84 (9.94) (ORGAN HAG Total du revenu d'exploitation 5. 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
26 010 23 498 23 364 Soe O7 $ Total des recettes d’exploitation 6. 
par employé 


Table 2 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
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‘ 
ee ee ee Se ee a a a a ee ee 


Number of Carriers Included 
Unit Toll Services 
Passengers 


Cargo Carried 
Mail Carried 


Tota! Goods Carried 
Passenger-kilometres 


Passenger Tonne-kilometres 
Cargo Tonne-kilometres 
Mail Tonne-kilometres 
Goods Tonne-kilometres 


Total Tonne-kilometres 


Hours Flown 
Flight Departures 
Kilometres Flown 


Charter Services 


Hours Flown: Fixed Wing 
Hours Flown: Helicopters 
Hours Flown: Total 
Passengers 

Goods Carried 


Specialty Flying Services 


Hours Flown, Training: 
- Fixed Wing 
- Helicopters 
Total 


Hours Flown, Other Specialty: 


- Fixed Wing 
- Helicopters 
Total 


No. 


$2 


TOTAL 


126 


103 
804 


322 


616 


561 
570 
364 
225 


787 


177 
143 
239 


154 

47 
202 
345 
673 


15 


284 
022 
306 


871 
531 
402 


January to March, 
Janvier 


80 


a Mar 


766 


580 
062 


642 
888 
688 
585 
723 
308 
397 
132 


84 
174 


27 


27 
$33 
035 


Air Carrier Level 


1982 
1982 


58 


16 


II 


23 


23 


III 


132 


128 


338 


833 


243 


076 


25 
32 
576 


57, 
43 
100 
119 
292 


16 


18 


624 


229 
633 


864 
IG 
981 


863 
111 
986 


524 
382 
906 
253 
564 


343 
892 
235 


432 
988 
420 


IV 


286 


616 


59 


64 


4} 


47 


936 


370 
264 


626 


901 
527 


967 
836 
829 


392 
S22 
514 


905 
130 
035 


834 
543 
377 
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Tableau 2 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


eee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


- Niveau du transporteur aérien 


TOTAL i I] IT] IV 


476 7 8 114 347 No. Nombre de transporteurs inclus aes 


Services 4 taux unitaires 


e261 795 4 766 609 214 626 132 624 12 936 No. Passagers the 
50 103 678 48 580 586 1 523° 092 aA ar kg Cargaison transportée cee 
15 804 393 14 062 050 HAZ O4e ate ea kg Courrier transporté 4. 
69 322 670 62 642 636 3 265 435 Scene eaS 286 370 kg Total, marchandises transportées 5 
7° 525) G18) 027, 7 426 888 745 BRIT Bro 38 338 639 1 616 264 No. Passagers-kilométres Gre 
752 561 603 742 688 874 5 877 238 3 833 864 161 626 No. Passagers, tonnes-kilométres | 7 
186 570 453 185 585 142 985 311 ok Hs No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
33 364 374 32 723 280 641 094 ahs ae No. Courrier, tonnes-kilométres 9g. 
2216225) 845 218 308 422 1 626 405 bee 20k WE Y/ 47 90} No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 
973 787 448 960 997 296 % 5037643 5 076 981 209 527 No. Total des tonnes-kilométres die 
177 877 132 764 16 277 25 869 INS No. Heures de vol Ws 

143 303 84 030 fad. GWA SZ 4 836 No. Départs de vol ee 

SZ 5733 24) 80 174 853 4 677 573 6 576 986 809 829 No. Kilométres parcourus 14. 


Services d'affrétement 


154 280 VRE N GE eh VESTS 57 524 59 992 No. Heures de vol: a voilure fixe iftsye 

47 904 = = 43 382 4 522 No. Heures de vol: hélicoptéres 16. 

202 184 ik ily? 8 797 100 906 64 514 No. Heures de vol: total Wide 

1 345 883 993.025 Zeo599 higeZz5s oe No. Passagers 18. 
SINGr3 (023 14 035 530 16 344 869 SeZa2 Os axa kg Marchandises transportées I'S 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 


58 284 2 34 16 343 41 905 No. - 4 voilure fixe 20. 

7 022 S = | sel 5 130 No. Hél icoptéres es 

65 306 2 34 18 235 47 035 No. Total Coe 
Heures d'autres vols spécialisés: 

12 871 582 23 4 432 an cd, No. - 4 voilure fixe Zale 

Za) = 1 988 543 No. - Hélicoptéres 24. 


15 402 582 23 6 420 8 377 ~=No. Total 25 


Table 3 
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Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


I re ae ee ee ee ee ee ee ee ee ee 
January to March, 


Janvier 4 Mars, 1982 


18. 
igre 


Number of Carriers Included 


Unit.Tol!l Services 
Passengers 


Cargo Carried 
Mail Carried 


Total Goods Carried 
Passenger-ki lometres 
Passenger Tonne-kilometres 
Cargo Tonne-kilometres 
Mail Tonne-kilometres 
Goods Tonne-kilometres 
Total Tonne-kilometres 
Hours Flown 

Flight Departures 
Kilometres Flown 
Charter Services 

Hours Flown 

Passengers 

Goods Carried 


Specialty Flying Services 


Hours Flown - Training 


Hours Flown - Other Specialty 


No. 
No. 


Total 


126 


103 
804 


322 


616 


561 
570 
364 
225 


787 


WA 
143 
233 


202 
345 
673 


65 
15 


1982 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 

476 44 8 3 
TASTS) 792 617 168 554 165 402 
678 ¢ 795 816 9 841 760 1 615 746 
393 1 113 061 1 181 045 75 037 
670 9 046: 925 11 022 804 1 690 783 
027 ieee omen 1 003 678 266 546 884 558 
603 $38 72% 625 100 367 827 54 688 456 
453 20 725 147 739i Cis 82 7 096 536 
374 1754" 143 6 339 233 705 575 
845 22 516 469 (3) 5086 15 7 802 111 
448 161 244 094 179 874 442 62 490 567 
877 20 869 8 935 epee sy 
303 3 487 1 785 1 406 
244 12 780 695 C5745 099 3 669 679 
184 22 006 Tears 7 O76 
883 742 247 38 976 214 gis 
023 658 644 131 678 895 764 
306 411 - - 
402 140 = Ks 


Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I-IV 


ee —n— are EE 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Transatlantic 
Total Transborder and Polar Southern 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 


476 44 8 9 No. Nombre de transporteurs inclus ie 


Services a taux unitaires 


5 126 795 792 B17 168 554 165 402 No. Passagers the 
50 103 678 7 795 816 9 841 760 1 615 746 kg Cargaison transportée Ge 
15 804 393 Te i308 1 181 045 v5 OS? kg Courrier transporté ‘ (ite 
69 322 670 9 046 925 11 022 804 1 690 783 kg Total, marchandises transportées ie 

f- S2S"O1G O27 TO BiVererer 252 1 003 678 266 546 884 558 No. Passagers-kilométres 6. 
752 561 603 138 727 625 100 367 827 54 688 456 No. Passagers, tonnes-kilométres 7 
186 570 453 20 725 147 (ste Monel: Rhy 7 096 536 No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 

33 364 374 Pero 4a 143 & 339 233 705 575 No. Courrier, tonnes-kilométres 9. 
Ci dwees (B45 22 516 463 73 506 615 SOC 11 No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 
973 787 448 161 244 094 179 874 442 62 490 567 No. Total des tonnes-kilométres Ulutie 
WEE A/F 20 869 9 935 5 165 No. Heures de vol ae 
148: 303 3 487 1 785 1 406 No. Départs de vol "3% 
Zz S9 244 12 780 695 q 574 098 3 669 679 No. Kilométres parcourus 14. 


Services d’affrétement 


202 184 22 006 1 479 7 076 No. Heures de vol Tbe 
1 345 883 TAZ 2Ae 38 976 Zine AGS No. Passagers 16. 
39 673 023 658 644 131 678 895 764 kg Marchandises transportées 1? 


Services de vols spécialisés 


65 306 411 = = No. Heures d’entrainement de vol 18. 
15 402 140 = = No. Heures d'autres vols spécialisés 19). 
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January to March, 1982 ‘ 
Janvier a Mars, 1982 

Total 

International 

Total 

international 


Table 3 
Concluded 
Pacific and 
Orient 
Pacifique et 
Orient 
1. Number of Carriers Included No. j 
Unit Toll Services 
2. Passengers No. 55 161 
3. Cargo Carried kg 2 318 903 
4. Mail Carried kg 395 324 
5. Total Goods Carried kg DUNE 227. 
6. Passenger-kilometres No. 452 843 O86 
7. Passenger Tonne-kilometres No. 45 284 309 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 17 299 264 
9. Mail Tonne-kilometres No. Seo IbRSsZ 
10. Goods Tonne-kilometres No. ZON695°595 
1 Total Tonne-kilometres No. 66 179 904 
12. Hours Flown No. 21835 
13. Flight Departures No. 388 
14. Kilometres Flown No. 2 160 007 
Charter Services 
15. Hours Flown No. = 
16. Passengers No. = 
17. Goods Carried kg = 
Specialty Flying Services 
18. Hours Flown - Training No. = 
19. Hours Flown - Other Specialty No. = 


Other 
Foreign 

Autre 
étranger 


? 829 


50 


26 


184 


38 
992 
686 


Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


72 


734 


225 
467 


740 


161 


216 
329 
283 
790 


006 


654 
066 
480 


390 
338 
086 


411 
190 


Domestic 
Domest i que 


4 134 
413 
68 
20 
30 


503 


66 


37 


945 


531 
039 


847 


$33 


493 
282 
369 
505 


998 


139 
130 
054 


163 
353 
986 


64 
15 


476 


061 


454 
926 


$31 


866 


387 
124 
091 
055 


44) 


223 
237 
761 


794 
545 
338 


895 
Zz 
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Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 
Fin niveaux I-IV 


aa ee ee ee ee ee eas 2 es ee ee ee ey ee ee ee 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 


nee Ai ee id ee ee ee ee eee a ee ee 
i 10 72 476 No. Nombre de transporteurs inclus He 


Services & taux unitaires 


55 ici 5 f V8 734 3 945 061 No. Passagers ike 

2 318 903 = (al) eye varas) 28 531 454 kg Cargaison transportée 3. 
Se5u824 S 2 764 467 13 039 926 kg Courrier transporte 4. 
2nt4 227 = 24 474 740 44 847 931 kg Total, marchandises transportées 5. 
452 843 086 = 3390) 632" 164 4 134 933 866 No. Passagers-kilométres 6. 
45 284 309 = 339 068 216 413 493 387 No. Passagers, tonnes-kilométres 7 
1% 235) 264 = 118 288 329 68 282 124 No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
S596: 337 = N2IS95) 2833 20 969 091 No. Courrier, tonnes-kilométres 9. 
200895) 535 = 130 720 790 80 505 055 No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 
66 1739 904 = 469 789 006 503 998 441 No. Total des tonnes-kilométres wie 
25695 = 38 654 US yaree} No. Heures de vol TZ 

388 = 13 086 130 237 No. Départs de vol 13. 

Z 160: O07, = 26 184 480 66 054 761 No. Kilométres parcourus 14. 


Services d’affrétement 


= 7 829 38 390 163 794 No. Heures de vol Aare 
= = 992 338 353 545 No. Passagers 16. 
= = 1 686 O86 37 986 938 kg Marchandises transportées hie 


Services de vols spécialisés 


= = 411 64 895 No. Heures d’entrainement de vol 18. 
= 50 190 TS: ZZ No. Heures d'autres vols spécialisés 19. 


= o/s 


Table 4 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


oe ey A a ee eee 
January to March, 1982 
Janvier & Mars, 1982 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


ee ee SSS SSS SS 
Unit Toll Services 


a) Scheduled 


1. Passengers No. 4 731 840 2 663 469 767 585 217 167 
2. Cargo Carried kg 46 662 408 Zt abo: 205 12 245 269 1 468 459 
3. Mail Carried kg TNS 553 § 029 450 Zao mO5S 882 003 
4. Passenger-kilometres No. USER SITE AE 4 723 268 044 2 029 855 601 120 744 048 
5. Available Seat-kilometres No. va shes) Sion ‘SIH { -eoile wobeOon 3 284 196 903 264 071 584 
6. Passenger Load Factor % 59.81 60.16 61.81 Aare 
7. Passenger Tonne-kilometres No. ekeh Behl 748) 472 326 804 202 985 560 12 074 405 
8 Cargo Tonne-kilometres No. 176 491 623 115 568 734 54 984 337 1 049 218 
3 Mail Tonne-kilometres No. 31 656 612 21657 855 SiR) Ze) 644 817 
10. Total Tonne-kilometres No. 947 5339 955 609) 5533393 266 359 420 13 768 440 
11. Available Tonne-kilometres No. Tiaees4 2538 1 171 463 147 433 026 511 24 662 415 
12. Weight Load Factor vi 53.11 52.03 61.51 55.83 
13. Hours Flown No. 130 434 81 693 24 680 5 909 
14. Flight Departures No. 82 235 41 899 10 981 6 424 
15. Kilometres Flown No. 78) 743: 971 50 348 354 16 061 295 2 694 417 


b) Regular and Specific Points 


16. Passengers No. 34 763 = = Tees 
17. Cargo Carried kg 1 918 178 = = = 
18. Mail Carried kg 744 497 = = ‘= 
19. Passenger-kilometres No. B20 97.1 554 = = 1 043 851 
20. Passenger Tonne-kilometres No. Si VA We fos) = = 104 385 
21. Cargo Tonne-kilometres No. § 0393 519 = = = 
22. Mail Tonne-kilometres No. 1 066 667 = = = 
23. Total Tonne-kilometres No. 13 457 341 = S 104 385 
24. Available Tonne-kilometres No. Sexe = - 

25. Weight Load Factor % a tate oes an ae 
26. Hours Flown No. 2330 = > 150 
27. Flight Departures No. 1 735 = = 89 
28. Kilometres Flown No. 1 430 882 =: = 50 897 


Charter Services 


29. Hours Flown No. 27 967 5 463 1 677 283 
30. Passengers No. 3993 025 248 604 76 475 Yas carl 
31. Goods Carried kg 14 035 530 911 268 = = 


Specialty Flying Services 


32. Hours Flown - Training No. Ee ay/é = = 
33. Hours Flown - Other Specialty No. 582 = = 
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Tableau 4 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


a a 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincia! 


SSS 


Services 4 taux unitaires 


a) Horaire fixe 


4 731 840 2 663 469 767 585 fered “Werf No. Passagers ile 

46 662 408 27 156 205 12 245 269 1 468 459 kg Cargaison transportée ee 

is Silt, 553 9 029 450 Z 12% O58 882 003 kg Courrier transporté 3s 

7-393) Sil? TS 4 723 268 044 2 029 855 601 120 744 048 No. Passagers-kilométres 4. 

12 363 320 986 7 851 756 057 3 284 196 903 264 071 584 No. Siéges-kilométres disponibles 5. 
Coefficient d‘’utilisation en 

59.81 60.16 61.81 45.72 ue passagers-kilometres 6. 

739 391 718 472 326 804 202 985 560 12 074 405 No. Passagers, tonnes-kilométres ie 

176 491 623 115 568 734 54 984 337 1 049 218 No. Cargaison, tonnes-kilométres 8 

31 656 612 21 657 855 8 3839 523 644 817 No. Courrier, tonnes-kilométres ‘] 

S4:7°528) 955 6039 553 393 266 359 420 13 768 440 No. Total des tonnes-kilométres 10. 

178425 ass 1.171 463 147 433 026 511 24 662 415 No. Tonnes-kilométres disponibles attic 
Coefficient d’utilisation en 

53s la 52.03 61.51 55.838 te charge W725 

130 434 81 693 24 680 5 909 No. Heures de vol 1:3: 

82 235 41 899 10 981 6 424 No. Départs de vol 14. 

78 743 971 50 348 354 16 061 295 2 694 417 No. Kilométres parcourus 15. 


b) Réguliers et entre points déterminés 


34 769 < = W725 No. Passagers 16. 
1 918 178 S <3 = kg Cargaison transportée Te 
744 497 - = = kg Courrier transporté 18. 
Se S7n 554 = = 1 043 851 No. Passagers-kilométres po 
a2or 55 = = 104 385 No. Passagers, tonnes-kilométres 20%. 
85093) 59 i = = No. Cargaison, tonnes-kilométres Zalte 
| O66 667 = = ce No. Courrier, tonnes-kilométres Ole 
13° 45% 341 = = 104 385 No. Total de tonnes-ki lométres ZB 
= - ae No. Tonnes-kilométres disponibles Yat’ 

Coefficient d'utilisation 
atale we tre a % en charge 25°. 
2 330 = = 150 No. Heures de vol 26. 
1 795 - = 89 No. Départs de vol Liles 
1 430 882 > = 50 897 No. Kilométres parcourus 28. 

Services d'affrétement 

27 967 5 463 1 677 283 No. Heures de vol 25% 
9837025 248 604 76 475 Rhee rd No. Passagers 30. 
14 035 590 911 268 = = kg Marchandises transportées Si 


Services de vols spécialisés 


iz = = 2 No. Heures d’entrainement de vol S25 
582 - - - No. Heures d'autres vols spécialisés 83% 
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Table 4 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 


A ae Ee Ee eee ma a TEE Se Fee eS ee Se RE Pes src ee 
January to March, 1982 
Janvier a Mars, 1982 


Pacific 
Nordair Western Guébecair Wardair 
Airlines 
Unit Toll Services 

a) Scheduled 

1. Passengers No. 153 832 818 537 iPS c= 
2. Cargo Carried kg 544 867 4 653 769 5393 838 = 
3. Mail Carried kg 230 022 854 675 194 348 5 
4. Passenger-kilometres No. 98 474 639 369 989 692 51 585 166 = 
5. Available Seat-kilometres No. 98 474 639 746 873 794 Tel (anaes BaaS > 
6. Passenger Load Factor % 100.00 49.54 43.74 Ae 
7. Passenger Tonne-kilometres No. 39 847 464 36 998 969 Heo se 507, = 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 483 048 4 078 262 328 025 ™ 
9. Mail Tonne-kilometres No. 195 484 677 612 518-320 = 
10. Total Tonne-kilometres No. 108525 996 41 754 844 Sp ivare Shea = 
11. Available Tonne-kilometres No. ORS 255.996 135 067 029 LSS 5745 = 
12. Weight Load Factor % 100.00 30:91 48.27 es 
13. Hours Flown No. set 72 106} RZ HZ Pe (ATE = 
14. Flight Departures No. 4 277 16 025 2 629 2 
15. Kilometres Flown No. 1 947 100 6 515 766 1777039 - 
b) Regular and Specific Points 

16. Passengers No. 30 039 = 3) 075 = 
17. Cargo Carried kg 1 910 856 = (323 = 
18. SMa eCarinted kg 744 296 = 200 = 
19. Passenger-kilometres No. 30 122 019 = 1 805 684 = 
20. Passenger Tonne-kilometres No. SHOTZ 202 = 180 568 = 
21. Cargo Tonne-kilometres No. 9 090 196 = Se3zs = 
22. Mail Tonne-kilometres No. 1 066 583 = 85 = 
23. Total Tonne-kilometres No. sr idepeh GRs6) = 183 976 2 
24. Available Tonne-kilometres No. 13 168 980 = 254 111 = 
25. Weight Load Factor % 100.00 eke 72.40 oft 
26. Hours Flown No. 2 003 a 177 = 
27. Flight Departures No. 1 544 i 162 = 
28. Kilometres Flown No. WS AT. = 62 238 = 

Charter Services 

23. Hours Flown No. 3 181 6 594 4 037 6732 
30. Passengers No. 89 256 140 149 77 994 352 830 
31. Goods Carried kg 428 315 12 280 503 S 415 505 


Specialty Flying Services 


32. Hours Flown - Training No. ‘ - - - 
33. Hours Flown - Other Specialty No. 582 = = = 


2h = 


Tableau 4 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


ee ee 


Services & taux unitaires 


a) Horaire fixe 


153 832 818 537 111 250 = No. Passagers We 

544 867 4 653 769 593 838 = kg Cargaison transportée ae 

230 022 854 675 194 348 ; ‘= kg Courrier transporté SE 

98 474 639 369 989 692 ST S85 155 = No. Passagers-kilométres 4. 

98 474 639 746 873 794 117 3948 975 = No. Siéges-kilométres disponibles Ss 
Coefficient d'utilisation en 

100.00 49.54 43.74 os yh passagers-kilométres 6. 

3 847 464 36 998 969 5 F158 25:07 = No. Passagers, tonnes-kilométres 7. 

483 048 4 078 262 328 025 re No. Cargaison, tonnes-kilométres 8 

195 484 677 612 318320 = No. Courrier, tonnes-kilométres 3 

10 525 996 41 754 844 5 577 861 = No. Total des tonnes-kilométres 10. 

10-525 9396 135 067 029 11 555 746 = No. Tonnes-kilométres disponibles Lt 
Coefficient d'utilisation en 

100.00 30.91 48.27 ae % charge Wee 

SECM 12 162 2 Ge ~ No. Heures de vol Wat 

uN ATRL 16 025 2 629 = No. Départs de vol 14. 

1 947 100 6 515 766 177 2039 = No. Kilométres parcourus ir. 


b) Réguliers et entre points déterminés 


30 039 = 3.015 = No. Passagers 16. 

1 910 856 = eases = kg Cargaison transportée aa 
744 296 = 200 = kg Courrier transporté 18. 
SOM ZZa019 = 1 805 684 = No. Passagers-kilométres SF 
SON ZOz = 180 568 ~ No. Passagers, tonnes-kilométres 20. 
§ 0390 196 = 30323 = No. Cargaison, tonnes-kilométres Zils 
1 O66 583 = 85 = No. Courrier, tonnes-kilométres 22. 
13 168 980 = 183 976 = No. Total de tonnes-kilométres on 
13 168 980 = 254 111 = No. Tonnes-kilométres disponibles 24. 

Coefficient d'utilisation 

100.00 She 72.40 ate % en charge 25) 

2 003 oe 177 = No. Heures de vol 25; 

1 544 = 162 = No. Départs de vol Ze: 
here G/ = Bz 238 * No. Kilométres parcourus Zo 


Services d’affrétement 


S81 6 594 4 037 GareZ No. Heures de vol Zaks 
89 256 140 149 77 994 352 830 No. Passagers 30. 
428 315 12 280 503 = 415 505 kg Marchandises transportées Suk 


Services de vols spécialisés 


- - No. Heures d’entrainement de vol B28 
582 = - ee No. Heures d'autres vols spécialisés Sica 
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Table 5 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


Be ees 2 ee 
January to March, 1982 
Janvier a Mar ] 


Total 
Levels I-III Level I Level Il Level III 
fee ee a i ee eS SS 
Operating Revenues 
1. Unit Toll Services $ 771 485 805 739 777 473 19 586 694 112 1317638 
2. Charter and Contract Services $ 205 489 162 144 964 420 8 585 177 51 9339 565 
3. Other Flying Services $ 5531 5390 2 029 847 24 990 3 476 753 
4. Incidental Air Transport $ 39 800 690 26 237 440 1 563 518 11 $89 732 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ TPOZZ 2 Cie (247 913 003 180 29 760 379 79 547 688 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ Zou fone 163 iyo Clave AON)  eSiZal areca S877 235 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 441 395 038 384 905 048 10 792 393 45 696 997 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 119 802 140 87 619 045 6 843 875 15 339° 220 
9. General Services and $ 448 345 021 427 535 944 6 260 228 14 548 849 
Administration 
10. Depreciation $ 68 946 565 60 354 148 1 857 483 6 734 934 
11. Total Operating Expenses $ TOZe 2395 92:7 983 366 392 27 676 300 OT agimecce 
12. Operating Income (Loss) $ (79 922 680) (70 357 212) 2 084 079 (11 649 547) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 1 189 685 285 909 (15 341) 919 117 
14. Interest and Discount Income $ 15 183 844 14 345 419 156 081 682 344 
15. Interest Expense - Long-Term $ 43 066 248 32 800 745 BeOS tence 12233 aie 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ 6 700 685 5 006 118 299 047 i 395520 
17. Miscellaneous Non-Operating $ (4 193 801) (2 108 891) 15 497 (2 100 407) 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (37 587 205) (25 284 426) (3 174 582) (9 128 197) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (117 509 885) (95 641 638) (1 090 503) (20 777 744) 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ 339 458 (178 000) 40 060 477 398 
21. Deferred $ (43 959 258) (40 504 907) 3 (3 454 351) 
22. Net Income (Loss) $ (73 890 085) (54 958 731) (1 9130563) (17 800 791) 
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Tableau 5 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Se ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total 


Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


OE 


Recettes d’exploitation 


771 495 805 ehh Te Clas} 19 586 694 12 131 °638 $ Services & taux unitaires ile 
205 489 162 144 964 420 8 585 177 51 939 565 $ Services d’affrétement et 4 forfait gz. 
SeSsit 1590 ELOZSE BAT. 24 990 3 476 753 $ Autres services de vol ah 
39 800 690 26 237 440 1 553: 518 11 S999" 732 $ Services autres que ceux de vol 4. 
- Nettes 
TO 2 28S 17, 824.7. 913 009 180 29 760 379 79 547 688 $ Total, recettes d’exploitation 5. 
Dépenses d‘exploitation 
(eh Fah SSS 122952 -207 TP reat Zak & 877 235 $ Entretien - Propriété et 6. 
equipement 4 terre 
441 395 038 384 905 048 10) 732 993 45 696 997 $ Opération des aéronefs lic 
119 802 140 97 619 045 6 843 875 1553897220 $ Entretien - équipement de vol 8. 
448 345 021 427-535 944 6 260 228 14 548 849 $ Services généraux et SIE 
administration 
68 946 565 60 354 148 1 857 483 6 734 934 $ Dépréciation 10. 
TeO2223 92927 983 366 392 27 676 300 91 197 235 $ Total des dépenses d’exploitation ie. 
(79 922 680) (70°357 212) 2 084 079 (11 649 547) $ Revenu (perte) d’exploitation We 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 

1 189 685 285 909 (15 341) O19! jidiz $ Gains (pertes) de capital 13: 
15 183 844 14 345 419 156 081 682 344 $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14. 
43 066 248 32 800 745 3034 772 CrZeo ra $ Intéréts payés - Dette a long 1S. 

terme et obligations de location 
d' acquisition 
6 700 685 5 006 118 299 047 1 395 520 $ Autres intéréts payés 16. 
(4 193 801) (2 108 891) 15 497 (2 100 407) $ Recettes (dépenses) accessoires Wie 
- Nettes 
(37 587 205) (25 284 426) (3 174 582) GE) AVA HEHE) $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(117 509 885) (95 641 638) (1 090 503) (20 777 744) $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
|‘ impdt 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
339 458 (178 000) 40 060 477 398 $ Courrante 20. 
(43 959 258) (40 504 907) = (3 454 351) $ Différée Peale 
(73 890 085) (54 958 731) (1 130 563) (17 800 791) $ Revenu net (perte) Zien 
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Table 6 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


Pe eae a eee a eS ee a a a a NE NE 


January to March, 1982 
Janvier & Mars, 1982 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


a a Raa 


Operating Revenues 


1. Unit Toll Services $ 739 777 473 460 517 252 165 375 680 19 864 928 
2. Charter and Contract Services $ 144 964 420 29 269 744 8 686 516 898 023 
3. Other Flying Services $ 2 029 847 a a 4 606 
4. Incidental Air Transport $ 26 237 440 Weati 7.25 5:2320) 897 112 301 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ $13 009 180 507 204 725 TPYASE SENS COSI) 20 8739 858 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ PRO 52eZ07 4 207 004 1 341 430 1-341 2311 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 384 905 048 205 843 106 73 953-236 S22 2539:7 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 97 619 045 oi) BEALS Sis) 19 419 069 2 076 787 
9. General Services and $ 427 535 944 246 024 258 95 889 457 8 208 402 
Administration 
10. Depreciation $ 60 354 148 35 668 401 15 428 443 9395 789 
11. Total Operating Expenses $ 983 366 392 549 124 126 206 031 635 20 844 606 
12. Operating Income (Loss) $ (70 357 212) (41 919 401) (26 648 542) 35 252 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 285 909 326 174 345 284 12 277 
14. Interest and Discount Income $ 14 345 419 6 654 629 1) 086 981 327 340 
15. Interest Expense - Long-Term $ 32 800 745 14 046 951 12 409 350 830 879 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ 5 006 118 we an 18 250 
17. Miscellaneous Non-Operating $ (2 108 891) G25 11:7, 1:40)) ae 121 860 
Income (Expenses) - Net ' 
18. Total Non-Operating Income $ (25 284 426) (9 183 288) (10 977 085) (387 652) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (95 641 638) (51 102 689) (37 625 627) (352 400) 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ (178 000) a fs (178 000) 
21. Deferred $ (40 504 907) (24 178 932) (17 901 333) “= 
22. Net Income (Loss) $ (54 958 731) (26. 923,757) (19 724 294) (174 400) 
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Tableau 6 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


ec a rir er tee etd lt ee 


Year-to-date 
ui e début de |’année 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


ee Rene baie dere ee ue dealers 


Recettes d’exploitation 


Too eur ATS 460 517 252 165 375 680 19 864 928 $ Services & taux unitaires ite 
144 964 420 29 269 744 8 686 516 898 023 $ Services d’affrétement et a forfait 2 
2 029 847 a% ee 4 606 $ Autres services de vol ih 
26 237 440 Te 4. 725 5 320 8977 112 301 $ Services autres que ceux de vol 4. 
- Nettes 
913 003 180 507 204 725 179 383 093 20 879 858 $ Total, recettes d'exploitation 5. 
Dépenses d'exploitation 
12’ 952 (207 4 207 004 1 341 430 1) 84 2341 $ Entretien - Propriété et Gr 
@quipement 4 terre 
384 905 048 205 843 106 3 95S 2236 8 9222 397 $ Opération des aéronefs ihe 
97 619 045 57 38) B57 19 419 069 2 OVO ON, $ Entretien - équipement de vol 8. 
427 535 944 246 024 258 95 889 457 8 208 402 $ Services généraux et She 
administration 
60 354 148 35 668 401 15 428 443 995 789 $ Dépréciation iKOG 
983 366 392 549 124 126 206 031 635 20 844 606 $ Total des dépenses d’exploitation ibe 
(70 357 212) (41 919 401) (26 648 542) 35 252 $ Revenu (perte) d’exploitation Ze 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
285: 909 326 174 345 284 2207 $ Gains (pertes) de capital 18 
14 345 419 6 654 629 1 086 981 327 340 $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14. 
32 800 745 14 046 951 12 409 350 830 879 $ Intéréts payés - Dette 4 long 15s 
terme et obligations de location 
d‘’ acquisition 
5 006 118 Aes ae 18 250 $ Autres intéréts payés 16. 
(2 108 891) (2 117 140) re 121 860 $ Recettes (dépenses) accessoires We 
- Nettes 
(25 284 426) (9 183 288) (10 977 085) (387 652) $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(95 641 638) (51 102 689) (37 625 627) (352 400) $ Revenu (perte) avant déductions de Whe 
|’ impdt 
Provision pour |‘ impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
(178 000) aie fe (178 000) $ Courrante 20. 
(40 504 907) (24 178 932) (17 901 333) ee $ Différée alte 
(54 958 731) (26 923 757) (19 724 294) (174 400) $ Revenu net (perte) (Mee 


=e = 


Table 6 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 


eo wd ef me gee i Raat) ws lle Bb 9 Be Sp td oe ie Eee eae 


January to March, 1982 
Janvier & Mars, 198 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
(ee Pte lt as ee eS eae at Sg Se ne ee Be 3 oS SS eee 
Operating Revenues 
1. Unit Toll Services $ 22 021 761 62 607 829 § 390 023 ANS 
2. Charter and Contract Services $ 8 948 654 ZO 279 143 10 511 705 66 370 635 
3. Other Flying Services $ 2 025 241 as ale re 
4. Incidental Air Transport $ 557 565 2-838) Ty. ha 241 368 990 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue g 28 -bSs22 1 85 225 689 20 022 969 66 739 625 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ 861 569 4 247 938 JiR Xs) 677 902 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 1S eiZs 3588 29 782 549 § 569 913 42 404 259 
8. Maintenance - Flight Equipment $ SIS NSO7 6 338 939 eo RNS S22 5 691 264 
9. General Services and $ 2 3329. e241 Sie Dee? hat 8 359 894 18 690 865 
Administration 
10. Depreciation $ 1 614 493 4 051 803 1 090 809 1 504 410 
11. Total Operating Expenses $ 34 428 248 81 955 006 22 014 071 68 968 700 
12. Operating Income (Loss) $ (875 027) 3 270 683 Ve SS, TO2) (2 225, 075) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ (17 086) (331 945) 33 296 (82 091) 
14. Interest and Discount Income $ 38 300 4 204 730 238 170 Intss 269 
15. Interest Expense - Long-Term $ 948 450 1 280 000 2 204 654 1 080 461 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ a3 4 783 289 204 579 
17. Miscellaneous Non-Operating $ 41 210 826 333 (108 932) (872 222) 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (886 026) (5) ev a A) (2 246 699) (239 505) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (1 761 053) 1 906 512 (4 237 801) (2 468 580) 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ sc oh 
21. Deferred $ (915 748) 2 491 106 a z% 
22. Net Income (Loss) $ (845 305) (584 594) (4 237 801) (2 468 580) 
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Tableau 6 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


es 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


—oooeoeaeaeaeae———————e—e—eeeeaeee————e 


Recettes d‘’exploitation 


22 021 761 62 607 829 9 390 023 xd $ Services 4 taux unitaires 1s 
8 948 654 2ORZT Mas 10s S01 7705 66 370 635 $ Services d’affrétement et a forfait Ze 
Za025e244 5S - as $ Autres services de vol 8 

557 565 Ye Sheik Yale © 121 241 368 3990 $ Services autres que ceux de vol Al, 
- Nettes 
Soon S eee 85 225 689 20 022 969 66 739 625 $ Total, recettes d’exploitation Be 
Dépenses d’exploitation 
861 569 4 247 938 275 133 677 902 $ Entretien - Propriété et 6. 
équipement a terre 

15 129 588 23' 782 549 555590513 42 404 259 $ Opération des aéronefs fe 
39935307 6 338 939 Ze Tae woe 5 691 264 $ Entretien - équipement de vol 8. 

127829) 291 Si OSOe ne el 8 359 894 18 690 865 $ Services généraux et : ais 

administration 
1 614 493 4 051 803 1 090 809 1 504 410 $ Dépréciation 10. 
34 428 248 81 955 006 22 014 071 68 968 700° $ Total des dépenses d’exploitation ilWtic 
(875 027) 3 270 683 CS SOL) {2 229 075) $ Revenu (perte) d'exploitation f2e 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
(17 086) (331) 945) 33 296 (82 091) $ Gains (pertes) de capital 13% 
38 300 4 204 730 238 170 17856269 $ Revenus d‘'intéréts et d’escompte 14. 
3948 450 1 280 000 2 204 654 1 080 461 $ Intéréts payés - Dette a long 15. 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
ae 4 783 289 204 579 ay $ Autres intéréts payés isle, 
41 210 826 333 (108 932) (872 222) $ Recettes (dépenses) accessoires itive 
- Nettes 
(886 026) (1 364 171) (2 246 699) (239 505) $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(1 761 053) 1 906 512 (4 237 801) (2 468 580) $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
| impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
AB Me $ Courrante 20. 
(915 748) 2 491 106 Le ete $ Différée 2h 
(845 305) (584 594) (4 237 801) (2 468 580) $ Revenu net (perte) Weis 


Table 7 
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Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


SS eS lf LL 
January to March, 


Janvi 


Tota! 
Levels I-III 


r_a@ Mars 


Leve 


1982 


1g 


eat 


Level 


I] 


Level 


II] 


8 


Ve 
16. 


Wide 
18. 


12. 
20. 


ZV 
22, 


Average Number of Employees 


and Wages Paid 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oil 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oi| 
Cost 


Piston Oil 
Cost 


67 


37 


Sif 


102 


57 


339 


46 


157 


456 
900 


049 


4 012 


132 
603 


$4 
153 


342 


Pile 


920 
061 


198 
Said 


618 
035 


390 
402 


55 


35 


46 


100 


56 


306 


824 
257 


133 


454 
459 


86 
333 


2 


257 


565 


930 


776 


131 


296 


104 
688 


325 


538 


108 
7398 


860 
634 


882 
397 


304 
533 


Z5 


110 


580 
003 


087 
177 


42 
253 


70 
120 


503 


584 


628 
407 


338 
365 


114 
os 


086 
863 
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Tableau 7 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
Iga rl ete ToL 


SS a ee ee ho a ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 


Se a ee a a Baas ale ee els Tas ed 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


5 174 3 357 310 i) ERO No. Pilotes et copilotes iN 
67 165 308 BoatOs) 5b Z 257 673 9 798 648 $ Salaires et traitements (be 
6 317 6 001 140 176 No. Autre personnel navigant Se 
37 016 385 35 977 958 565 884 472 543 $ Salaires et traitements ° 4. 
200 t 059 167 874 No. Administration OF 
17 294 439 Wal vas: IGN) 930 848 be atsio)) cel $ Salaires et traitements 6. 
8 988 7 218 308 i) Ww No. Main-d‘oeuvre d’entretien Ue 
oie ves) 2s} 46 732 753 1 776 447 8 620 013 $ Salaires et traitements 8. 
15 761 vere (sy 296 290 No. Service courant des aéronefs . Je 
et du trafic 
10253900 S57 100 687 549 Tt 1iSieso2 1 110 816 $ Salaires et traitements 10. 
8 002 Yh vio 104 194 No. Autres employés tik 
57 560 815 56 392 955 539 688 628 172 $ Salaires et traitements nee 
46 342 40 514 1 325 4 503 No. Nombre total moyen d'employés TS 
Soo Sy tile 306: 133° 995 V282) 538 25 760 584 $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d’huile 


867 456 920 824 454 184 15 422 108 27 580 628 L Carburant turbo-moteurs 15. 
273 900 061 257 459 856 5 436 798 11 003 407 $ Coit 16. 
9 049 198 = 1 961 860 7 087 338 L Essence {itz 

4 012 999 = 835 634 3.177 365 $ Coit 18. 
TSZe618 86 622 3 882 AZ L Huile a turbines 19). 

609 035 333 887 Zi 39i7 eye} flay $ Cott | 20. 

94 390 = 24 304 70 086 Huile moteur a piston Tali 


er 


153 402 = 32 533 120 869 Coit Zee 


Table 8 


- 36 - 


Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


a he ae meee a re ee ee Wee me rot Ie a nS 
January to March, 
Janvier & Mars, 1982 
Eastern 
Provincial 


Total 


Leve 


ihe 


1982 


Air Canada 


CP Air 


er ace esp teenie pn tics Sind Pt i A A RE AAT 


Ste 
16. 


Nithc 
18. 


isle 
20. 


Zale 
/afite 


Average Number of Employees 


and Wages Paid 


Pilots and Co-Pi lots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oi! 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oil 
Cost 


Piston Oi| 
Cost 


fo 


Cc 


— 


— 


55 


35 


46 


100 


306 


824 
257 


40 


133 


454 
459 


86 
333 


514 


935 


23 


54 


44 


175 


444 
137 


23 


239 


o5i7, 
880 


24 
141 


031 


225 


13 


22 


63 


We 
54 


682 
509 


17 
73 


$27 


045 


165 
522 


038 


692 


502 


380 


339 


661 


530 


563 


526 
378 


208 
633 


825 


293 


105 
398 


870 


207 
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Tableau 8 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


ee ee ee eee ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Eastern 
Niveau I Air Canada CP Air Provincial 


eee 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


RY Se 1 860 659 104 No. Pilotes et copilotes Ve 
55 109 581 29 464 942 11 927 014 1 148 335 $ Salaires et traitements 2. 
6 001 3 138 Vos 101 No. Autre personnel navigant Sc 
35 977 958 18 986 997 7232) 483 502 966 $ Salaires et traitements 4, 
1 059 188 85 27 No. Administration LNG 
11 233 1993 4 778 480 1 141 208 380 582 $ Salaires et traitements 6. 
7 218 3 640 2 064 208 No. Main-d’oeuvre d’entretien te 
46 732 753 ZS) 252.04 13 412 120 1 639) 633 $ Salaires et traitements 8. 
ES YAS) 8 371 Sle SAT! 825 No. Service courant des aéronefs SIE 
et du trafic 
100 687 549 54 197 074 22 338 045 16ST 293 $ Salaires et traitements ; 10. 
7 704 5 894 1 165 105 No. Autres employés Tale 
bbsa2. G55 44 559 718 (044 522 530 398 $ Salaires et traitements vo 
40 514 23 091 3 098 870 No. Nombre total moyen d’employés Wek, 
306 133 995 Vidar PASSE ares) 63: 035 692 5 563 207 $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d‘huile 


824 454 184 444 957 465 172 682 160 16 526 965 E Carburant turbo-moteurs 15: 
257 459 856 137 880 610 54 509 625 5 378 343 $ Coit 16. 
~ = = - L Essence Rite 

= = = = $ Coit 18. 

86 622 24 126 17 702 8 838 L Huile a turbines 19. 

333 887 141 940 73 966 17 021 $ Coit 20. 

i = = = L Huile moteur & piston 20 

= = = = $ Coit Uae 
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Table 8 Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 


ee ne | Se Se ee ee ee acer aac Sema aaa US aang cain 
January to March, 1982 
Janvier &@ Mars, 1982 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


(6 ee eS 


Average Number of Employees 
and Wages Paid 


1. Pilots and Co-Pilots No. 165 366 94 1093 
ie Salaries and Wages $ 2 395 041 6 750 561 1305 929 Cate 
3. Other Flight Personnel No. 209 508 164 683 
4. Salaries and Wages $ t 156165 3 409 915 761 186 3 927 “S46 
5. General Management and No. 50 566 143 = 
Administration 
6. Salaries and Wages $ 515 635 3 559558 857 736 = 
7. Maintenance Labour No. 231 679 189 207 
8. Salaries and Wages $ 1 280 363 4 937 699 1 043 778 1 467 146 
9. Aircratt and Traffic No. 345 1 476 182 549 
Servicing 
10. Salaries and Wages $ Le Navatete seit 16 342 841 iesZiy 244 3 298 664 
11. Other Personnel No. 290 ye 85 133 
WZ Salaries and Wages $ 2 554 293 7eaviy iors! 728 816 T2320 8389 
13. Total Average Number of No. 1 290 SuOZ7, 857 1 681 
Employees 
14. Total Salaries and Wages $ 9 429 885 She WAS) EPS) 6 018 689 11 535 354 
Fuel and Oil 
15. Turbine Fuel L 32 055 117 ie 2 eat 17 035 936 79 670 800 
16. Cost $ 10 332 445 18 518 276 4 706 718 26 133 839 
17. Gasoline L = = = = 
18. Cost $ - - - - 
19. Turbine Oil L 6 715 17 057 9 247 QI33 7. 
20. Cost $ 16 722 63. 115 16 276 4 847 
21. Piston Oil is - = = t 


Liles Cost $ - = S - 
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Tableau 8 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


— a a ee 


Year-to-date 
Depuis le début de |’année 
Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 


I sa ee 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


165 366 94 109 No. Pilotes et copilotes ite 
2 395 041 6 750 561 1058329 Coin C59 $ Salaires et traitements Cs 
209 508 164 683 No. Autre personnel navigant he 
1 156 165 3 409 915 761 186 3 927 946 $ Salaires et traitements 4. 
50 566 143 = No. Administration ie 
515 635 67559558 857 736 = $ Salaires et traitements 6. 
Zou 679 189 207 No. Main-d'oeuvre d'entretien fe 
1 280363 4 937 699 1 043 778 1 467 146 $ Salaires et traitements 8. 
345 1 476 182 549 No. Service courant des aéronefs he 

et du trafic : 
1 528 388 16 342 841 1 321 244 3 298 664 $ Salaires et traitements 10. 
290 32 85 es No. Autres employés slike 
2 554 293 251 S69 728 816 ES ae $ Salaires et traitements Wes 
ieza0 Saba. 857 1 681 No. Nombre total moyen d’employés Wate 
9 429 885 35259) 943 6 018 689 11535 354 $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d'‘huile 


S2R055 e117 61 525 741 17 035 936 73 670 800 L Carburant turbo-moteurs ee 
10 332 445 18 518 276 4 706 718 26 133 839 $ Coit 16. 
= s = = L Essence ts 

= = = = $ Coit 18. 

6 715 17-057 3 247 Zags L  Huile & turbines Sie 

1S) 22 63 115 16 276 4 847 $ Coit 20. 

= = se = L Huile moteur @ piston ale 

= = = = $ Coit Zee 
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Table 3 Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


January to March, 1982 
Janvier & Mar 198 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d'affrétement services de vols spécialisés 
E 
1. Number of Carriers (Canada) 83 38 
2. Newfoundland and Labrador 4 107 461 
3. Maritime Provinces 1 237 564 
4. Quebec Bazuic it ekske 
5. Ontario 4 300 SRLZS 
6. Manitoba 1 322 344 
7. Saskatchewan : 649 36 
8. Alberta 6 398 128 
9. British Columbia 11 621 8273 
10. Yukon Territory 623 117 
11. Northwest Territories 2 i388 25 
12. Total Hours Flown Within 40 742 9 413 
Canada 

13. Hours Flown Outside Canada 7 162 140 


14. Total Hours Flown 47 904 95553 
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Tableau 9 Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux III et IV 


a ee ee ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


Charter Specialty 
Hours Fiown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d'affrétement services de vols spécialisés 


ee ee 


83 38 Nombre de transporteurs (Canada) tie 
4 107 461 Terre-Neuve et Labrador ie 
1 237 564 Provinces Maritimes 37. 
BF 292 1} SE) Québec 4, 
4 300 39126 Ontario 5. 
fies2Z 344 Manitoba 6. 

649 36 Saskatchewan the 
6 398 128 Alberta 8. 
Un sa) el veTes) Colombie-Britannique Ble 

623 ag Territoire du Yukon 10. 
2133 25 i Territoires du Nord-Ouest Whe 
40 742 cea iis Total des heures de vol au Canada Wee 
Fee? 140 Heures de vol &4 |'étranger ele 


47 904 Sh gg) Total des heures de vol 14. 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 


This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 


APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 


scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 


Charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
Carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
directly in the in-flight operation of 


aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 


includes expenses of a general corporate. 
nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 
debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. it 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). “Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. THUS Rano as 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 
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Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 
revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 
activities contributing to the comfort, safety 


and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 


transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Regularity of service. A ratio obtained by 
dividing: the scheduled kilometres flown by 


the kilometres scheduled for unit toll 
scheduled services. In this publication, 
Regularity of Service excludes the notion of 
timeliness. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 

See Regularity of Service. 


Scheduled service. Transportation performed 


under Class 1 or Class 8 licences as issued 
by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. See 
APPENDIX B. 

Southern services. Services between 

Canada and Bermuda, the Caribbean, Mexico, 


Central America, and South America. 
Priore tor1970)) Statist icsetorer lights (to 
Florida were included under the heading 
"Southern". 


Specialty flying services. Revenue 


Flying services performed under authority 
of a Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 
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Total operating revenues per employee. This 


ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average number 
of employees for the month. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 


included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 


total de tonnes-kilométres disponibles. 
Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Decollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’/affrétement. Ceci comprend les 
décollages non preévus a la suite d’une 
escale technique. 


Depreciation et amortissement. Comprend 


toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de 1]’usure normale et la 
détérioration de biens et de materiel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systématique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
evolution de 1a demande du public et de 
l’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputeés pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immateérielles. 


Envois exprés. Envois a 1’intérieur de 
1’Amerique du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excedent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des societés et les frais occasionnés 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services adminis- 
tratifs géneraux qui ne peuvent pas 6étre 
imputes directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicite et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aériens et de publicité auprés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et 
‘entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: <Aéronefs et 
exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, les frais au 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, 1a manoeuvre et 1’entretien des 
a@ronefs particuliers, la préparation des 
équipages au vol et Je contréle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 


1’acheminement du trafic incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Cott des 
services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et jors de 1l’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles a des tiers. 


Interéts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1iés aux 
obligations a court terme, 1’amortissement 


Intéréts payés. 


des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 
Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 


de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
1’U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawai figuraient sous la 
rubrigue Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatiantigques. Lignes 


entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre Je Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 


points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawai, et du Canada et les 48 Etats 
americains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptes 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 


kilometres prévus 4 1’horaire d’un 

transporteur aérien. Le nombre réel 

kilométres peut 6tre différent de ce 

chiffre & cause d’annulations de vols, de 

déroutements ou d’étapes supplémentaires. 
Voir Régularité du service. 


de 


Opérations payantes. 


Voir Recettes d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
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considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage @quivaut A 25% ou moins de celui 


du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kiloméetre 


correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, 
provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectués par le 
transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 


du transport aérien et des services 
accessoires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que jes recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas échéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondantes, 
provenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométse. 
Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 


enregistreés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 


Ce rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d’exploitation par le nombre 
d’employés déclaré pour le mois. 


Régularité du_service. Rapport calculé en 


divisant le nombre de kilométres parcourus 
des vols réguliers par le nombre de vols 
réeguliers a tarif unitaire prévus a 
l’horaire. Dans le présent rapport, la 
régularité du service ne signifie pas la 
regularité chronologique des vols. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu 


d’intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur jes achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d‘intéréts provenant de-toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
matéeriaux et de fournitures. 


Revenu_ou perte d’exploitation. Béneéfice ou 
perte du transport aerien calculeé pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. I1 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aériens de 1’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
opérations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la répétition n’est pas de 
nature peériodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aérienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 1’autorisant a effectuer un 
service a horaire régulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 
transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des 
transports aériens de 1a Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 


Services d’affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 


APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 
determines. Transport effectueé en vertu 


d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir Appendice B. ; 
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Siéges-kilométres disponibles. Distance en 


kilometres de chaque vol multipliée par la 
capacité de 1’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond a la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les sieges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilometres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est 1a somme des 
kilometres parcourus avec chaque tonne 
métrigque de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour les vols 
d’/affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilometres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est superieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de 1’avion. 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
compteée. 


Ce 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de 


passagers-kilométres payants par un poids 
forfaitaire de 100.00 kg qui est cense 
correspondre a un passager moyen avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le 
total par 1 000 pour obtenir le résultat en 
tonnes-kilométres. 


Transports aeériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens 
specialises en vertu d’une licence de la 


classe 7 émise par le Comité des transports 
aeriens de 1a Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Ie2eerS het SeO= 27 EO —Ghop) o-4 


fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 


subparagraph (i), 
(a) five hundred thousand or 


more enplaned passengers, 


(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 


immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
lee (Sea (89-26 49-3 or 9-4 


fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 


operate the services listed in 


subparagraph (i), 
(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classes en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée a la 


partie VIII, section 146 du Réglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aérien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Glasse 122%) Sy 4. a89eS-2. 9=3) ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@s au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milaes 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
classe W,42263G" 4. 8, 9-25) 9-3 50u 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 


visés au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(d) Level IV, 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


(c) 


and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Classmigne 2, cnOor 9-2 fixed wing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 


services; 


comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
1,2,8 or 9-2 fixed wing 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 
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(ied), 


(d) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


Gi) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I1,I11I,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 
(a) pC) eae Ce)inm (Hs OUR Co)s eCulinir 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, ou 


dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autoriseés; 


Cry) 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 

(i) unm transporteur aérien qui, 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d/’aéronefs a 
voilure fixe, 


au 


(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 


(f) ou (g), et 


ou 


(e) 


(f) 


(g) 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6); 


III 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardiess of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


(F) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


Te niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 
(i) Uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs & voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs & voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait gqu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aeriens commerciaux de la classe 
6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteuP 
aeérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne detenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @€tant limités Aa répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per Unit of “tratfic, 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
breatate mrs 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 

Gondi tions at a toll per Unit lofetraf fic: 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or aclass of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeéronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
specifiée ou de la zone qualifiée de base 
proteégée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure @établi pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni & une catégorie déterminée de personnes; 


(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
Class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) "aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) "aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(#) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
& partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
l’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a@ but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité A partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
précéde, comprend les services suivants: 


(i) 


Cap) 


Ciciste) 


"@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’épandage de 
produits chimiques our la disper- 
Sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 1a croissance des 
plantes, des arbres ou des ® 
poissons, y compris les vols a des 
Fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieéres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, 1a pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"surveillance aérienne", soit 
l’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou 1a modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) “aerial inspection, (iv) “inspection, reconnaissance et 
reconnaissance and advertising", publicité aériennes", soit 
being 
(a) the reporting from aerial (a) les reportages a partir 
observation upon events, natural d’observations visuelles sur les 
phenomena related to man-made événements et les phenomenes 
objects, or naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) the providing of visual (b) 1a production de messages dans 
messages in the atmosphere, l1’atmosphére, y compris la 
including aerial patrol and surveillance et 1’inspection 
inspection, ice reconnaissance, aeriennes, la reconnaissance des 
seal spotting, forest inspection glaces, le repérage des phoques, 
and administration, forest l1’inspection, 1’administration et 
patrol, pipeline patrol, la surveillance des foréts, la 
powerline patrol, news service surveillance des pipelines et des 
and aerial advertising; lignes de transport d’énergie, la 


diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


(v) “aerial photography and survey", (v) "Aérophoto grammétrie", soit 
being 
(a) the taking of photographs or (a) la prise de photographies ou 
the recording in other tangible 1’enregistrement, sous une autre 
form of phenomena on, under or forme tangible, de pheénoménes qui 
above the earth’s crust by a se produisent a la surface, en 
carrier using a camera or other dessous ou au-dessus de 1a crodte 
measuring or recording device terrestre par un transporteur, au 
mounted in or attached to the moyen d’une caméra ou d’un appareil 
carrier’s aircraft and under the de mesure ou d’enregistrement 
carrier’s control, and incorporé ou fixé a son aéronef et 


dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) the eventual delivery of the (b) la livraison, par la suite, au 
photograph or other record to the client, des photographies ou des 
client in finished, semi-finished choses enregistrées sous la forme 
or other tangible form, including d’un produit fini, semi-fini ou 
aerial photography, sous une autre forme tangible, y 
scintillometer survey, aerial compris 1a photographie aérienne, 
prospecting and geophysical les releveés au scintillométre, la 
survey; prospection aérienne et les relevés 


geophysiques; 


(vi) "aerial photography restricted to (vi) "photographie aérienne non 
scenics", being the recording of technique" designe de simples 
scenes only and not involving any prises de vues n’exigeant aucune 
interpretive services or the interprétation ni 1’établissement 
creation of maps of any. kind; de cartes d’aucune sorte; 

(vii) "flying training", being an air (vii) "“entrainement au vol" désigne un 
service for the purpose of service aérien ayant pour fin 
instructing a person in the art d’instruire une personne dans 1’art 
and science of pilotage and the et la science du pilotage, 
operation and navigation of l’exploitation et la navigation des 


aircraft; and aeronefs; et 


(h) 


(i) 


ee 


(viii) "recreational flying", being 
Flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 
air service, being a service 


Class 8: 
commercial 


that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 


transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic: 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
tear ice 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
of traffic: 
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(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par je 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
a@rienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situes au Canada et des 
points situés dans un autre Pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux dé& 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéeronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(1) 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll] per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’/affretement international, exploite 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé 
au kilometre ou a 1’heure, pour 
l/affrétement de 1’aéronef entier, 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


ou 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploite entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport a@érien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1870 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
Operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1880, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
Stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont été émises pour 1a 
premiére fois par le Bureau fédéral de la 
Statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de presentation et 
sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
Statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications établies par le Centre des 
Statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et ré ionaux, mensuel 
(no 51-001 au catalogue). Cette 
publication renfermait les données 
Statistiques mensuelles et réunies depuis 
le début de 1’année sur les activités et 
les finances des principaux transporteurs 
aeriens du Canada qui exploitent des 
services a horaire fixe. Ces compagnies 
étaient redevables pour environ 80% de 
toutes les recettes d’exploitation de 

1’ industrie canadienne du transport aeérien. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 
Catalogue). Cette publication présentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur les 
activités et les finances de toute 
1’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financieéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été : 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogeénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestrieis. 


c) Les rapports sur les services spécialiseés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service specialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Opérations des transporteurs aeriens 


transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuee, a cause des 


changements apporteés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Operations des 


transporteurs aeriens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 


civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dG y 6tre intégré 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
]’a@eronautique a la demande du Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre régulierement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Methodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aeriens canadiens ont été 
classés en sept différents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont définis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Reglement_sur_les transporteurs aériens, qui 
figure en. appendice A de la présente 
publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
Carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
System prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 


transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux TEV 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données Statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé A déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens présente de facgon 
précise les états mémes qui doivent étre 
complétés et envoyés au Centre des 
Statistiques de 1’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des 


transports aériens dans le Systéme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont preparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et 
embauchées par le transporteur pour le 
dépouillement des Statistiques. Les états 
completés sont postés au Centre des 
Statistiques de 1]’aviation ou le personnel 
procéde a 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient completes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de 1l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de l’ informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each 1icenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de 
verifications gui varient selon certains 
criteres prédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’/aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, vérifiées et comparées avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 
de donnees emanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unites 
metriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’‘unites (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1’aviation civile 
internationale. 


Une liste complete des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 


catalogue). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 


compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l]’aviation a 
réedigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et 
regles A suivre pour compléter chacun des 
états requis et sont un supplement au manuel 


Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donnée que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agregées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les @carts causés par une 
non-conformité aux directives émises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 


carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


Le Centre des Statistiques de l’aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Régiement_sur_les transporteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des é6tats prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports emanant de programmes constitues au 
sein de leur organisme et sous forme qd’ impri- 
més d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations 4 rapporter. Toutefois, 
le Centre des statistiques de 1]’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment les 
mémes renseignements que ceux requis pour les 
états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par consequent, i1 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
gue toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations d&ment complétées. 
L’@dition du quatriéme trimestre apparait 
seulement apreés que le rapport annuel de la 
Société Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 5 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent 


les données relatives a plus de 530 trans- 
porteurs aériens commerciaux du Canada. 1, 
devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére 4 ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de 1a publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur rende- 
ment observé dans des conditions d’exploita- 
tion similaires. La majeure partie des 
estimations est effectuée pour les compagnies 
assignees au niveau financier Iv. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de l’aviation met a jour et révise la 
base de données et les rectifications sont 
refletées dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’année des rapports subséquents. 
Les révisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual’ statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Air Carrier Financial 
Statements may show slightly different 
figures from the year-to-date figures in Air 


Carrier Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated 
statistics in both imperial and metric 
tabular formats for reference periods 
In t379 and 1980. Starting Withei93 
reference periods, only metric tabular 
formats are included. Users wishing to 
convert data to imperial units can do 
this by using the following conversion 
factors as contained in the Canadian: 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 kilometre .540 nautical mile 

1) ttre .220 gallon 

The Meee 264 Gal Tons. 

1 kilogram 2.205) 10S. 

1 tonne 1.102 tons, short 
2,000 Ibs. 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 Ibs. 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’épuration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
donc dire que les chiffres des états des 
revenus annuels qui apparaissent dans la 
publication Transporteurs aériens - Etats 
financiers peuvent différer légérement des 
chiffres réunis depuis le début de 1’année et 
montrés dans 1a publication Opérations des 


transporteurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Opérations des 


transporteurs aériens au Canada contient 
des tableaux avec des unités de mesure 


impériales et métriques, pour toutes les 
periodes de références de 1979 et 1980. 
Pour 1981, seuls les tableaux d’unités de 
mesure métriques sont présentés. Les 
utilisateurs gui veulent savoir les 
chiffres @quivalents en unites impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 1’Asso- 
ciation canadienne de normalisation. 


Meétriques Impériales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
1 kilométre .540 mille marin 
1 Titre .220 gallon 
1 litre .264 gallon américain 
{1 kilogramme 2205) LOS:. 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 


(2,000 lbs.) 
.984 tonne forte 
G2 240 =stos) 


1 tonne 


1 tonne-kiloméetre .685 tonne-mille 


CHARTS 


GRAPHIQUES 


Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-lll, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-Ill, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-Ill , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III], on‘Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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STATISTICAL TABLES 


2 La a elem 2 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1 


Passenger Revenue Per Passenger- 
Kilometre, Unit Tol! Services 


Revenues per Available Tonne - 
Kilometre, Unit Tol! Services 


Revenues per Tonne-Kilometre, 
Unit Toll Services 


Total Operating Revenues to 
Total Operating Expenses 


Total Operating Income to 
Total Operating Revenues 


Total Operating Revenues per 
Employee 


Passenger Revenue Per Passenger- 
Kilometre, Unit Toll Services 


Revenues per Available Tonne - 
Kilometre, Unit Toll Services 


Revenues per Tonne-Kilometre, 
Unit Toll Services 


Total Operating Revenues to 
Total Operating Expenses 


Total Operating Income to 
Total Operating Revenues 


Total Operating Revenues per 
Employee 


% 


vA 


=" bie 


Ratios - Canadian Air Carriers, 


April to Jun 


Level I 


e, 1982 


Avril a Juin, 1982 


Total 


0.087 


0.452 


OL 731 


$3.84 


(0.16) 


24 349 


Nordair 


OnlsZ 


(0.63) 


26 784 


Air Canada CP Abr 
0.086 0.071 
0.419 0.413 
0. 780 0.636 
101.04 98.84 

1.03 SSA) 
23 180 24 976 

Pacific 

Western Québecair 

Airlines 
0.151 0.180 
0.771 0.967 
1.477 12078 
104.74 88.87 

4.53 iz 52) 
Pai WAsitl 23 534 


Eastern 
Provincial 


0.140 


1.406 


106.14 


27 420 


Wardair 


90.82 


CnOmataiy) 


38 620 


———— 


Tableau 1 Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 
epuis le début de |'’année 
Eastern 
Total Air Canada CP ATT Provincial 


0.086 0.085 0.070 0.141 $ Recettes-passagers par passager- il 
kilometre, services a taux 
unitaires 

0.432 0.406 0.399 ae $ Recettes par tonne-kilométre fb 
disponible, services a taux 
unitaires 

0.781 0.768 0.629 1.418 $ Recettes par tonne-kilométre, ais 


services a taux unitaires 


96.34 96.63 GS. 22 103.31 % Total des recettes d’exploitation 4. 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
(3.80) (3.49) (VATE) 3.20 % Total du revenu d'exploitation 5. 
par rapport au total des 
recettes d'exploitation 
46 880 45 148 44 644 51 463 $ Total des recettes d’exploitation 6. 
Par employé 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


0.131 07152 Oe ie72 pace $ Recettes-passagers par passager- Te 
kilométre, services a taux 
unitaires 

1.049 0.581 0.878 A $ Recettes par tonne-kilométre the 
disponible, services a taux 
unitaires 

1.049 1.488 1.704 Se $ Recettes par tonne-kilométre, ele 


services a taux unitaires 


98.42 104.34 89.96 Seo % Total des: recettes d’exploitation 4. 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

(1.60) 4.16 (11.16) (6.76) vA Total du revenu d’exploitation oe 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

52 775 45 315 46 888 78 296 $ Total des recettes d’exploitation 6. 

par employé 


Table 2 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
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es 


April to June, 


1982 


Avril & Juin, 1982 


Air Carrier Level 


TOTAL I II III IV 
1. Number of Carriers Included No. 535 ; 8 1 403 
Unit Toll Services 
2. Passengers No. 5 488 388 5 074 338 ZION SINZ 155) 706 18 435 
3. Cargo Carried kg 52 800 501 50) 77.8 631 2 020 870 
4. Mail Carried kg 16 004 440 14 261 371 1 743 069 
5. Total Goods Carried kg G39 524 224 65 041 002 3763 939 429 1938 427 347 
6. Passenger-kilometres No. 8 495 170 070 8 380 580 264 68 402 533 43 946 861 240 412 
7. Passenger Tonne-kilometres No. 849 517 007 838 058 026 6 840 253 4 394 686 224 041 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 184 795 107 182 738 382 2 O56: (25 
3. Mail Tonne-kilometres No. 32 534 041 31 669 847 864 194 ae ne 
10. Goods Tonne-kilometres No. 219 140 194 214 408 829 2 32039 1742 271 68 775 
11. Total Tonne-kilometres No. 1 068 657 201 1 052 466 856 35760 Siz 6136957 292 816 
12. Hours Flown No. 150 142 Wey ee) 19 189 31 492 A 2z 
13. Flight Departures No. 159 608 89 174 27 650 35 896 6 888 
14. Kilometres Flown No. 97 806 771 84 260 578 5 254 189 7 355 675 936 329 
Charter Services 
15. Hours Flown: Fixed Wing No. 187 995 22 360 Wee Lae 63 609 83 609 
16. Hours Flown: Helicopters No. 100 560 = es 87 326 13 234 
17. Hours Flown: Total No. 288 555 22 360 12 417 150 935 102 843 
18. Passengers No. wien) PAOy2 709 458 46 580 181 164 
19. Goods Carried kg Z3°OST O42? 6 918 363 8 209 783 13 969 396 
Specialty Flying Services 
Hours Flown, Training: 
20. - Fixed Wing No. 77 051 = = LIENS 54 832 
yal - Helicopters No. 4 869 = = 1 837 37032 
22. Total No. 81 920 = = 24 056 57 864 
Hours Flown, Other Specialty: 
23. - Fixed Wing No. 25 260 418 38 8 171 16 633 
24. - Helicopters No. 6 989 = = 5 558 14h 
5. Total No. 320249 418 38 TeeZ9 18 064 


Cae | 


Tableau 2 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


- Niveau du transporteur aérien 


TOTAL I I] lal IV 
SS Se a ar a LE 
536 i¢ 8 112 409 No. Nombre de transporteurs inclus fis 
Services 4 taux unitaires 
10 615 183 9 840 947 454 538 288 327 Sr ese No. Passagers Wie 
102 904 180 $39 360 218 3 543 962 OO ais kg Cargaison transportée Sle 
31 808 833 28 323 421 3 485 412 ae A kg Courrier transporté 4, 
142 846 892 127 683 639 7 028 374 7 420 162 CNS TA kg Total, marchandises transportées De 
16 020 786 096 15 807 469 008 127 174 912 82 285 500 3 856 676 No. Passagers-kilométres 6. 
1 602 078 610 1 580 746 901 12 717 491 8 228 550 385 668 No. Passagers, tonnes-kilométres 7 
371 365 561 368 324 125 3 041 436 aie ae No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
65 898 414 64. 393-126 1 505 288 be ne No. Courrier, tonnes-kilométres Se 
440 366 039 A432 717 251 4 546 724 2 985 388 116 676 No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 
2 042 444 649 2 013 464 152 17 264 215 Ie Zils 338 502 344 No. Total des tonnes-kilométres NB 
368 019 268 103 35 466 57 361 7 089 No. Heures de vol Wee 
302 Sit 1S ZO4 439 976 68 007 it ee No. Départs de vol 13. 
190 046 012 164 435 431 Se SSiereZ ich Beye tele 1 746 158 No. Kilométres parcourus 14. 
Services d’affrétement 
342 275 BORS 27, 21 214 LOSS 149 601 No. Heures de vol: 4 voilure fixe 15. 
148 464 = = 130 708 17 756 No. Heures de vol: hélicoptéres 16. 
490 739 50 327 21 214 251 841 167 357 No. Heures de vol: total tire 
2 283 085 1 702 483 280 179 300 423 Ae No. Passagers 18. 
68 770 565 20 953 953 24 554 652 23 261 960 Me kg Marchandises transportées 19). 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
$35; 335 2 34 38 562 ley 7ASi/ No. - 4 voilure fixe 20. 
11 891 = = SY 7AM) 8 162 No. - Hélicoptéres Ze 
147 226 2 34 42 291 104 899 No. Total Zia 
Heures d'autres vols spécialisés: 
38 131 1 000 61 12 603 24 467 No. a voilure fixe 23% 
3 520 = = 7 546 174 No. Hél icoptéres 24. 


47 651 1 000 61 20 149 26 44) No. Total 25 


Table 3 


= 20) = 


Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
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18. 
Iigle 


Number of Carriers Included 


Unit, Toll Services 
Passengers 


Cargo Carried 
Mail Carried 


Total Goods Carried 
Passenger-kilometres 
Passenger Tonne-kilometres 
Cargo Tonne-kilometres 
Mail Tonne-kilometres 
Goods Tonne-kilometres 
Total Tonne-kilometres 
Hours Flown 

Flight Departures 
Kilometres Flown 
Charter Services 

Hours Flown 

Passengers 

Goods Carried 


Specialty Flying Services 


Hours Flown - Training 
Hours Flown - Other Specialty 


No. 


No. 


kg 
kg 


kg 


No. 


No. 
No. 
No. 
No. 


No. 
No. 


No. 
No. 


No. 
No. 


kg 


No. 
No. 


April to June, 


1382 


Av rileac Suing, 91982 22 sapere 


Total 


8 495 
849 
184 

32 
ZS 


1 068 


oi 


1) 


488 


800 
004 


524 


170 


Sil i 
795 
534 
140 


657 


190 
159 
806 


288 
937 
037 


81 
32 


$20 
249 


Transborder 


Transfrontalier 


719 


884 
145 


166 
832 
483 
889 


533 
459 


347 
744 


467 


583 
190 


es 


720 


ANT 
456 
750 
736 


008 


850 
730 
370 


165 
574 
968 


636 
102 


Transatlantic 


and Polar 


Transatlantique 


et polaire 


428 


Southern 
Méridional 


35 


499 


027 


208 
862 


Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens Canadiens des 
niveaux I-IV 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Transatlantic 
Total Transborder and Polar Southern 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 


536 48 3 9 No. Nombre de transporteurs inclus ihe 


Services 4 taux unitaires 


LO’ 6155 183 1 512 084 447 020 251 974 No. Passagers (ee 
102 904 180 15 680 400 19! 138" 192 3 115 569 kg Cargaison transportée : eles 
31 808 833 2 258 251 2 219 506 149 584 kg Courrier transporté 4. 
142 846 892 18 213 650 21 357 698 3 265 153 kg Total, marchandises transportées 5 
16 020 786 096 ZS MOB 374 2 693 089 606 836 561 341 No. Passagers-kilométres 6. 
1 602 078 610 251 210 897 269 308 961 83 656 134 No. Passagers, tonnes-kilometres 7 
371 365 561 41 614 604 142 535 464 12 565 304 No. Cargaison, tonnes~-ki lométres 8. 
65 898 414 3 287 893 Ni 633" S33 1 324 568 No. Courrier, tonnes-kilomeétres ’ Cle 
440 366 039 44 976 205 154 374 797 13 889 873 No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 

2 042 444 649 ZIG 102 423 683 758 97 546 007 No. Total des tonnes-kilométres Als 
368 019 40 719 22 058 8 363 No. Heures de vol Wen 

302 911 TSeZ07. S931 2 268 No. Départs de vol ihshe 

190 046 012 25 064 065 17 002 321 cco oe3 No. Kilométres parcourus 14. 


Services d’affrétement 


490 739 Sie Cal 10 023 3 364 No. Heures de vol sy 
2 283 085 1 0839 821 SOG Tile 274 003 No. Passagers 16. 
68 770 565 1 403 612 89:2) Tite pe Sere HN) kg Marchandises transportées hits 


Services de vols spécialisés 


147 226 1 047 = = No. Heures d’entrainement de vol 18. 
47 651 242 - = No. Heures d'autres vols spécialisés eke 
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Table 3 Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
Concluded 


April to June, 1982 


Avail! wate yin. 219'8'2 
Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 


1. Number of Carriers Included No. i 10 76 535 


Unit.Toll Services 


2. Passengers No. 63 509 = 1 148 014 4 340 374 
3. Cargo Carried kg 2 224 886 = 20 905 725 31 894 776 
4. Mail Carried kg 341 696 = 2 599 895 13 404 545 
5. Total Goods Carried kg 2 566 582 = ZS 1642-45772 49 881 649 
6. Passenger-kilometres No. 528° 4t3, 14119 = 3 632 333: 362 4 862 836 108 
7 Passenger Tonne-kilometres No. BZ Sau esiliz = 363 233 396 486 283 611 
8. Cargo Tonne-kilometres No. ite 339 O41 = 113 125 348 71 669 760 
3. Mail Tonne-kilometres No. 3253 (Siit = 10 906 155 21 627 886 
10 Goods Tonne-kilometres No. ZOM bbe +352 = 124 068 033 SSMOTZ BZ: 
11. Total Tonne-kilometres No. 73 493 664 = 487 301 429 HOW S55. is 
12. Hours Flown No. 2 873 = 38 054 152 088 
13. Flight Departures No. 410 ~ 13 148 146 460 
14. Kilometres Flown No. CEO30 155 = 26 353 201 71 453 571 


Charter Services 


15. Hours Flown No. = 8 947 34 944 253 611 
16. Passengers No. = “s 678 199 259 1008 
17. Goods Carried kg = = 2 033 085 27 064 457 


Specialty Flying Services 


18. Hours Flown - Training No. = - 636 81 284 
19. Hours Flown - Other Specialty No. = 6 108 32 141 
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Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens Canadiens des 
Fin niveaux I-IV 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 
Ti mpm es Se wD 
i 10 76 536 No. Nombre de transporteurs inclus ifs 
Services 4 taux unitaires 
118 670 = 2 329 748 8 285 435 No. Passagers 2. 
4 543 789 > 42 477 950 60 426 230 kg Cargaison transportée . Si 
737 021 = 5 364 362 26 444 47} kg Courrier transporté 4. 
5 280 810 cs ASN? 312 94 729 580 kg Total, marchandises transportées 5. 
981 256 205 = 7 OZ3s 0115: 1123 8gs7 759 9173 No. Passagers-kilométres 6. 
SBP 25: 624 z 702 301 612 893 776 997 No. Passagers, tonnes-kilométres 7 
34 698 305 = 23h 413 677 139 951 884 No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
6 849 643 = 23 301 438 42 596 977 No. Courrier, tonnes-kilométres i gi. 
41 547 947 = 254 788 823 skew yyeye YAIRI No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 
1894 573 568 = 957 090 435 1 085 354 214 No. Total des tonnes-kilométres Hike 
5 568 - 78 708 291 311 “No. Heures de vol 12. 
798 = 26 214 276 697 No. Départs de vol 113. 
4 490 762 = 52 537 681 ter 508 631 No. Kilométres parcourus 1:4. 
Services d’affrétement 
me 16 776 73 334 417 405 No. Heures de vol 15. 
3 = 1 6:70" 53:7 612 548 No. Passagers 16. 
= : he Whitten line 65 051 394 kg Marchandises transportées Wes 
Services de vols spécialisés 
= = 1 047 146 179 No. Heures d’entrainement de vol Neh 


- 56 298 47 353 No. Heures d'autres vols spécialisés RSE 


Table 4 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level 
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April 


to June, 1982 
Avril @ Juin, 1982 


I 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 

Unit Toll Services 
a) Scheduled 
1. Passengers No. 5 030 666 2 800 079 920 567 235 376 
2. Cargo Carried kg 48 601 243 28 052 905 13 004 730 1 415 094 
3. Mail Carried kg 13 503 309 9 146 110 LN ONT. 937 037 
4. Passenger-kilometres No. 8 338 845 582 Zi, O25) B15 fe SiThsy chek; sW 48) 146 849 425 
5. Available Seat-kilometres No. 1Z 383 453. 000 341 062 543 3 418 472 294 307 567 643 
6. Passenger Load Factor % 64.23 63.24 69.49 47.75 
7. Passenger Tonne-kilometres No. 833 884 558 SZ DOL 582 231) 5830537 14 684 942 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 177 749 334 HiavO2 ZeS Sis EISWe PZ S72 1 203 148 
3. Mail Tonne-kilometres No. 30 625 675 20) 919 654 8 017 962 717 386 
10. Total Tonne-kilometres No. 1 042 259 567 663 524 511 301 483 731 16 605 477 
1}. Available Tonne-kilometres No. 1 831 670 387 2350129) 98 464 025 812 28 422 882 
12. Weight Load Factor % 56.90 Bist 2 64.97 58.42 
13. Hours Flown No. 132 628 83 240 25 3411 6 475 
14. Flight Departures No. Sats 43 287 1ie79s5 7 469 
15. Kilometres Flown No. 82597 503 5278916) 945) 1G: 9723) 300 3 050 201 
b) Regular and Specific Points 
16. Passengers No. 43 672 = = 2 718 
17. Cargo Carried kg 2 178 388 = = = 
18. Mail Carried kg 758 062 = = = 
19. Passenger-kilometres No. 41 734 682 = = 1 5849750 
20. Passenger Tonne-kilometres No. 4 173 468 = = 158 475 
21. Cargo Tonne-kilometres No. 4 989 648 = - - 
22. Mail Tonne-kilometres No. 1 044 172 ee = = 
23. Total Tonne-kilometres No. 10 207 289 = = 158 475 
24. Available Tonne-kilometres No. - - 
25. Weight Load Factor % ten RY) 
26. Hours Flown No. 2G = = ZAR 
27. Flight Departures No. LAO55 = = 134 
28 Kilometres Flown No. 1 663 075 = = 70 964 

Charter Services 
29. Hours Flown No. 22 360 2 603 2 984 264 
30. Passengers No. 7039 458 93 466 112 685 6 286 
31. Goods Carried kg 6 918 363 847 354 188 623 8 165 

Specialty Flying Services 
32. Hours Flown - Training No. = = = = 
33. Hours Flown - Other Specialty No. 418 = = = 
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Tableau 4 Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 
Depuis le début de |’année 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Services & taux unitaires 
a) Horaire fixe 
9 762 506 5 463 548 1 688 152 452 543 No. Passagers 1h 
95| 263) 651 55° 209 1110 25 250 000 2 883 553 kg Cargaison transportée is 
26 820 862 18 175 559 4 304 762 1 819 040 kg Courrier transporté oe 
15) ioce ome Wike § 998 293 860 4 405 190 972 26% 593 472 No. Passagers-kilometres 4. 
25 346 773 986 16 192 818 600 6 702 669 197 S639 227 No. Siéges-kilométres disponibles Ge 
Coefficient d'utilisation en 
62.07 61.75 65.72 46.81 % Passagers~kilométres 6. 
W Ry 727d} 277 7/ 999 829 386 440 519 097 26 759 347 No. Passagers, tonnes-kilométres fis 
354 240 957 230 671 009 110 916 569 2 252 366 No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
62 282 287 42 577 509 16 407 485 1 362 204 No. Courrier, tonnes-kilométres g.. 
1 989 799 522 1 273 077 905 567 843 152 30 373 917 No. Total des tonnes-kilométres. 10. 
3 615 795 525 2 406 586 466 8397 052 323 53 085 297 No. Tonnes-kilométres disponibles abs 
. Coefficient d‘utilisation en 
55.03 52.90 63.30 Wovens % charge NZ 
263 062 164 933 49 991 12 384 No. Heures de vol sie 
169 354 85 186 Tele. aris 13 893 No. Départs de vol 14. 
TOMS 4 r4i4 103 245 300 32 784 595 5 744 618 No. Kilométres parcourus ans 
b) Réquliers et entre points déterminés 
78 444 = = 4 433 No. Passagers 16. 
4 096 567 = = = kg Cargaison transportée hehe 
1 502 559 - - = kg Courrier transporté 18. 
74 706 236 = = 2 628 601 No. Passagers-kilométres 19. 
7 470 624 = = 262 860 No. Passagers, tonnes-kilométres 20. 
14 083 167 = = = No. Cargaison, tonnes-kilométres roe 
2 110 839 = = = No. Courrier, tonnes-kilométres Wilke, 
23 664 630 = > 262 860 No. Total de tonnes-kilometres aye 
- = ae No. Tonnes-kilomeétres disponibles 24. 
Coefficient d'utilisation 
aes, Ps ee a % en charge Lai. 
5 041 = = 367 No. Heures de vol 26. 
3 850 = = 223 No. Départs de vol Bes 
3 033; 957 = = 121 861 No. Kilométres parcourus PASC 
Services d'affrétement 
50! 327, 8 O66 4 661 547 No. Heures de vol 29). 
1 702 483 342 070 1839 160 14 003 No. Passagers S105 
Z0' 953° 953 1 758 622 188 623 8 165 kg Marchandises transportées Sis 
Services de vols spécialisés 
iz - - 2 No. Heures d'entrainement de vol 32. 


1 000 = = S No. Heures d'autres vols spécialisés 33. 


ed od 


Table 4 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 


eee ee ee Ee 


April to June, 1982 


Avrilive SJuinSe 1982 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
Unit Toll Services 
a) Scheduled 
1. Passengers No. 158 617 qos ¢tS Heated Rhyl = 
2. Cargo Carried kg 539 864 5 216 303 372 346 = 
3. Mail Carried kg 222 538 859 792 160 124 = 
4. Passenger-kilometres No. 105 831 467 SV TAN 7AS Ie) 5s 331) 705 > 
5. Available Seat-kilometres No. 105 832 430 740 162 875 TOMSS5 $2 05 = 
6. Passenger Load Factor th 100.00 Sor 75.80 wd 
7. Passenger Tonne-kilometres No. 10 583 147 38 247 180 5 3335 170 = 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 475 748 4 667 545 368 385 = 
3. Mail Tonne-kilometres No. 180 636 716 903 (eh Tee = 
10. Total Tonne-kilometres No. 1 Zoos on 43 631 634 Cnet AiO oe = 
11. Available Tonne-kilometres No. dite Zoo a3 | 83 566 804 10 419 187 = 
12. Weight Load Factor te 100.00 ae Al| 55.42 eae 
13. Hours Flown No. 3 482 11 417 Za hO3 > 
14. Flight Departures No. 4 292 16 830 3 446 = 
15. Kilometres Flown No. Taam Sear 6. GZ o AS TE 42 0107 > 
b) Regular and Specific Points 
16. Passengers No. ely fake) a 4 201 = 
17. Cargo Carried kg JE NTA PS Hae) = 6 412 = 
18. Mail Carried kg 757 “505 = 557 S 
19. Passenger-kilometres No. 38 650 723 = 1 499 209 < 
20. Passenger Tonne-kilometres No. 3 865 072 = 149 921 = 
21. Cargo Tonne-kilometres No. 4 984 179 = 5 469 = 
22. Mail Tonne-kilometres No. 1 043 895 = 277 = 
23. Total Tonne-kilometres No. 9 893 146 = 155 667 = 
24. Available Tonne-kilometres No. 9 893 146 = 470 079 = 
25. Weight Load Factor % 100.00 Ae 33 ole we 
26. Hours Flown No. PERRIS) = 181 = 
27. Flight Departures No. i720) = 192 S 
28. Kilometres Flown No. , 1, Si? 2053 S 75 058 = 
Charter Services 
29. Hours Flown No. 2 750 3 067 3 164 7 528 
30. Passengers ; No. COMBS 68 805 46 245 311452 
31. Goods Carried kg Late NE) 4 849 190 = 597 460 
Specialty Flying Services 
32. Hours Flown - Training No. = Ss = = 
33. Hours Flown - Other Specialty No. * FA18 = - - 


= 2) = 


Tableau 4 Statistiques d’'exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


SS gees age EE SE 


Services 4 taux unitaires 


a) Horaire fixe 


312 449 1 618 252 227 562 = No. Passagers es 

1 084 732 3 870 072 966 184 = kg Cargaison transportée Le 

452 560 1714 467 S54 473 = kg Courrier transporté le 

204 306 107 752 461 491 104 916 871 = No. Passagers-kilométres 4. 

204 306 107 1 487 036 669 188 304 190 = No. Siéges-kilométres disponibles Be 
Coefficient d'utilisation en 

100.00 50.60 5572 ree ob passagers-kilométres 6 

20 430 611 75 246 149 10 491 687 = No. Passagers, tonnes-kilométres Tle 

358 796 8 745 808 696 410 = No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 

376) 12) 193945241 164 447 = No. Courrier, tonnes-kilométres ) 

276 5)-527. 85 386 478 11 352 543 = No. Total des tonnes-kilométres ‘ 10. 

Zi 765° 527 218 633 834 ot A747 932 = No. Tonnes-kilométres disponibles hts 
Coefficient d'utilisation en 

100.00 39.05 51.66 Sa to charge Ne 

6 695 235 575 5 480 -‘ No. Heures de vol isis 

8 569 32 855 6 075 = No. Départs de vol 14. 

S918 O27 13 287 879 2 361 056 = No. Kilométres parcourus 15. 

b) Réguliers et entre points déterminégs 

66 792 = i Yeas = No. Passagers Ge 

4 082 832 = 13 735 = kg Cargaison transportée sNWees 

1 501 801 = 758 = kg Courrier transporté 18. 

68 772 742 = 3 304 893 = No. Passagers-kilométres fs} 

6 877 274 = 330 489 = No. Passagers, tonnes-kilometres 20. 

14 074 375 = 8 792 = No. Cargaison, tonnes-kilométres Zale 

Z 110 477 = 362 = No. Courrier, tonnes-kilométres Cle 

Z3m082Z 127, = 339 643 = No. Total de tonnes-kilométres 7sye 

ZSNOGL ae f = 724 190 = No. Tonnes-kilométres disponibles 24. 

Coefficient d'utilisation 

100.00 Hi 46.90 eve % en charge Zoe 

4 316 = 358 = No. Heures de vol 26. 

S28 = 354 = No. Départs de vol Wifes 

2 834 800 = 137 296 = No. Kilométres parcourus 28. 


Services d'affrétement 


5,931 9 661 7 201 14 260 No. Heures de vol aos 
159775 208 954 124 239 664 282 No. Passagers 30. 
855 885 17 129 692 = 1 012 966 kg Marchandises transportées SH} ¢ 


Services de vols spécialisés 


= No. Heures d’entrainement de vol 32. 
1 000 = = = No. Heures d'autres vols spécialisés Sek 
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Table 5 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


7 April to June, 1982 
Avril @ Juin, 1982 a 


Total 
Levels I-III Level I Level II Level III 
Operating Revenues 
1. Unit Toll Services $ 867 438 629 831 616 174 21 576 867 14 245 588 
2. Charter and Contract Services $ Ce Bum cee (het. siete E}SK8) 10 297 868 87 062 974 
3. Other Flying Services $ 8 092 544 1 806 249 3 892 6 276 403 
4. Incidental Air Transport $ 32 478 410 16 477 824 1 479 568 14 521 018 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ Sone i2Z303 55 981 252 177 33 364 195 122 105 983 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ PNESZLOR4 TS 11 585 508 PSA R24 7 873 841 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 431 504 356 363 738 612 13 603 858 54 161 886 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 138 046 950 109 161 403 6 652 684 22 232 863 
9. General Services and $ 463 345 980 439 873 595 6 906 686 16 565 699 
Administration 
10. Depreciation $ 68 554 992 58 473 066 1 70542 8 376 514 
11. Total Operating Expenses $ Wy Aero Te TAS) 982 832 184 30 729 764 109 210 803 
12. Operating Income (Loss) $ 13 949 604 (1 580 007) 2 634 431 12 895 180 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capita! Gains (Losses) - Net $ 17 984 906 7 667 466 9) 143° 262  A74eize 
14. Interest and Discount Income $ 16) 2111386 15 409 845 EI Se His, 606 342 
15. Interest Expense - Long-Term $ 51 234 440 37 730 346 2 892 487 10 611 607 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ 7 785 483 5 073 609 333 686 2 378 188 
17. Miscellaneous Non-Operating $ TORS TSmOCO 19 373 469 23 867 175 664 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (5 250 631) (353 175) 6 136 155 (11 033 611) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ 8 698 3973 (1 933 182) 8 770 586 1 861 569 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ 168 284 Es (26 883) 195 167 
21. Deferred $ (2) 5105277) (2 350 638) = (159 889) 
22. Net Income (Loss) $ 11 041 216 417 456 8 797 469 1 826 291 
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Tableau 5 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 


re ee ee ee of 


Recettes d’exploitation 


1 638 909 769 eS Hlies9 3 6417 41 163 561 26 352 561 $ Services a taux unitaires We 
434 355 357 276 316 350 18 883 045 139155 962 $ Services d'affrétement et & forfait De 
13 624 134 3 836 096 34 882 S753) 156 $ Autres services de vol Ns 
72 279 604 42 715 261 3 043 086 26 521 257 $ Services autres que ceux de vol 4. 
- Nettes 
2 159 168 864 1 894 261 354 63 124 574 201 782 936 $ Total, recettes d’exploitation Ze 
Dépenses d’exploitation 
44 868 402 24 537 715 3 782 845 16 547 842 $ Entretien - Propriété et 6. 
€quipement a terre 
873 159 380 748 643 661 24 396 851 100 118 868 $ Opération des aéronefs Ve 
257 912 852 206 780 447 13 496 559 37 635 846 $ Entretien - équipement de vol P 8. 
$11 694 992 867 409 539 13 166 914 31 118 539 $ Services généraux et ge 
administration 
137 478 018 118 827 214 3 562 895 15 087 909 $ Dépréciation 10. 
2 225 113 644 1 966 198 576 58 406 064 200 503 004 $ Total des dépenses d'exploitation yaa 
(65 944 780) (Ties3e222) 4 718 510 TZ 39-52 $ Revenu (perte) d’exploitation VD, 
Revenus étrangers & |'exploitation 
(dépenses) 
19 174 591 7 953 375 Seize 921 2 093 295 $ Gains (pertes) de capital io 
; S139 5e730 29 755 264 351 280 1 288 686 $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14. 
$45,301,939 70 531 091 5 924 259 17 846 589 $ Intéréts payés - Dette 4 long Nite 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
14 486 168 LOOKS 727 632) 733. Seale LOS $ Autres intéréts payés 16. 
15 379 199 17 264 578 33 364 (1 924 743) $ Recettes (dépenses) accessoires diz: 
~iNettes , 
(42 839 087) (25 637 601) Zas'sil) (i3 (20 163 059) $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(108 783 867) (97 574 823) 7 680 083 (18 889 127) $ Revenu (perte) avant déductions de noe 
| impdt 
Provision pour |‘impét sur le revenu 
(remboursement d’‘ impét) 
685 741 ot US? METOY 672 564 $ Courrante 20; 
(46 647 785) (43 033 545) = (3 614 240) $ Différée 72 We 
(62 821 823) (54 541 278) 7 666 906 (15 947 451) $ Revenu net (perte) Dee 


- 30 - 


Table 6 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level 1 


ee —————_—_—rrarrnrrrrrnn nnn REESE EERE 


April to June, 1982 


AvniluaeSuin. 1982 
Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Operating Revenues 
1. Unit Toll Services $ 831 616 174 517 721 670 191 024 276 22 885 032 
2. Charter and Contract Services $ Vole Shey) G)RK0) 13 380 635 24 917 867 1 287 479 
3. Other Flying Services $ 1 806 249 ss ae 5 995 
4. Incidental Air Transport $ 16 477 824 5 648 659 72 MN ROR GS) 280 699 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ SISAL syd fe dr4 536 750 964 223 084 236 24 459 205 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ Hie 5855.08 AL Seiye WAH ies57 998 es 43s OZ 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 363 738 612 178 538 529 81 467 209 8 489 559 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 103 161 403 68 926 008 18 726 468 Zaceou Ory 
9. General Services and $ 439 873 595 246 540 438 106 619 387 92941 5523 
Administration 
10. Depreciation $ 58 473 066 32 896 735 Wiest 499 985 549 
11. Total Operating Expenses $ 982 832 184 SSieced 507 225Eb 98956 1 23 043 510 
12. Operating Income (Loss) $ (1 580 007) 5 511 457 (Za0T4ES 25) 1 415 695 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 7 667 466 TOD Well oe 80 871 
14. Interest and Discount Income $ 15 409 845 ecike) Ove 889 501 248 047 
15. Interest Expense - Long-Term $ Sir s0.3 40 15 842 416 14 686 387 1 291. 182 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ 5 073 609 da a 16 689 
17. Miscellaneous Non-Operating $ 19373) 469 S86: ans on 444 913 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (353 175) 8 424 092 (13 796 886) (534 040) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (1933 182) #35935 549 (UG W441. 1. 62:11) 881 655 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ aS ae Ae us 
21. Deferred $ (2 350 638) S226. 259 (8 155 425) 459 000 
22. Net Income (Loss) $ 417 456 10 709 290 (8 255 786) 422 655 


ee 


Tableau 6 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 
epuis le début de | ‘année 
Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


a a er a eS eo RN Oe oe 2 


Recettes d’exploitation 


1 571 393 647 978 238 922 356 399 956 42 749 960 $ Services 4 taux unitaires iB 
276 316 350 42 650 379 33 604 383 2 185 502 $ Services d’affrétement et a forfait re 
3 836 096 ve ae 10 601 $ Autres services de vol She 
42 715 261 23 066 388 12 462 990 393 000 $ Services autres que ceux de vo! 4. 
- Nettes 
1 894 261 354 1 043 955 689 402 467 329 45 339 063 $ Total, recettes d‘ exploitation ie 
Dépenses d'exploitation 
24 537 715 8 544 801 2 699 428 2684-333 $ Entretien - Propriété et 6. 
équipement 4 terre 
748 643 661 384 381 636 155 420 445 16 711 956 $ Opération des aéronefs ‘ i 
206 780 447 126 307 364 38 145 537 4 360 464 $ Entretien - équipement de vol 8. 
867 409 539 492 564 696 202 508 844 18 150 025 $ Services généraux et 9. 
administration 
118 827 214 68 565 136 oe soba 94 2 1 981 338 | $ Dépréciation 10. 
1 966 198 576 1 080 363 633 431 730 196 43 888 116 $ Total des dépenses d'exploitation ale 
(ZA 9378222) (36 407 944) (29 262 867) 1 450 947 $ Revenu (perte) d’exploitation ae 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 

7 99397375 8 030 895 345 284 $3 148 $ Gains (pertes) de capital AS! 
ZO 55) 264 14 029 701 1 976 482 B/S aSbi7. $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14. 
70 531 091 29 889 367 Zi O95: 737 Z 122,061 $ Intéréts payés - Dette a long 15); 

terme et obligations de location 
d‘ acquisition 
10 079 727 ips Bes 34 939 $ Autres intéréts payés 16. 
17 264 578 7 069 575 Se 566 773 $ Recettes (dépenses) accessoires Nites 
- Nettes 
(25 637 601) (759 196) (24 773 971) (921 692) $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(97 574 823) (37 167 140) (54 036 838) 529 255 $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
| impét 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
fe Ss ase ss $ Courrante 20. 
(43 033 545) (20 952 673) (26 056 758) 281 000 $ Différée Bi 
(54 541 278) (16 214 467) (27 980 080) 248 255 $ Revenu net (perte) Woph 
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Table 6 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 


i a EN tm al 
‘ April to June, 1982 


Avril a Juin, 1982 


$ Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
Operating Revenues 
1. Unit Toll Services $ 24 990 606 64 460 908 10 533 682 es 
2. Charter and Contract Services $ 7 275 346 9 814 483 7 076 106 67 600 014 
3. Other Flying Services $ 1 800 254 ae ae ss 
4. Incidental Air Transport % 618 837 2 001 070 299° 937 486 529 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ 34 685 043 76 276 461 7) 309) 725 68 086 543 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ Sit3) 872 2 790 062 254 691 587 986 
and Equipment 
Aircraft Operations $ poe ZOS eZ ir 24 683 796 8 359 841 46 990 461 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 4 078 947 Gere 592 3 074 O56 5 340 655 
§. General Services and $ 13 063 343 35 224 154 7 494 459 ZO A850) 191 
Administration 
10. Depreciation $ 1 639 504 3 393 833 969 410 1 060 536 
11. Total Operating Expenses $ 34 904 883 MZPOLO LAS? 20 152 457 74 969 829 
12. Operating Income (Loss) $ (219 840) 3 453 024 (2 242 732) (6 883 286) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 66 807 (194 444) (329) 3 840 
14. Interest and Discount Income $ 304 948 4 801 222 148 588 1 642 467 
15. Interest Expense - Long-Term $ 925 825 1 489 000 281 142 1 314 394 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ a Ae esi eval by 325 709 a5 
17. Miscellaneous Non-Operating $ 54 011 1 384 532 576 664 7 726 634 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (500 059) (228 901) (1 781 928) 8 064 547 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (719 899) Scan eS (4 024 660) eniisal on 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ ae Ss 
21. Deferred $ (393 596) fa Seyi) ilvaed Ste sas 
22. Net Income (Loss) $ (326 303) 710 9993 (4 024 660) 1 181 261 
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Tableau 6 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 


ee a ee ee 


Recettes d’exploitation 


47 012 367 DZS OB Siero 19 923 705 AG $ Services 4 taux unitaires Tes 
16 224 000 30 093 626 17 587 811 133 970 6493 $ Services d'affrétement et a forfait fie 
3 825 495 ra 5 =e $ Autres services de vol Be 
LP avAsr oye 4 333 784 421 178 855 519 $ Services autres que ceux de vol 4. 
- Nettes 
68 238 264 161 502 147 37 932 694 134 826 168 $ Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
TAS | 7 038 000 529 824 1 265 888 $ Entretien - Propriété et 6. 
équipement a terre 
30 338 805 54 466 345 W7es'Z9) 754 BoesI4 720 $ Opération des aéronefs te 
8 072 254 13 070 531 Sa WATS 11 031 919 $ Entretien - équipement de vol 8. 
25 892 634 ive Tsu heh 15 854 353 33 681 056 $ Services généraux et : ge 
administration 
Sy Ash CIW/ 7 445 636 2 060 219 2 564 946 $ Dépréciation AOR 
69 333 131 154 778 443 42 166 528 143 938 529 ‘ $ Total des dépenses d’ exploitation ne 
(1 094 867) 6 723 704 (4 233 834) Com ate 8 Oe) $ Revenu (perte) d’exploitation ibaa 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
AQ 724 (526 389) 32 967 {02 2511) $ Gains (pertes) de capital 13° 
343 248 8 005 952 386 758 Se CAE TENG) $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14, 
1 874 275 2 769 000 4 385 796 2 394 855 $ Intéréts payés - Dette a long 15. 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
aye 3 514 500 530 288 Ae $ Autres intéréts payés 16. 
SES 224 2 210 865 467 732 6 854 412 $ Recettes (dépenses) accessoires lives 
- Nettes 
(1 386 085) (1 593 072) (4 028 627) 7 825 042 $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(2 480 952) By USO! yeh (8 262 461) (1 287 319) $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
|‘ impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
Be oe $ Courrante 20. 
(1 309 344) 5 004 230 ae se $ Différée 21 
(1 171 608) 126 402 (8 262 461) Gime Z 87m 3,9) $ Revenu net (perte) 225 


Table 7 
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Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


ge nt SSS Ss SSS Ss SSS 


April to June, 


1982 


Avril @ Juin, 1982 = 


Tot 


al 


Levels I-III 


Level 


Level 


II 


Level 


III 


> 


15% 
16. 


MZ 
18 


SIS 
20. 


Zils 
ale 


Average Number of Employees 


and Wages Paid 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fue! and Oil 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oi! 
Cost 


Piston Oi| 
Cost 


70 


38 


62 


98 


57 


345 


46 


498 


630 
511 


742 
FOS 


149 
708 


148 
246 


360 
634 


276 
129 


758 
672 


720 
913 


55 


37 


50 


96 


56 


306 


886 
280 


910 
463 


85 
343 


874 


655 


377 


132 


Z5Y 


903 
632 


39 
52 


357 


573 


542 
851 


631 
656 


190 
589 


139 
767 


1 


29 


42 
17 


782 


130 


810 
354 


504 
774 


58 
332 


109 
194 


382 


748 


014 
819 


645 
473 


486 
786 


581 
146 
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Tableau 7 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens Canadiens des niveaux 
Toeli ety TLE 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


a nn 


Nombre moyen d‘employées, traitements 
et salaires 


5 298 3 344 Sie 1 642 No. Pilotes et copilotes ile 
137 365 898 110 578 897 5 131 860 Z1 655 141 $ Salaires et traitements ee, 
6 347 6 007 140 200 No. Autre personne! Navigant eps 
75 666 588 73 190 154 Te2Z 1-208 255) 2911 $ Salaires et traitements 4. 
2 089 1 041 167 881 No. Administration Be 
34 907 294 21 914 008 Z 308 825 10 684 461 $ Salaires et traitements 6. 
8 998 7 186 310 1 503 No. Main-d’oeuvre d’entretien ies 
179 918 396 97 714 822 3 908 629 18 294 945 $ Salaires et traitements he 
15 749 15 30) 306 314 No. Service courant des aéronefs Ble 
et du trafic 
201 746 428 197 060 325 2 444 579 2 241 524 $ Salaires et traitements 10. 
8 010 7 700 107 204° No. Autres employés ile 
115 051 100 112 568 055 h 1398: O15 1285) '030 $ Salaires et traitements Zs 
46 49} 40 407 1 341 4 743 No. Nombre total moyen d'employés 1(aehes 
684 655 704 GTS O26) 261 Tore 55 416 332 $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d‘huile 


1 813 087 276 1 711 364 984 Ses oui O50 70 390 642 L Carburant turbo-moteurs 15. 
577 411 695 537 923 820 11 129 649 28 358 226 $ Coat 16. 
21 791 474 = 4199 491 17 591 983 L Essence Wis 

3) (sie 113 = 1 780 290 7 SIGh) BIS $ Coit 18. 
275 153 164 491 10 072 100 600 L Huile & turbines Si. 
TSilie Oz 677 184 53 986 586 537 $ Coit ' 20. 
243 110 = 63 443 179 667 IL Huile moteur a piston ie 

400 315 = 85 300 Sn 55On'5 $ Coit Lives 


Table 8 
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Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


I 


——F CC CO ee n— 


Wee 
16. 


Ac 
18. 


18. 
20. 


eile 
lates. 


Average Number of Employees 


and Wages Paid 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oi| 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oil 
Cost 


Piston Oij| 
Cost 


55 


37 


50 


96 


56 


306 


886 
280 


April 


to June, 


1982 


Avril & Juin, 1982 Sea Fi St hohe wes 


40 


892 


310 
463 


85 
343 


300 


266 


Air Canada 


err — oo eee 


23 


27 


55 


44 


501 
155 


23 


142 


760 
482 


27 
160 


156 


885 


22 


63 


187 
61 


CP Air 


413 
075 


13 
85 


Eastern 
Provincial 


500 


353 


334 


951 


562 


866 


763 
990 


892 


717 


187 


Tableau 8 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 
Depuis le début de |’ année 


Total Eastern 
niveau I Air Canada CP Air Provincial 


eee a 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


3 344 1 858 652 105 No. Pilotes et copilotes ifs 

110 578 897 59 004 084 23 695 354 2312 124 $ Salaires et traitements Ze 
6 007 Si bZ 1 208 106 No. Autre personnel navigant 3 

73 190 154 38 819) 107 15 120 454 1 003 609 $ Salaires et traitements 4. 
1 041 186 86 28 No. Administration aye 

21 914 008 8 709 198 2 271 069 734 037 $ Salaires et traitements 6. 
7 186 3 628 2 041 Zig No. Main-d'oeuvre d’entretien fie 
SAC 22 50 692 0393 26 733 339 2674 514 $ Salaires et traitements ie 
15 130 8 384 3 878 S21. No. Service courant des aéronefs ’ oF 

et du trafic 

197 060 325 110 057 441 44 618 102 3 612 400 $ Salaires et traitements 10. 
7 700 5 906 1151 106 No. Autres employés tite 

112 568 055 89 100 187 14 014 001 1 093 240 $ Salaires et traitements WPS 
40 407 Za ies BOs 881 No. Nombre total moyen d’employés 13; 

613 026 261 $56 382 11110 126 452 319 1 429 924 $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d’huile 


1 711 364 984 946 718 006 360 095 539 35 290 488 L Carburant turbo-moteurs (Weve 
Boia dice 620 293 363 000 115 585 341 is69! 1:85 $ Coit 16. 

= = = = L Essence Whe 

F = = $ Cott 18. 

164 491 51 130 36 882 14 389 L Huile a turbines 19: 

677 184 302 000 T5307, 27 706 $ Coit ' 20. 

= = = = Huile moteur a piston Allo 


' 
1 
' 
' 
wr 


Coit Zils 


= 8. c= 


Table 8 Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 
Ta = 7 Re = ; 
April to June, 1982 
Avril & Juin, 1982 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


a ee eS 
Average Number of Employees 
and Wages Paid 


1. Pilots and Co-Pilots No. 165 362 30 109 
(ee Salaries and Wages $ Z 5660231 6 833 398 1 452 896 Z 145 520 
3. Other Flight Personnel No. 209 460 Reza 710 
4. Salaries and Wages $ 1 228.855 2824) 604 724 340 4 216 906 
5. General Management and No. 48 550 P27 = 
Administration 
lee Salaries and Wages $ Bessel 3 936) 54 817 440 = 
- Maintenance Labour No. 232 670 168 234 
8. Salaries and Wages $ 1.424 612 4 865 176 We oliee 4 o 1 384 857 
8. Aircraft and Traffic No. 353 1 428 174 575 
Servicing 
10. Salaries and Wages $ We Sash PSY 10 218 683 1 267 887 3 216 478 
11. Other Personnel No. 288 31 81 135 
Wee, Salaries and Wages $ 2 485 384 299 139 539 754 778 033 
13. Total Average Number of No. 1 295 chelate 761 1 763 
Employees 
14. Total Salaries and Wages $ 9 796 420 28 974 261 6 013 562 11 741 794 
Fuel and Oi| 
15. Turbine Fuel L 30 836 751 52 363 292 18°°394"°208 82 37a lo 
16. Cost $ 10 328 894 T5e830) 633 3 943 490 27 705 999 
17. Gasoline iE = = = = 
18. Cost $ - - - ~ 
19. Turbine Oi| L 6 442 14 870 9 039 Ji wie h3) 
20. Cost $ 16 028 50n564 15 909 4 943 
21. Piston Oi) L m 2 - - 


22. Cost $ = = 2 = 


eT 
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Tableau 8 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


Sa a re eS ee 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


165 364 32 109 No. Pilotes et copilotes ibs 

4 961 272 13 583 959 2 758 825 4 263 279 $ Salaires et traitements oe 
209 484 143 697 No. Autre personnel navigant ah 

2 385 020 6 231 586 1 485 526 8 144 852 $ Salaires et traitements 4. 
49 558 135 a No. Administration Ds 

1 028 776 7 495 752 1 675 176 = $ Salaires et traitements 6. 
232 675 179 221 No. Main-d'oeuvre d’entretien (he 

2 704 975 9 802 875 22550028 2 852 003 $ Salaires et traitements d 8. 
349 t 452 178 562 No. Service courant des aéronets She 

et du trafic 

3 106 585 26 561 524 Jehetsyeh MCh le) emt A ES Salaires et traitements i Oy 
289 32 83 134 No. Autres employés ili fe 

5039) 677 550 508 [yAstsisy AS) 1) ASORE Eare2 $ Salaires et traitements Ze 
1 283 3 564 809 il WEP No. Nombre total moyen d’employés lic 

19 226 305 64 226 204 PZ OC Ze oy Come Vas $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d’huile 


62 891 868 113 889 033 30 430 135 162 049 915 a Carburant turbo-moteurs 15s 
20 661 339 34 448 909 8 656 208 53 839 838 $ Coit 16. 
& = ~ = L Essence ithe 

= = = = $ Coat 18. 

TOMS? che Gay 11 073 5 933 L  Huile a turbines 19. 

32 750 113 676 82185 § 790 $ Coit 20. 

c - = = L Huile moteur a piston Zits 

= = = $ Coit (apap 
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Table 9 Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


SS) ©. ee. CD Ch) a LL 
April to June, 1982 
i Avril & Juin, 1982 

a a a eS 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d’affrétement services de vols spécialisés 
SS ee ee eee 
1. Number of Carriers (Canada) 91 50 
2. Newfoundland and Labrador 5 150 205 
3. Maritime Provinces i) Year: 75 
4. Quebec 17 344 884 
5. Ontario 8 764 3 161 
6. Manitoba 3 049 Sir 
7. Saskatchewan 2 088 345 
8. Alberta 18 561 ZB8s | 
3. British Columbia 205219 Sars 
10. Yukon Territory 3 404 498 
11. Northwest Territories 12 185 121 
12. Total Hours Flown Within 92 486 11 756 
Canada 
13. Hours Flown Outside Canada 8 074 102 


14. Total Hours Flown 100 560 11 858 


ce ov: Be 


Tableau 9 Heures de vol des hélicoptéres Par province - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux III et IV 


Year-to-date 


epuis le début de | ‘année 
Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d’affrétement services de vols spécialisés 

Re a 
31 50 Nombre de transporteurs (Canada) We 
SEZ 666 Terre-Neuve et Labrador Ze 
25959 639 Provinces Maritimes SIE 
25 636 ZA223 Québec 4. 
13 064 6 287 Ontario Be 
4 371 715 Manitoba 6. 
BENE 381 Saskatchewan The 
24 959 fe Sia] Alberta 8. 
31 840 6 986 Colombie-Britannique Se 
4 027 615 | Territoire du Yukon 0. 
14 378 146 Territoires du Nord-Ouest is 
133228 21 169 Total, heures de vol au Canada Zz 
T5236 242 Heures de vol &@ |'étranger a. 


148 464 Zoe 4a Totals des heures de vol 14. 


al) 


al 


= § ie 


pA: 


cS = si ws aii 


® ret ors) 


wheat are one 


yah whee 


i 
Sr 
o °@ done 
a vi 
4 
’ Bg ‘iN 
’ ‘4 : a hay ») 
7 af hg | Me 


erase T a> \. - 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicin 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual auinepak tr 
in preparing aircraft crews for Flight 
assignment, and in controlling the Aitdeede |) Obie 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


expenses. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 


by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
Capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aincrat t. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 


APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational 


Depreciation and amortization. Includes all 


charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


stops. 


43 


by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are Charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Flying operation expenses. Expenses incurred 


directly in the in-flight operation of 
aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
LOvan din=p iomtes tatus Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 


includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 


debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 


related expenses from non-flying services 
ine e@ental to: air transport. 


Non-operating income and expense. Income 


ana loss from commercial ventures not part 
of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 


integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 

Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. ee 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or _ioss. The profit or 


loss from performance of air transportation 
based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 


performance of air transportation and 
related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 


included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 


one revenue passenger. Persons paying 25% 


or less of the adult fares are not included. 
Passenger load factor. TAASs) ratiowss 


calculated by dividing the number of revenue 
passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


aa 


Passenger-kilometre. <A passenger-kilometre 


represents the carriage of one passenger for 
one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 


This ratio is calculated by dividing the gross 
revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 


activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


is 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 


for publication. 


Regular and specific point services. 


Transportation performed under Class 2, 9-2, 
3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Regularity of service. A ratio obtained by 


dividing: the scheduled kilometres flown by 
the kilometres scheduled for unit toll 
scheduled services. In this publication, 
Regularity of Service excludes the notion of 


timeliness. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 

See Regularity of Service. 


Scheduled service. Transportation performed 


under Class 1 or Class 8 licences as issued 
by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. See 
APPENDIX B. 

Southern services. Services between 

Canada and Bermuda, the Caribbean, Mexico, 


Central America, and South America. 
Prior to 1870, statistics for fliohts= to 
Florida were included under the heading 
"Southern". 


Specialty flying services. Revenue 


flying services performed under authority 
of a Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the Carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 
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Total operating revenues per employee. Taras 


ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average number 
of employees for the month. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. 
ARTE FOP Ta a EE a 
in Canada and Alaska, 


Services between points 
Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". : 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 

Coefficient de chargement. Ce coefficient du public pour inciter a voyager par une 
est obtenu en divisant le nombre de compagnie aérienne donnée. Comprend les 
tonnes-kilométres payantes par le nombre ventes, la publicité, la location des 
total de tonnes-kilométres disponibles. supports publicitaires, la création et la 


diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 


coefficient est obtenu en divisant le nombre Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 

de passagers-kilométres payants par le gu’ indirectes, engagées pour la réparation et 

nombre de siéges-kilométres disponibles. l’entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 

Départs. Décollages de vols de transport d’exploitation et de sécurité. 

payant des services a4 tarif unitaire et 

d’affrétement. Ceci comprend les Frais d’entretien: Aéronefs et 

décollages non prévus a la suite d’une exploitation. Ce poste comprend la 

escale technique. rémunération du personnel au sol, les frais au 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 

Dépréciation et amortissement. Comprenad au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 

toutes les imputations pour tenir compte des aéronefs particuliers, la préparation des 

pertes provenant de 1’usure normale et la equipages au vol et le contréle des aéronefs 

deterioration de biens et de matériel qui ne en vol, plus les frais en vol pour 

sont pas compensées par un programme l1’acheminement du trafic incluant les bagages. 

systématique de réparation, ainsi que la 

perte de vie utile découlant du retrait du Frais d’exploitation. Frais provenant de 

service de matériel périmé, du remplacement l’exercice du transport aérien. Comprend les 

par un modéle plus perfectionné, d’une frais directs et indirects d’‘exploitation des 

@€volution de la demande du public et de aéronefs ainsi que les frais au sol. 

l’ intervention des services officiels. 

Comprend @galement les frais imputés pour Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 

l’amortissement des frais de mise en valeur engagées directement pour 1’exploitation en 

et autres valeurs immatérielles. vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les a€ronefs et son personnel préts a 

Envois exprés. Envois a 1’int@érieur de entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 

1’Amérique du Nord de biens ayant priorite les taxes d’atterrissage. 

sur le fret aérien. Le prix comprend le 


service a domicile. Frais pour le service au passagers. Coat des 


services fournis en vue du confort, de la 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui sécurité et de 1’agrément des passagers 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre pendant le vol et lors de 1/interruption du 
l’allocation gratuite prévue aux barémes du vol. Comprend les salaires du personnel 
transporteur aérien et qui donne lieu a la navigant commercial et le codt de la 
perception d’un supplément. nourriture des passagers. 

Frais de gestion générale. Comprend les Fret. Comprend les envois de biens et les 
frais des sociétés et les frais occasionnés envois exprés par aéronef. Ne comprend pas 
par les activités qui profitent a plusieurs le courrier ou le bagage excédentaire. 


fonctions comme la comptabilité financiére 


générale, les achats, le service de Gains ou _pertes de Capital. Gains ou pertes 


contentieux de d’autres services adminis- entraines par le retrait du service de biens 
tratifs généraux qui ne peuvent pas étre et de matériel d’exploitation, du matériel 
imputes directement A une fonction volant, des piéces consommables, de divers 
déterminée. matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 


articles précités sont vendus ou retirés du 


Frais de publicité et des services de service en vertu d’un plan général de 


ventes. Frais de promotion générale des remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
transports aériens et de publicité auprés occasionnelles a des tiers. 


Interéts payés. Intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1iés aux 
obligations 4 court terme, 1’amortissement 


des primes, des escomptes et des frais 1iés 
aux obligations a court et a long terme. 
Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 


de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
1‘U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawai figuraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient: ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 


1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 


entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 


points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawai, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptes 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 

kilométres prévus a 1’horaire d’un 

transporteur aérien. Le nombre réel de 

kilométres peut 6tre différent de ce 

chiffre a cause d’annulations de vols, de 

déroutements ou d’étapes supplémentaires. 
Voir Régularité du service. 


Opérations payantes. 


Voir Recettes d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
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considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage équivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, i1 faut 
additionner la distance en kilometres sur 
laquelle chaque passager a eté transporte. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses affeérentes, 
provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectués par le 
transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 


du transport aérien et des services 
accessoires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas é@chéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondantes, 
provenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Recettes-passagers par passa er-kilométre. 

Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 
enregistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par emplové. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d’exploitation par le nombre 
d’employés déclaré pour le mois. 


Réguiarité du service. Rapport calculé en 


divisant le nombre de kilométres parcourus 
des vols réguliers par le nombre de vols 
réguliers a tarif unitaire prévus a 
l’horaire. Dans le présent rapport, la 
régularité du service ne signifie pas la 
regularité chronologique des vols. 


Revenu d’‘intéréts et d’escomptes. Revenu 
d’intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu d’interéts et d’escomptes. Revenu 


d’intéréts provenant de toutes sources et 
les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu_ou perte d’exploitation. Béneéfice ou 
perte du transport aérien calculé pour 


l1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne’ comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. Migscagit dzun chi ff rexavant 
déduction de 1’impét. 


Revenus et depenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aériens de 1’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la répetition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aérienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 1l’autorisant a effectuer un 
service Aa horaire régulier a tarif. 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 
transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des 
transports aéeriens de 1a Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services d’affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculeé au 
kilométre ou &a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 
APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 
déterminés. Transport effectué en vertu 


d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir Appendice B. 


Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de 1’avion en sieges. Ce chiffre 
correspond 4 la capacité totale de transport 
disponible pour Jes passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
Carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptés. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne metrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des 
kilometres parcourus avec chaque tonne 
métrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La 
tonne-kilomeétre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour les vols 
d’affretement, les données relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqueée ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
chiffre en multipliant le nombre de 


passagers-kilométres payants par un poids 
forfaitaire de 100.00 kg qui est censé 
correspondre a un passager moyen avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le 
total par 1 O00 pour obtenir le résultat en 
tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens 
spécialisés en vertu d’une licence de la 


classe 7 @émise par le Comité des transports 
aeriens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 


Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 


that, 


in each of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


Chip 


Cicini) 


was licensed to operate a Class 
Ty eg Sn Ce, Sh CO Toy an weer! 
fixed wing commercial air 
service, 


carried, under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
Clauses (a) and (b), and 


derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 


Level 


I that, in each of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


(i) 


(ii) 


was licensed to operate a Class 
Is ua2 eacier4 88 559-2, 9-3 or 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


carried under its licences to 

operate the services listed in 

subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
Classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est préesentée a la 


partie VIII, section 146 du Reglement sur les 


transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aérien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) @tait titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
ClaSSem in 2. 3., 44.859 -26 O=-3 Ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu aes permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) au'moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 


aérien non classé au niveau I établi a 
1’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années precédant 1’année prise en 


consideration, 


(i) €@tait titulaire d’un permis 
l/autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Cilassepmiy f2588% 4, 8, 9-29-37 ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@s au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cingquante milles 
passagers embarqueés, 


(GiiG, 


(c) Level 


not assigned by paragraph (a), 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


(c) 
and 
derived annual gross revenues of 


five hundred thousand dollars or 
more f.rom the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 
III, comprising any air carrier 


(ieee), 


(#) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


Gai) 


(ii) 


during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 

Classed, 2,8 or S-2 fixed wing 

commercial air service, or 


in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 


the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 

(d) Level IV, comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


CF) 


Cai 


any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
172,6 OF 9-2 fixed wing 
commercial air service, 


any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 
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Cri iy) 


(c) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 


marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 

marchandises visés aux 

dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeériens 
commerciaux autorisés; 


le niveau III comprend tout transporteur 


aerien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII @tablis respectivement a 1’alinéa 


(a), 


(i) 


Pit) 


(b), 


(e), (f) ou (g), qui, 


au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


ou 


dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
l’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorisés; 


(d) le niveau IV comprend tout transporteur 


aerien qui, 
années précédant 
considération, 


1’une ou 1’autre des deux 
l’année prise en 
a tiré des recettes brutes 


dans 


annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 


services aeriens 


sauf 


Gi) 


(ii) 


commerciaux autorisés, 


un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, 


un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
(Ct oun g) set 


(e) 


(fF) 


(g) 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6); 


EEL 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
8-4, Class 5 or Class 8-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


6) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


Te niveau V comprend, 


recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année prise en 
consideration, était autorisé a exploiter 


(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
ou 

(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs & voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant Aa exploiter des 
services aeriens commerciaux de la classe 
6; et 


indépendamment des 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @tant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
l1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 
CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
Perr Unite, Of treatta c. 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 

Nett ttc 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service ata 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial Aa 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiée ou de la zone qualifiée de base 
protégée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure €tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis d@élivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


(f) Class 6: Flying Club commercial) air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides Flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
Class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) "aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) “aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
1’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
précéde, comprend les services suivants: 


(i) 


(ii) 


(iii) 


"@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’é@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
Sion d’autres matiéres au moyen 
d’aeronefs pour 


(a) combattre et détruire Jes 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 1a croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


“construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, 1a pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"surveillance aeérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
metéorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, 1a suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, 1a production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
Cakbnier's control, “and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 


or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 


prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


54 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
événements et les phenoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
1’atmosphere, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, 1a reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
1’inspection, l’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aeériennes; 


"Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crodte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
controle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistreées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aeérienne et les relevés 
geophysiques; 


"photographie aérienne non 
technique" designe de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interpretation ni 1’établissement 
de cartes d’aucune sorte; 


"entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 
l’exploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


(h) 


Ci) 
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(viii) "recreational flying", being 
Flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
Lolly per Unit of traffic. 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
hia htc. 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
Of tratiic. 
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(h) 


(i) 


Co) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(6b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, quia 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aé@ronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service.a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il] existe 
des installations disponibles, le 


transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aéronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) Class 9-4: 


(1) Class 9-5: 


International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé 


au kilométre ou a 1’heure, pour 
l’affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivre 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
ind Si DUD ica ta on. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
Stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie Canadienne du 
transport aérien ont été émises pour la 
premiére fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de presentation et 
sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
statistiques sont disponibles A partir de 
trois publications établies par le Centre des 
Statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aeriens 
transcontinentaux et ré ionaux, mensuel 
(no 51-001 au catalogue). Cette 
publication renfermait les données 
Statistiques mensuelles et réunies depuis 
le début de 1’année sur les activités et 
les finances des principaux transporteurs 
aériens du Canada qui exploitent des 
services & horaire fixe. Ces compagnies 
étaient redevables pour environ 80% de 
toutes les recettes d’exploitation de 

1’ industrie canadienne du transport aerien. 


Opérations des transporteurs aériens au 


Canada, trimestriel (no 51-002 au 
catalogue). Cette publication présentait 


les données trimestrielles et reunies 
depuis le début de 1’année sur les 
activites et les finances de toute 
l’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aériens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
Statistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apportes aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont ete 
compleéetement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes vs 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carhieksr 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are Stil 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services specialises 
de la classe 7 sont moins détailles. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter separément. 


d) Les transporteurs aeriens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 


statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 
Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Operations des transporteurs aeriens 
transcontinentaux et regionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuée, a cause des 
changements apportes dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Operations des 
transporteurs aériens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont da y étre integreé 
4&4 cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnees sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
]’aéronautique a la demande du Comite des 
transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aerien ne 
peut exploiter un service aerien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au prealable, un 
permis valide émis par le Comite des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réeglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre régulierement des rapports 
statistiques sur ses activites. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aeriens canadiens ont ete 
classes en sept différents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont definis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Reglement_ sur les transporteurs aeriens, qui 
figure en appendice A de la presente 
publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 


Carrier Operations in Canada (Catalogue 


51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 


data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 


Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
System prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes al] 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 


transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux Vin 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données Statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé A déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
sur_les transports aériens présente de fagon 
précise les états mémes qui doivent étre 
complétés et envoyés au Centre des 
Statistiques de 1’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéeme 
comptable prescrit par le Comité des 


transports aériens dans le Systeme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont-prénarés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et 
embauchées par le transporteur pour le 
dépouillement des statistiques. Les états 
complétés sont postés au Centre des 
Statistiques de l’aviation ou le personnel 
procéde a 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforeés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each 1icenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possidle to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1/information execute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
critéres prédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforeées, verifiées et comparées avec le 
fi Chienwpr imcipa We Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @établis directement a partir de la base 
de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
l1’/information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’uniteés impériales en unités 
metriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systeme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des é@tats séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitule 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et 
régles a suivre pour compléter chacun des 
états requis et sont un supplément au manuel 


Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agregées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, i1 devient impossible 
dad’ identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les écarts causés par une 
non-conformité aux directives émises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 


carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill .their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. AS a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a resuit, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


Le Centre des Statistiques de 1l’aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Régiement sur les trans orteurs aériens 
autorise les transporteurs aeriens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Preésen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @manant de programmes constitués au 
sein de leur organisme et sous forme d’impri- 
més d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations Aa rapporter. Toutefois, 
le Centre des Statistiques de l’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment les 
mémes renseignements que ceux requis pour les 
états réguliers. 


Cette publication renferme tes données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par cons@équent, i] 
n’est pas possible d’émettreé ce rapport avant 
que toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations ddment completées. 
L’@édition du quatriéme trimestre apparait 
seulement aprés que le rapport annuel de la 
Société Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, preésentent 


les données relatives a plus de 530 trans- 
porteurs aériens commerciaux du Canada. 1] 
devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére A ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur rende- 
ment observé dans des conditions d’exploita- 
tion similaires. La majeure partie des 
estimations est effectuée pour les compagnies 
assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 


doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de 1l’aviation met A jour et révise la 
base de données et les rectifications sont 
reflétées dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’année des rapports subsé@quents. 
Les révisions majeures sont indiquées dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans la 
page d’introduction de la publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Air Carrier Financial 
Statements may show slightly different 
figures from the year-to-date figures in Air 


Carrier Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated 
statistics in both imperial and metric 
tabular formats for reference periods 
in 1979 and 1980. Starting with 1981 
reference periods, only metric tabular 
formats are included. Users wishing to 
convert data to imperial units can do 
this by using the following conversion 
factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 kilometre .540 nautical mile 

1 litre .220 gallon 

1 litre -264 gallon U.S. 

1 kilogram 2.205 bs. 

1 tonne tmnO2 sonsh =short 
ZROOO Mlbse 

1 tonne »984 ton, Tong 
2,240 lbs. 

1 tonne-kilometre -685 ton-mile 
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Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’épuration et la 
preparation des comptes de fin d’année. C’est 
donc dire que les chiffres des états des 
revenus annuels qui apparaissent dans la 
publication Transporteurs aériens - Etats 
financiers peuvent différer l1égérement des 
chiffres réunis depuis le début de 1’année et 
montres dans 1a publication Opérations des 


transporteurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada contient 


des tableaux avec des unites de mesure 
impériales et métriques, pour toutes les 
periodes de références de 1979 et 1980. 
Pour 1981, seuls les tableaux d’unités de 
mesure métriques sont présentés. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les 
chiffres equivalents en unités impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publié par 1’Asso- 
Ciation canadienne de normalisation. 


Méetrigues Imperiales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
1 kilométre .540 mille marin 
1 litre .220 gallon 
dea tre .264 gallon américain 
1 kilogramme 222095 DSi 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(2 OOOmilb sm) 
1 tonne .984 tonne forte 


(25 240milbs®) 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter. 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, par trimestre. 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs canadiens des niveaux I-III , par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-IIl, on Domestic and International flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés Par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IIl sur les vols domestiques 
et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1 Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1982 
Juillet a Septembre, 1982 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 

1. Passenger Revenue Per Passenger- $ 0.086 0.085 0.071 0.126 
Kilometre, Unit Toll Services 

2. Revenues per Available Tonne - $ 0.471 0.450 0.424 0.849 
Kilometre, Unit Toll Services 

3. Revenues per Tonne-Kilometre, $ 0.786 0.793 0.650 lecSie 
Unit Toll Services 

4. Total Operating Revenues to % 109.44 WOE 743 T2550 110.01 
Total Operating Expenses 

5. Total Operating Income to % 8.62 9.73 10. 10 Sato) 
Total Operating Revenues 

6. Total Operating Revenues per $ 29) 254 27 383 33 041 30 830 
Employee 

Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

1. Passenger Revenue Per Passenger- $ 0.131 0.143 0.166 
Kilometre, Unit Tol! Services 

2. Revenues per Available Tonne - $ 1.168 0.833 0.9039 
Kilometre, Unit Toll Services 

3. Revenues per Tonne-Kilometre, $ 1.110 1.440 0.609 
Unit Toll Services 

4. Total Operating Revenues to % 102.36 104.36 $1.50 100.76 
Total Operating Expenses 

5. Total Operating Income to % 2.30 5.44 (9.30) 0.76 
Total Operating Revenues 

6. Total Operating Revenues per $ 19 842 JES) HSN) 23 029 46 944 


Employee 


= is = 


Tableau 1 Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Eastern 
Total Air Canada CPA Provincial 
0.086 0.085 0.071 0.136 $ Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taux 
unitaires 
0.446 0.422 0. 408 0.829 $ Recettes par tonne-kilometre 
disponible, services 4 taux 
unitaires 
0.783 0.778 0.637 1.360 $ Recettes par tonne-kilométre, 
services 4 taux unitaires 
100.90 101.57 100.12 105.67 % Total des recettes d’exploitation 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
0.89 1.54 Oe tZ (Clay sestey)) % Total du revenu d’exploitation 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation : 
76 036 73 104 77 002 82 176 $ Total des recettes d‘exploitation 
par employé 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
Onireil 0.149 0.170 $ Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services 4 taux 
unitaires 
1.129 0.648 0.889 $ Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services a taux 
unitaires 
1.063 ee Al 1.050 $ Recettes par tonne-kilométre. 
services @ taux unitaires 
99.46 104.80 90.41 96.35 VE Total des recettes d' exploitation 
Par rapport au total des 
depenses d’exploitation 
(0.54) 4.58 (10.60) (3.79) % Total du revenu d’exploitation 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
72 688 68 658 70 850 125 662 $ Total des recettes d’exploitation 


par employé 
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Table 2 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


July to September, 1982 
Juillet a Septembre, 1982 


Air Carrier Level - 


TOTAL I I] III IV 
1. Number of Carriers Included No. 543 7 8 109 413 
Unit Toll Services 
2. Passengers No. 5 Eigan.2 0 5 SAees 221 azz 169 660 24 739 
3. Cargo Carried kg 52 742 448 50 570 980 2 171 468 
4. Mail Carried kg 14 468 574 1273963199 e472 9375 
5. Total Goods Carried kg 72 562 839 (Gis! Sih Wis] 3 643 843 4 824 878 526 939 
6. Passenger-kilometres No. 10 065 045 357 SU 4(ag 4d 1s 65 706 098 47 919 001 Sa Tomico 
7 Passenger Tonne-kilometres No. 1005 5048565 994 a4 pis 6 570 610 4 7391 900 S47 912 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 186 O77 443 183 469 706 2 BOT 730. 
9. Mail Tonne-kilometres No. HOM GIRS) WA) 29 604 394 708 869 i= ie 
10 Goods Tonne-kilometres No. 218 205 812 213 074 100 3 316 606 TPZ OLe $2 084 
11. Total Tonne-kilometres No. LV ZZ4 NON 347, 1 207 868 213 9 887 216 ey tse 272 4339 996 
12. Hours Flown No. 193 463 139 942 WURZ 72 30 611 5 638 
13. Flight Departures No. 160 865 87 863 ZAn3 38 39 108 8555 
14. Kilometres Flown No. TOZSZO5 S377, ste Eyer) PAS 5 060 715 7 772 685 1 400 192 
Charter Services 
15. Hours Flown: Fixed Wing No. 230 376 22 875 13 151 TS) t/a) tivieaZ5 
16. Hours Flown: Helicopters No. 162 593 = = 137 033 25 560 
17. Hours Flown: Total No. 392 969 22 875 13754 213 858 143 085 
18. Passengers No. WP AOEIP dares 781 845 52 840 242 890 
19. Goods Carried kg Sie OZ Ssa if BVA. LENA) 6 175 436 17 603 483 
Specialty Flying Services 
Hours Flown, Training: 
20. - Fixed Wing No. Shy Give 4 = 25 680 66 288 
DN - Helicopters No. Sh MATE = = 1583 1 534 
Cites Total No. SRS) (ORNS) 4 = Veil eTes) 67 822 
Hours Flown, Other Specialty: 
Be - Fixed Wing No. 28 187 804 55 8 573 18 755 
24. - Helicopters No. 10 445 = = 8 273 2 AGZ 


25 Total No. 38 632 804 55 16 846 ZOBS 2:7, 


Tableau 2 
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Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


26 085 


2 608 


557 
96 
658 


Tes fi 


100 


TOTAL 


372 


646 
277 


409 


831 


583 
443 
211 
571 


154 


561 
463 
251 


572 
311 
883 
360 
073 


227 
15 
242 


66 
19 
86 


307 
018 
325 


318 
365 


283 


- Niveau du transporteur aérien 


25 755 


252 


I 


182 


$3) 
319 


250 
410 
54] 
(Gs) 
33i0 
7911 
332 
408 


26) 
407 


73 


fe) 
484 
477 


30 


II 


673 


288 
643 
214 
863 


151 
52 


74 
992 


34 
34 
333 
730 


21 


40 


Ill 


457 


245 


204 


64 


36 


114 


387 


040 


501 


242 
322 
564 


176 
819 
295 


56 


43 


310 


43 


47 


IV 
419 No. Nombre de transporteurs inclus 
Services 4 taux unitaires 
110 No. Passagers 
kg Cargaison transportée 
kg Courrier transporte 
656 kg Total, marchandises transportées 
801 No. Passagers-kilométres 
580 No Passagers, tonnes-kilométres 
No. Cargaison, tonnes-kilométres 
st No. Courrier, tonnes-kilométres 
760 No. Marchandises, tonnes-kilométres 
340 No Total des tonnes-kilométres 
127 No. Heures de vol 
279 No. Départs de vol 
350 No. Kilométres parcourus 
Services d’affrétement 
126 No. Heures de vol: a voilure fixe 
316 No. Heures de vol: hélicoptéres 
442 No Heures de vol: total! 
No. Passagers 
kg Marchandises transportées 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
025 No. - @ voilure fixe 
696 No. - Hélicoptéres 
172} No. Total 
Heures d'autres vols spécialisés: 
(opie No. a voilure fixe 
146 No. - Hélicoptéres 
368 No. = hota 


ZO: 


ite 


225 


23. 
24. 
Zon 


Table 3 


=Z0 


Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


July to September, 


Juillet a Septembre, 1982 


Total 


Transbor der 


Transfrontalier 


Transatlantique 


Transatlantic 


Southern 
Mér idional 


and Polar 


et polaire 


ee 


liOr 
ati 


Number of Carriers Included 


Unit. Toll Services 
Passengers 


Cargo Carried 
Mail Carried 


Total Goods Carried 
Passenger-kilometres 
Passenger Tonne-kilometres 
Cargo Tonne-kilometres 
Mail Tonne-kilometres 
Goods Tonne-kilometres 
Total Tonne-kilometres 
Hours Flown 

Flight Departures 
Kilometres Flown 
Charter Services 

Hours Flown 

Passengers 

Goods Carried 


Specialty Flying Services 


Hours Flown - Training 
Hours Flown - Other Specialty 


No. 


No. 
No. 


102 


757 


742 
468 


562 


045 


504 
077 


*313 


205 


710 


193 
160 
205 


392 
077 
302 


35 
38 


720 


448 
574 


839 


357 


536 
443 
263 
812 


347 


463 
865 
377 


369 
575 
589 


039 
632 


701 


040 
380 


166 


213 


12) 
462 
238 
741 


862 


19 
10 
078 


ti 
146 
383 


760 


$20 
333 


860 


284 


328 
777 
493 
363 


691 


847 
232 
ele 


141 
527 
415 


550 
gif 


10 8 

385 913 87 898 

3 047 065 1792. 602 
988 021 77 254 

10 035 O86 1 869 855 
2 412 643 561 334 590 925 
241 264 356 33 453 093 
66 807 943 6 359 193 
5 151 603 596 828 
(Me SSIES 4 6 6 956 021 
ZISEZZ35 902 40 415 113 
15 300 3 126 

2 743 792 

11 902 685 LOLS POL 
13 623 1 105 

485 749 Hast “SKO}3) 

335 493 1 329 998 


Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - T 
niveaux I-IV 


ransporteurs aériens canadiens des 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Transatlantic 
Total Transborder and Polar Southern 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 


548 48 10 9 

16 372 303 2 213 844 832 933 339 872 
155 646 627 ZEB Le O20 28 185 257 4 908 171 
46 277 407 3 238 584 3 207 527 226 838 
215 “409 731 26 380 510 31 392 784 5) 135 009 
26 085 831 453 3 SSSe3225 255 BS OS 78S) Aue ) Vil WS2 els 
2 608 583 145 Sou 332) 225 BO) Soe SF VG S227 
557 443 003 60 077 380 203 343 407 18 3924 497 
38 21 Br 7 4 526 386 16 990 936 1 921 396 
658 571 851 64 717 568 226 334 343 20 845 893 

3 267 154 996 420 049 793 736 907 660 137 961 120 
561 482 60 566 37 358 11 489 

463 776 ZS 509 6 674 3 060 

ZI7 SEOna So 37 143 057 28 905 006 8 278 454 
883 708 48 312 23 652 10 469 

3 360 660 1 236 348 792 462 301 908 

100 073 154 2 387 387 728 206 3 252 845 
242 325 Bale = ; 

86 283 339 > 3 


No. 


No. 


kg 
kg 


kg 


No. 


No. 
No. 
No. 
No. 


No. 
No. 


No. 
No. 


No. 
No. 


kg 


No. 
No. 


Nombre de transporteurs inclus 


Services a taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers. tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilomeétres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 

Services d'affrétement 

Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 
Heures d’autres vols spécialisés 


18. 
POE 


Table 3 


Concluded 


al 


1S). 
16. 


18. 
IRE 


Number of Carriers Included 
Unit Toll Services 
Passengers 


Cargo Carried 
Mail Carried 


Total Goods Carried 
Passenger-kilometres 
Passenger Tonne-kilometres 
Cargo Tonne-kilometres 
Mail Tonne-kilometres 
Goods Tonne-kilometres 
Total Tonne-kilometres 
Hours Flown 

Flight Departures 
Kilometres Flown 
Charter Services 

Hours Flown 

Passengers 

Goods Carried 


Specialty Flying Services 


Hours Flown - Training 
Hours Flown - Other Specialty 


No. 


No. 


No. 
No. 


kg 


No. 
No. 


July to September, 


1982 


Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


Juillet a Septembre, 1982 


Pacific and Other 


Or 


ient 


Foreign 


Pacifique et Autre 


Or 


ient 


étranger 


8 760 


Total 
International 
Total 
international 


568 


28 


256 


584 
428 


158 


280 


728 
313 
564 
924 


652 


4| 
14 
833 


34 
660 
649 


78 


059 


451 
432 


490 


201 


020 
940 
817 
850 


870 


412 
282 
288 


635 
181 
267 


550 
155 


Domestic 
Domestique 


5) 6.17 
561 
ie 

13 

34 


656 


73 


28 


501 


1 5ie 
040 


404 


765 


776 
rear 
748 
280 


057 


hey 
146 
372 


358 
417 
653 


94 
38 


543 


661 


SoM 
142 


349 


156 


516 
502 
446 
962 


477 


051 
583 
030 


334 
394 
322 


549 
477 
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Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 
Fin niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 
1 tat 79 543 No. Nombre de transporteurs inclus 
Services & taux unitaires 
199 158 = 3 585 807 12 787 O96 No. Passagers 
7 247 653 = 63 062 400 32584" 227 kg Cargaison transportée 
1119 845 = 7 792 794 38 484 613 kg Courrier transporté 
8 367 498 = 71 275 801 144 133 929 kg Total, marchandises transportées 
1 640 088 636 = 11.470 296 324 14 615 535 129 No. Passagers-ki lométres 
164 008 864 = 1 147 0239 632 1 461 553 513 No. Passagers, tonnes-kilométres 
585 388 332 = 344 733 617 212 709 386 No. Cargaison, tonnes-kilométres 
10 427 536 = 33 866 254 62 345 423 No. Courrier, tonnes-kilométres 
66 815 868 = 378 713 673 279 858 178 No. Marchandises, tonnes-kilométres 
230 824 732 = 1 525) 748) 305 1 741 411 691 No. Total des tonnes-kilométres 
8 707, 118 120 443 362 No. Heures de vol 
i 258 3 40 496 423 280 No. Départs de vol 
7 044 45) = 81 370 968 210 880 421 No. Kilométres parcourus 
Services d’affrétement 
= 250586 107 3969 775 739 No. Heures de vol 
= a 2330) 718 1 029 942 No. Passagers 
= > 6 368 438 Ssh TAG yh Faby kg Marchandises transportées 
Services de vols spécialisés 
= = SES WA 240 728 No. Heures d'entrainement de vol 


= 114 453 85 830 No. Heures d'autres vols spécialisés 


18. 
lhe 


Table 4 


= 424 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


SS 
July to September, 


Juillet & Septembre, 1982 


Total 


Air Canada 


1982 


CP Air 


Eastern 
Provincial 


eee 


a) 


We 


w 


woo NN @ 


Sie 
elie 


Unit Toll Services 


Scheduled 


Passengers 


Cargo Carried 
Mail Carried 


Passenger-kilometres 
Available Seat-kilometres 


Passenger Load Factor 
Passenger Tonne-kilometres 
Cargo Tonne-ki lometres 
Mail Tonne-kilometres 


Total Tonne-kilometres 
Available Tonne-kilometres 


Weight Load Factor 
Hours Flown 

Flight Departures 
Kilometres Flown 


Regular and Specific Points 


Passengers 


Cargo Carried 
Mail Carried 


Passenger-kilometres 
Passenger Tonne-kilometres 
Cargo Tonne-kilometres 
Mail Tonne-kilometres 


Total Tonne-kilometres 
Available Tonne-kilometres 


Weight Load Factor 
Hours Flown 

Flight Departures 
Kilometres Flown 
Charter Services 
Hours Flown 
Passengers 

Goods Carried 


Specialty Flying Services 


Hours Flown - Training 


Hours Flown - Other Specialty 


No. 


No. 
No. 


$ 901 
14 281 


3390 
178 


28° 


Si ¢ 
2 022 


86 


300 157 


546 758 
209 194 


393202 
070 001 


6338 
195320 
698 104 
BOS 573 


346 997 
041 292 


Se) 74 
137 345 
85 873 
397 423 


574 362 


22 875 
781 845 
523) 670 


804 


3 426 


Zt O29 
8 301 


6 499 065 
7 335 713 


1 


016 


397 
134 


P57 
9340 


69.62 


649 306 
109 639 
18 944 


778 491 
371 176 


516 
945 
747 


208 
757 


56.78 


88 
44 
56 324 


1 
43 
1 216 


132 
640 
225 


489 
543 
036 


4203015 


454 27) 
203 451 


823 750 
ZLA SiS 


72.36 
882 975 
673 418 
237 808 


854 201 
837 650 


65.21 
27 619 
NZaGH7 

451 300 


3 664 
142 957 
176 461 


13 
28 


258 041 


AN ie 555 
765 123 


126 656 
410 975 


54.69 
412 666 
162 916 
544 818 


120 399 
976 155 


65.99 
6 446 
(aa 3 
104 495 


5 047 


934 520 


293 452 


293! 452 


107 618 


2 914 
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Tableau 4 Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


| Nena! aan Pam ea aaa gag a er iB ee I re 
Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Services 4 taux unitaires 
a) Horaire fixe 
15 062 663 8 589 564 2 630 467 710 584 No. Passagers ie 
143 810 409 82 238 507 38 704 270 4 301 108 kg Cargaison transportée De 
39 030 056 26 476 693 6 508 213 2 584 163 kg Courrier transporté he 
25 634 155 975 16 497 359 017 7 144 020 721 441 720 129 No. Passagers-kilométres 4. 
39° 627 843: 987 25 528 532 539 10 487 8390 716 890 050 202 No. Siéges-kilomatres disponibles GE 
Coefficient d'utilisation en 
64.69 64.62 68.12 49.63 % passagers-kilométres 6 
2 563 415 597 1 649 735 902 714 402 072 LY Se iy A/a Oh Is) No. Passagers, tonnes-kilométres (de 
532 939 061 340 310 954 173 589 988 Be 4s 282 No. Cargaison, tonnes-kilométres ; 8. 
30 731 860 61 522 256 24 705 293 JO tOZ No. Courrier, tonnes-kilométres i] 
3 187 146 519 2 O51 569 112 ITZ 687 353 49 434 316 No. Total des tonnes-kilométres 10. 
5 641 139 670 Sim osmees 1 425 889 973 82 061 452 No. Tonnes-kilométres disponibles Ale 
; Coefficient d'utilisation en 
56.50 54.31 64.01 60.31 Ya charge ie 
400 407 236 125 TTL Neji) 18 830 No. Heures de vol NG 
HENS), VLR 129 826 35 453 21 166 No. Départs de vol 14. 
247 738 897 159 569 525 51 235 895 8 849 113 No. Kilométres parcourus 15: 
b) Réguliers et entre points déterminés 
119 683 = = 3 480 No. Passagers 16. 
6 120 788 = = = kg Cargaison transportée Wiha 
2 289 564 - = = kg Courrier transporté 18. 
121 254 166 = = De oosimien No. Passagers-kilométres Cle 
12,125 417 = 556 312 No. Passagers, tonnes-kilométres 20. 
18 854 769 =: = = No. Cargaison, tonnes-kilométres 2c 
3 205 661 = = = No. Courrier, tonnes-kilométres Lila 
34 185 846 = 3 556 312 No. Total de tonnes-kilométres /2S\ 
= = 6 No. Tonnes-kilometres disponibles 24. 
Coefficient d’utilisation 
Tee bp ae ae % en charge TAS 
7 638 = = 694 No. Heures de vol ZO 
5 840 = = 42) No. Départs de vol Liles 
4 668 319 = = 229 480 No. Kilométres parcourus 28. 
Services d’affreéetement 
{3 202 9 555 8 325 641 No. Heures de vol “ai 
2 484 328 385 613 Soe Vile? 16 917 No. Passagers SHOE 
28 477 623 2 974 658 365 084 8 165 kg Marchandises transportées ellie 
Services de vols spécialisés 
6 - = 6 No. Heures d'entrainement de vol EV 


1 804 - - = No. Heures d'autres vols spécialisés Soe 


=- 26 - 


Table 4 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 


July to September, 1982 
Juillet a Septembre, 1982 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
Unit Toll Services 
a) Scheduled 
1. Passengers No. 40 023 809 200 124 562 = 
2. Cargo Carried kg 122 145 5 154 689 368 702 = 
3. Mail Carried kg 52.937 (37 2565 88 985 ~ 
4. Passenger-kilometres No. 28 786 730 403 408 336 Siem ore = 
5. Available Seat-kilometres No. 28 786 730 (es oe 459 C4 Oe (379 = 
6. Passenger Load Factor % 100.00 54.59 Tht) sods) a 
7. Passenger Tonne-kilometres No. 2 878 673 40 340 834 5 7 hh 26517. = 
8 Cargo Tonne-kilometres No. 107 666 4 701 844 ANZ WSS = 
] Mail Tonne-kilometres No. 43 656 653 542 25 002 E 
10. Total Tonne-kilometres No. 3) OAS) KIS 45 696 220 6 154 974 S 
11. Available Tonne-kilometres No. Be) HOAs) SiE]iz5 Ms 98y. 753 fi} “OBZ 9182 = 
12. Weight Load Factor % 100.00 57585 5S 3 we 
13. Hours Flown No. 1 Sts ith wes 2 835 = 
14. Flight Departures No. 1 198 16 478 3 607 = 
15. Kilometres Flown No. 541 847 6) 6910 222 122854335 = 
b) Regular and Specific Points 
16. Passengers No. 27 671 cs 8 524 = 
17. Cargo Carried kg 2 ONCAZST. = 6 964 = 
18. Mail Carried kg 787 005 2 = = 
19. Passenger-kilometres No. 41 429) 53'1 = 2 183 880 = 
20. Passenger Tonne-kilometres No. 4 142 953 . 218 388 = 
21. Cargo Tonne-kilometres No. 4 764 622 = 6 980 = 
22. Mail Tonne-kilometres No. 1 094 821 = = = 
23. Total Tonne-kilometres No. 10 002 396 = 225 368 = 
24. Available Tonne-ki lometres No. 10 002 396 = 621 300 = 
25. Weight Load Factor to 100.00 one SI VAT 36 
26. Hours Flown No. WAY = 15S = 
27. Flight Departures No. 1 598 a 194 = 
28. Kilometres Flown No. : 1 390 267 = 76 476 = 
Charter Services 

29. Hours Flown No. 3 014 3 596 VATE 8 847 
30. Passengers No. 77 897 80 090 28 517 405 927 
31. Goods Carried kg 408 017 5 224 955 = 498 201 


Specialty Flying Services 


32. Hours Flown - Training No. moos a - - 
33. Hours Flown - Other Specialty No. 804 = = = 


eT «= 


Tableau 4 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


Year-to-date 
Depuis le début de |’année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
Services 4 taux unitaires 
a) Horaire fixe 
352 472 2 427 452 Bp aunt 4 = No. Passagers We 
1 206 876 15 024 761 1 334 886 = kg Cargaison transportée Vag 
505) 497 Zz Sil2082 443 458 = kg Courrier transporté Sr 
233 092 837 1 155 869 828 162 093 443 = No. Passagers-kilométres 4. 
233 092 834 2 225 956 128 262 321 569 = No. Siéges-kilométres disponibles Be 
Coefficient d'utilisation en 
100.00 Dios Calera} ae WE passagers-kilométres Gr 
23 309 284 115 586 983 16 209 344 = No. Passagers, tonnes-kilometres (hs 
1 O66 461 13 447 652 T1108 725 S No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
419 777 2 048 063 189 449 = No. Courrier, tonnes-kilométres a2 
24 795 522 131 082 698 17 507 518 o No. Total des tonnes-kilométres 10. 
24 795 522 297 621 586 33 007 914 Ss No. Tonnes-kilométres disponibles The 
Coefficient d‘utilisation en 
100.00 44.04 53.04 te % charge Wes 
7 790 34 737 Sests = No. Heures de vol diie 
3) 78ir 40, 333 3 682 = No. Départs de vol 14. 
4 459 874 WEE RivAcy stove) 3 646 390 = No. Kilométres parcourus 15. 
b) Réguliers et entre points déterminés 
$4 463 = 15 740 = No. Passagers 16. 
6 100 0893 20 699 = kg Cargaison transportée Wiles 
2 288 806 = 758 = kg Courrier transporté Tis. 
WORZ0 227/83 5 5 488 772 = No. Passagers-kilométres ioe 
T1020" 227, ma 548 877 = No. Passagers, tonnes-kilomeétres 20. 
18 838 997 = WS WATE = No. Cargaison, tonnes-kilométres 2M 
3 205 298 = 362 = No. Courrier, tonnes-kilométres Dicks 
33 064 523 7 505)041 = No. Total de tonnes-kilométres 23. 
33 064 523 5 1 345 490 = No. Tonnes-kilométres disponibles 24. 
Coefficient d'utilisation 
100.00 és 41.99 ae % en charge Ve 
6 433 = BVI) = No. Heures de vol 26. 
4 87) - 548 = No. Départs de vol a. 
4 225 067 = ZISETEZ = No. Kilométres parcourus Zee 
Services d'affrétement 
8 945 Ney ay) Cl SG? ZSy Oz No. Heures de vol Hache 
Vash LeyeiV2 289 044 152 756 1 070 209 No. Passagers 30. 
1 263 903 22 354 647 = Tere alt6r7, kg Marchandises transportées Sil. 
Services de vols spécialisés 
- - - = No. Heures d'entrainement de vol Wen 


1 804 - - = No. Heures d'autres vols spécialisés ace 


Table 5 


Pwn — 


16. 
ifs 


20. 
Ze 
Gin 


Operating Revenues 


Unit Toll Services 

Charter and Contract Services 

Other Flying Services 

Incidental Air Transport 
Related Revenue - Net 


Total Operating Revenue 


Operating Expenses 


Maintenance - Ground Property 
and Equipment 

Aircraft Operations 

Maintenance - Flight Equipment 

General Services and 
Administration 

Depreciation 


Total Operating Expenses 


Operating Income (Loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital Gains (Losses) - Net 

Interest and Discount Income 

Interest Expense - Long-Term 

Debt and Capital Lease 
Obligations 


Interest Expense - Other 
Miscellaneous Non-Operating 
Income (Expenses) - Net 


Total Non-Operating Income 
(Expenses) - Net 

Income (Loss) Before Provision 
for Income Taxes 


Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 


Current 
Deferred 
Net Income (Loss) 


BAA A 


Ae we 


RAwA ew 


RA 


wam eA 


Total 

Levels I-III Level 
993 180 248 956 869 
PVR AN TIE Mex M) 156 882 
1058241) 2:70 Zeca 
49 380 879 31 746 
Saiood 93S 1 1478 795 
17 906 606 fal MBiyAe) 
OVE SiS Oe! 417 997 
134 910 551 97 944 
478 624 354 WO Se 24 
CoeoZi ost 65 700 
209 316 481 1 048 746 
138 041 452 99 049 
Jesh EKKO! RYAO) 21 885 
19 124 596 177956 
51 880 651 37 894 
7 188 827 4 803 
546 369 (150 

(HSS oii 259'3)) (3 006 
124 643 859 96 042 
ei 1Ash ayy 2 437 
50 641 712 46 613 
70 876 571 46 991 
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Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, 


July to September, 1982 
Juillet a Septembre, 1982 


II and III 


I 


656 
285 
498 
294 


133 


178 
360 
903 
485 
631 
Boi 


176 


004 
627 
731 


309 


024) 


493) 


683 


000 
840 
843 


31 


28 


3 


3 


Level II 


133 
322 

13 
807 


882 


692 


399 


482 


532 
624 
432 


287 


(239 


196 


673 


(123 


802 


616 
520 
346 
143 


625 


011 
132 
316 
470 
803 
738 


887 


(ars 
170 
168 


841 
973) 


310 


737 


Level 


167 


(10 


24 


570 
$70 
310 
827 


673 


635 
077 
477 
340 
039 
170 


509 


563 
543 
553 


077 


936 


588 


$21 


811 
027 
081 


III 


976 
731 
426 
442 


575 


417 
BZ 
332 
339 
511 
186 


383 


194 
eK) 
692 


677 


366 


010) 


379 


753 
872 
754 


Tableau 5 


Total 
Niveaux I-III 


2 632 
727 
24 
121 


3 505 


62 
1 374 
392 
1830 
212 
3 432 


Gee 


45 
50 
146 


090 
326 
210 
407 


034 


346 
S2Z 
658 
353 
992 
873 


160 


os 
519 
320 


557 


048 


ide: 


006 


811 
024 
71 


017 
320 
267 
653 


257 


826 
337 
126 
400 
570 
859 


398 


317 
138 
169 
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Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


1 


Niveau I Niveau I] Niveau IIT 
Recettes d'exploitation 
528 263 303 61 903 177 41 “923 537 $ Services 4 taux unitaires 
433 198 635 28 205 565 265 922 120 $ Services d'affrétement et a forfait 
6 133 594 48 228 18 028 445 $ Autres services de vol 
74 461 557 4 850 229 42 095 867 $ Services autres que ceux de vol 
- Nettes 
042 057 089 95 007 199 367 969 969 $ Total, recettes d' exploitation 
Dépenses d’exploitation 
36 116 893 5 288 545 20 941 388 $ Entretien - Propriété et 
équipement a terre 
166 641 020 36 861 294 171 020 623 $ Opération des aéronefs 
304 725 351 19 984 875 67 947 3900 $ Entretien - équipement de vol 
322 934° 023 19 326 384 48 092 993 $ Services généraux et 
administration 
184 527 845 5 344 704 23) ZOD O21 $ Dépréciation 10. 
014 945 132 86 805 802 331 122 925 $ Total des dépenses d’exploitation ilstie 
Zita Ail 357, 8 201 397 36 847 044 $ Revenu (perte) d' exploitation 126 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
23 838 379 11 660 643 3 656 489 $ Gains (pertes) de capital ge 
47 711 891 975 450 1 832 485 $ Revenus d’intéréts et d'escompte 14. 
108 425 881 8 356 427 29° 538 014 $ Intéréts payés - Dette a long ifr 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
14 883 036 920 574 5 75S S916 $ Autres intéréts payés ile 
17 114 552 (200 609) (865 526) $ Recettes (dépenses) accessoires lifes 
- Nettes 
(28 644 095) SvT5s) 4383 (30 668 162) $ Total des revenus étrangers a Sie 
|'exploitation (dépenses) 
(1 532 138) 11 359 880 6 178 882 $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
|’ impét 
Provision pour |‘ impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impédt) 
2 437 000 (110 000) 1 484 317 $ Courrante 20. 
3 580 295 = 443 843 $ Différée Pie 
(7 549 433) 11 469 880 4 250 722 $ Revenu net (perte) (apap 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


PWN — 
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Table 6 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


SS Se kL ee A 
July to September, 1982 


Juillet & Septembre, 1982 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Operating Revenues 
1. Unit Toll Services $ 956 869 656 617 605 222 2239026 115 25 609 145 
2. Charter and Contract Services $ 156 882 285 SS LWT eho 35 547 856 507 143 
3. Other Flying Services $ 2 297 498 58 ce a 
4. Incidental Air Transport $ 31 746 294 NSie2OS2:9'9'3: 11 104 479 120 000 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ 1 147 795-733 642 486 516 270 378 450 26 236 288 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ 11 579 178 4 110 656 UEALOM IBZ 1 294 267 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 417 997 360 222 091 560 80 401 817 11 019 434 
8. Maintenance - Flight Equipment $ Sim 4 459.018 60 046 490 19 831 966 Ye ReVsieis SMe) 
9. General Services and $ 455 524 485 256 575 180 Wi83.5i7/4 783.2 8° 127 775 
Administration 
10. Depreciation $ 65 700 631 Si won Siret 20° 262 519 1 064 462 
11. Total Operating Expenses $ 1 048 746 557 BSS 50763 240 341 266 23 848 274 
12. Operating Income (Loss) $ 93 049 176 Zana ae L518 30 037 184 2 388 014 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 21 885 004 5s 3290 5:10 GMZ255'49'9:7 158 630 
14. Interest and Discount Income $ lite SSGs 6:27 OMSRIZ 225 Deals i318 263 233 
15. Interest Expense - Long-Term $ 37 894 791 Gas 55, 005: 15 792 359 755 007 
Debt and Capita! Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ 4 803 309 BS ay 135 693 
17. Miscellaneous Non-Operating $ (150 024) 1 189 139 a OZ Sami? 1) 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (3 006 493) 11 180 869 (7 823 224) (494 008) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ 96 042 683 TES TP iMisy LBZ C2E NS 350 1 894 006 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ 2 437 000 Oia Si 2 437 000 
21. Deferred $ 46 613 840 34 833 428 11.114 887 (1 495 000) 


22. Net Income (Loss) $ 46 991 843 38 883 194 iOS T2073 $52 006 


= Oi} = 


Tableau 6 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Eastern 
Total Air Canada GPa Aver. Provincial 
Recettes d’exploitation 
2 528 263 303 1 595 844 144 580 126 071 68 359 105 $ Services & taux unitaires ib 
433 198 635 52 327 680 BI 152 239 2 692 645 $ Services d'affrétement et A forfait Jes 
6 133 594 seh 5 10 601 $ Autres services de vol oe 
74 461 557 38 270 381 23 567 469 513 000 $ Services autres que ceux de vol 4. 
~ Nettes 
3 042 057 089 1 686 442 205 O72, 845) 779 TE As) 215}4| $ Total, recettes d’exploitation Gite 
Dépenses d’exploitation 
36 116 893 NZ. O55 y45\/ S969. 560 3 978 600 $ Entretien - Propriété et 6. 
equipement a terre 
1 166 641 020 606 473 195 235 822 262 ZU SiR3890 $ Opération des aéronefs Stiles 
304 725 351 186 353 855 EWA KIrere Leyes) 6 702 800 $ Entretien - équipement de vo! 8. 
ipsezeges 023 749 139 875 321 083 676 26 277 800 $ Services généraux et 9. 
administration 
184 527 845 105 692 013 53 218 461 3 045 800 $\ Dépréciation 10. 
3 014 945 132 1 660 314 395 672 071 462 67 736 390 $ Total des dépenses d’exploitation be 
ZA eS 25) W278 0 Ge Ody. 3 838 961 $ Revenu (perte) d’exploitation NS 
Revenus étrangers a |'’exploitation 
(dépenses) 
29 838 379 23 960 405 6 601 281 Zoe 178 $ Gains (pertes) de capital Wee 
47 711 891 24 626 926 3 689 620 838 620 $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14. 
108 425 881 46 424 371 42 888 096 2 877 068 $ Intéréts payés - Dette a long 75% 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
14 883 036 oe oh 170 632 $ Autres intéréts payés 16. 
Ne Its S52 8) 25817 12 we 541 602 $ Recettes (dépenses) accessoires Nie 
- Nettes 
(28 644 095) 10 421 672 (32 597 195) (1 415 700) $ Total des revenus étrangers a iatate 
|'exploitation (dépenses) 
Nose 1360) 36 549 482 (31 822 878) 2 423 261 $ Revenu (perte) avant déductions de Hole 
|‘ impot 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’impét) 
2 437 000 ae ae 2 437 000 $ Courrante 20. 
85580), 295 13 880 755 (14 941 871) (1 214 000) $ Différée 21 
(7 549 433) 22 668 727 (16 881 007) 1 200 261 $ Revenu net (perte) WP. 


Table 6 
Concluded 


FPwWn — 


ies 
14. 


20. 
2s 
(lies. 


Operating Revenues 


Unit Toll Services 

Charter and Contract Services 

Other Flying Services 

Incidental Air Transport 
Related Revenue - Net 


Total Operating Revenue 


Operating Expenses 


Maintenance - Ground Property 
and Equipment 

Aircraft Operations 

Maintenance - Flight Equipment 

General Services and 
Administration 

Depreciation 


Total Operating Expenses 


Operating Income (Loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital Gains (Losses) - Net 

Interest and Discount Income 

Interest Expense - Long-Term 

Debt and Capital Lease 
Obligations 


Interest Expense - Other 
Misce!|laneous Non-Operating 
Income (Expenses) - Net 


Total Non-Operating Income 
(Expenses) - Net 

Income (Loss) Before Provision 
for Income Taxes 


Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 


Current 
Deferred 
Net Income (Loss) 


Ae weet 


wmf 


CBA ew 


Be 


wwe pe 
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Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level 


July to September, 1982 
Juillet 4 Septembre, 1982 


Pacific 

Nordair Western 
Airlines 

14 468 582 64 861 263 
8 243 556 ARSE LSS7.4 
2 297 498 oe 
447 515 COU ec 
25.467 15i 739 350 851 
654 776 3 545-000 

11 156 245 28 766 655 
2°590 830 5 606 469 
SmOSManZ9 33 425 069 
1 431 364 3 723 364 
24 870 944 75) 036 557 
586 207 4 314 294 
(291 628) (88 611) 
40 358 3 856 048 

O2eee 44 1 280 000 

a 4 466 500 

42 111 1 486 135 

Clip 1328503) (492 928) 
(546 296) 3 821 366 
(207 245) 72 SSevep TETHO) 
(33970511) 1 453 596 


Québecair 


LOsSgS 
5 041 


LL 


201 
6 835 
3 124 
6 700 


530 


(1 479 


(73 
(24 
2 009 


201 
(677 


(2 991 


(4 470 


(4 470 


329 
446 


570 


345 


665 
Bou 
239 
213 
894 
570 


225) 


374) 
350) 
412 


116 
005) 


257) 


482) 


482) 


Wardair 


86 


87 


87 


287 


685 


973 


532 
726 
402 
083 
561 
306 


666 


510 
599 


165 


609 
523 


132 


682 
030 
573 
687 
151 
183 


349 


480 
975 


442) 


493) 


(586 493) 


Tableau 6 
Fin 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Depuis 


61 
24 


93 


2 


(2 


(3 


(1 
(4 


Nordair 


480 
467 
122 
623 


695 


(241 
383 
797 


137 


518 


027 


516 
510 


PTE 
050 
084 
363 
361 
075 


660) 


907) 
606 
619 


332 
588 ) 


248) 


589) 
659) 


191 


240 


Year-to-date 


le début de | ‘année 


Pacific 

Western Québecair 
Airlines 

330 000 30 523 034 

671 000 22, 829) 257 

252 000 693 748 

853 000 53 846 039 

553 000 731 489 

233 000 Z4 165 313 

677 000 Ce Gyn 7, 

183 000 22 554 566 

163 000 ZB S04 13 

815 000 59 559 098 

038 000 (5 713 059) 
(615 000) (46 407) 
862 000 362 408 

043 000 6 395 208 

981 000 731 404 

697 000 WO) VATESh)) 
086 000) (7 019 884) 
$52 000 (Zs e374 9433) 
372 000 ie 

580 000 ANZ (Se 91A8)) 


220 


mm 


War dair 
Recettes d’exploitation 
Be $ Services 4 taux unitaires 
258 258 $ Services d'affrétement et A forfait 
Hy $ Autres services de vol 
541 042 $ Services autres que ceux de vol 
- Nettes 
799 300 $ Total, recettes d’exploitation 
Dépenses d’exploitation 
798 570 $ Entretien - Propriété et 
équipement a terre 
120 810 $ Opération des aéronefs 
434 492 $ Entretien - équipement de vol 
764 743 $ Services généraux et 
administration 
126 097 $ Dépréciation 10. 
244 712 $ Total des dépenses d' exploitation MW. 
445 412) $ Revenu (perte) d'exploitation We 
Revenus étrangers a |‘exploitation 
(dépenses) 
Al Tere} $ Gains (pertes) de capital Uisis 
948 711 $ Revenus d’intéréts et d’escompte iets 
994 519 $ Intéréts payés - Dette 4 long 15. 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
owe $ Autres intéréts payés iG. 
6891179 $ Recettes (dépenses) accessoires ile 
- Nettes ' 
571 600 $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
873 812) $ Revenu (perte) avant déductions de Tes 
|’ impét 
Provision pour |‘ impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impot) 
$ Courrante 20. 
a $ Différée Zhe 
MM SioSie) $ Revenu net (perte) file 
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Table 7 


Zilie 
Dale 


w 
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Average Number of Employees 


and Wages Paid 


Pilots and Co-Pi lots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oi| 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oi | 
Cost 
Piston Oil 
Cost 


— 


ot 


July to September, 
Juillet & Septembre, 1982 


al 


Levels I-III 


73 


38 


59 


98 


58 


346 


46 


000 


068 
010 


846 
857 


15u 
726 


163 
384 


342 
034 


214 
ils 


047 


450 


722 
834 


643 


586 


050 
453 


018 


870 


514 
886 


188 
521 


770 
393 


12s 
178 


56 


36 


48 


$5 


57 


304 


Siig) 
303 


Level 


39 


941 


590 
067 


32 
403 


I 


283 
973 


857 
Gilg 


022 


238 


363 
083 


002 


394 


736 
702 


869 


975 


Level 


644 


852 


067 


91:3 


950 
419 


ez 


Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


II 


293 
eye 


128 
429 


165 


564 


305 
053 


300 


532 


107 
655 


298 


430 


(aif 
726 


555 
0397 


061 
826 


236 
317 


Level 


32 


53 
22 


868 


260 


528 
523 


181 
626 


54 
288 


114 
211 


II] 


760 
864 


229 
565 


860 


588 


454 
692 


341 


660 


207 
0396 


851 


465 


055 
849 


633 
424 


767 
728 


889 
861 
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Tableau 7 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
pleat hit 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
Sass et els) 306 1 681 No. Pilotes et copilotes le 
210 818 932 166 943 870 7 776 057 36 099 005 $ Salaires et traitements as 
6 303 5 957 136 210 No. Autre personnel navigant j 3% 
114 089 101 103 8391 673 2 073 632 271237756 $ Salaires et traitements 4, 
2 075 O35 166 874 No. Administration 5 
BZ ae e744 32 549 306 CRIS ASIECI SIS) 16 252 049 $ Salaires et traitements 6. 
8 906 Cantal 308 1 486 No. Main-d'oeuvre d’entretien (is 
KS $879. 4230 145 726 911 5 821 682 28 330 637 $ Salaires et traitements 8. 
1744 15 087 304 323 No. Service courant des aéronefs he 
et du trafic 

300 136 014 fasVa Ele Veils) SP Lastsy ah 3 502 184 $ Salaires et traitements 10. 
8 023 i Wile 107 205 No. Autres employés As 
1730555 553 169 858 757 1 698 670 199981126 $ Salaires et traitements Wee 
46 333 40 228 SIZu7. 4 779 No. Nombre total moyen d’employés 1 She 
1 030 656 574 917 968 236 Z4AT3I82 54) 88 305 797 $ Total des traitements et salaires 14. 
Consommation de carburant et d’huile 
2 801 155 790 25630955 1171 46 281 322 123 918 697 L Carburant turbo-moteurs 15. 
$08 422 581 840 991 131 16 549 375 50 882 075 $ Coat 16: 
36 637 662 = 6 864 046 29 773 616 L Essence ide 
16 589 649 = SOM esa 13578 262 $ Cot 18. 
426 933 257 433 1494.33 155 9316;7 L Huile & turbines Hee 
2 044 100 ROG IMOZS 87 812 875 265 $ Cot 20. 
406 235 = iti S79 294 556 L Huile moteur & piston “Ve 
784 493 = ZEST O4uf 526 876 $ Coit Pie 


Table 8 
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Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


Average Number of Employees 
and Wages Paid 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oil 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oil 
Cost 


Piston Oi] 
Cost 


— 


56 


36 


48 


38 


if 


304 


SHR) 
303 


Total 


Level 


39 


941 


590 
067 


v2 
403 


I 


289 
373 


857 
519 


022 


298 


963 
089 


002 


394 


736 
702 


869 


$75 


July to September, 


Juillet 4 Septembre, 1982 


Air Canada 


30 


20 


25 


55 


46 


182 


500 
162 


22 


082 


278 
085 


33 
202 


863 
697 


039 
610 


183 


842 


587 
271 


296 


314 


932 
283 


960 


017 


22 


62 


ZZ 
70 


254 
S32; 


21 
38 


CP Air 


629 
748 


242 
353 


81 


274 


Shit 
610 


838 


478 


Wit 
868 


813 


337 


Eastern 
Provincial 


875 


583 


312 


034 


963 


860 
794 


co 
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oie 
16. 


17. 
18. 


Shs 
20. 


Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 
Total Eastern 
niveau I Air Canada CP Air Provincial 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
3326 1 85S 644 103 No. Pilotes et copilotes 
166 943 870 891560 78 35 682 102 A BY 22: $ Salaires et traitements 
S957 3 141 1 219 103 No. Autre personne! navigant 
109 8391 673 at SAME ahr 22889) 813 1 586 761 $ Salaires et traitements 
Oss 185 84 26 No. Administration 
32 549 306 12 521 040 Seco 343 1 046 716 $ Salaires et traitements 
1 3 614 1 998 210 No. Main-d’oeuvre d’entretien 
145 726 911 76 623 364 33 220 949 4 207 576 $ Salaires et traitements 
15 087 8 355 3 865 325 No Service courant des aéronefs 
et du trafic 
AVE EME TAS) 166 035 755 67 177 580 5 646 466 $ Salaires et traitements 
tO AAWe Boi 1 138 104 No. Autres employés 
169 858 757 135 220 470 21 078 869 1 724 339 $ Salaires et traitements 
40 228 23 063 8 948 871 No Nombre total! moyen d'employés 
917 968 236 538 474 127 189 413 656 18 399 085 $ Total des traitements et salaires 
Consommation de carburant et d’huile 
CSONS55 owe 1 446 396 522 572 350 476 e500. 798 L Carburant turbo-moteurs 
840 991 131 455 448 198 186 517 462 V7 SoSH $ Coit 
= 5 = cs kk Essence 
- - - = $ Coit 
250 433 84 462 58 217 22 490 he Huile a turbines 
1 081 023 504 315 257 (65 43 302 $ Cott 
- - - = i Huile moteur a piston 


Cott 
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Concluded 


- 38 - 


Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


I 


SSE 


15 
16. 


iki 
18. 


TIE 
20. 


Zaire 
Liles 


Average Number of Employees 
and Wages Paid 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oi| 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oil 
Cost 


Piston Oi| 
Cost 


i 


— 


July to September, 


1982 


Juillet @ Septembre, 1982 


Québecair 


Pacific 

Nordair Western 
Airlines 

164 346 

2150 5023 6 630 342 
209 468 

753 500 CABO ROZS 
46 561 

509 597 4 029 657 
235 646 

766 694 4 690 248 
347 ih Be 
584 634 TORTS 35500: 
282 24 

1 982 436 238 189 
T2868 SOT 

6 747 584 28 504 961 
22 N92 8605 54 477 978 
CORSE 23) 16 613 141 
Aaa pee sere 

10 596 53) 211 


289 


523 


878 


036 


272 


613 


673 


1a 
422 


77 
463 


79 
750 


127 


249 


161 
107 


163 


322 


84 
697 


691 


588 


Wardair 


ho 


101 
36 


Bis 


191 


507 


375 


354 
628 


109 
897 


874 


327 


‘Cr 
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Tableau 8 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
Nombre moyen d‘employées, traitements 
et salaires 
165 358 87 109 No. Pilotes et copilotes is 
7 111 895 20 214 301 4 048 288 GS543) 1765 $ Salaires et traitements Ze 
209 479 121 685 No. Autre personne! navigant Sh 
$ 138 520 9 014 611 2 009 276 PZ S 5975 $ Salaires et traitements 4. 
48 G59 132 = No. Administration 5) 
15332373 til S25 e408 2 553 425 = $ Salaires et traitements 6. 
233 665 has) 213 No. Main-d’oeuvre d’entretien te 
3 471 669 14 493 123 Sisot SO 4 353 100 $ Salaires et traitements Se dlc 
348 FAS yee} 603 No. Service courant des aéronefs gi 
et du trafic 
SoS 219 36 695 024 3 861 453 9 890 222 ‘g Salaires et traitements Loe 
287 29 83 156 No. Autres employés 1 
7 022) 13 788 697 1 882 267 2 42" 002 $ Salaires et traitements eZ 
1 289 3 508 770 ies No. Nombre total moyen d'employés like 
25 973 889 pa Toshih TS) 17 705 839 35 270 475 $ Total des traitements et salaires 14. 
Consommation de carburant et d'huile 

85 084 543 168 367 011 41 601 721 263 404 100 L Carburant turbo-moteurs iho 
28) 292 562 51 062 050 12 078 7193 90 468 529 $ Cott be 
= = = = L Essence ilies: 
= - = = $ Cott 18. 
17 412 44 30] 20) 931 Cf lav) L Huile a turbines eh 
43 346 166 887 A0N 585 15 873 $ Cott 20. 
= = = ss L Huile moteur a piston Zin 


= - - = $ Coit fee 
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Table 9 Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


eee 


July to September, 1982 
Juillet a Septembre, 1982 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d’affrétement services de vols spécialisés 


— —  —— SsSsSseFSSSSSSFSSSSSSSSSSSSSSFFMFFFFFeFeFeFeFeFe 


1. Number of Carriers (Canada) 94 42 
2. Newfoundland and Labrador 8 489 = 
3. Maritime Provinces 1 669 3 
4. Quebec ZIP 528 667 
5. Ontario 3 705 3 902 
6. Manitoba 39215 ; 342 
7. Saskatchewan 51958 189 
8. Alberta 37 3940 1 884 
3. British Columbia 40 879 4 940 
10. Yukon Territory 3 656 1 03 
11. Northwest Territories 14 743 434 
12. Total Hours Flown Within 153 780 13 461 
Canada 
13. Hours Flown Outside Canada 8 813 11 


14. Total Hours Flown 16285913 het Seyrhve 


Tableau 9 Heures de vol des hélicoptéres par province - Trans 
niveaux III et IV 


porteurs aériens canadiens des 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d’affrétement services de vols spécialisés 
94 46 
17 746 666 
4 628 639 
47 162 2 890 
22 769 Ome 
7 586 1 O57 
8 695 570 
62 899 4 395 
TAS) 11 926 
13 683 1 718 
2a 580 
287 008 34 630 
24 049 353 
| 311 057 34 983 


Nombre de transporteurs (Canada) 


Terre-Neuve et Labrador 
Provinces Maritimes 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 
Colombie-Britannique 
Territoire du Yukon 
Territoires du Nord-Quest 


Total, heures de vol au Canada 


Heures de vol a |'étranger 


Total, heures de vol 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing ex enses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aureratt, 
in preparing aircraft crews for Flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each Flight multiplied 
by the usable weight Capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll] per 
kilometre or per hour for the Charter of an 


entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational Stops'. 


Depreciation and amortization. Includes all 


charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 


weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
Carrier’s tariffs and for which a Charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
AeeCTOn tli hemnate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 
cinescti Vea methe in-flight operation of 
aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
LOLA Min -hhtontestatus. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration ex enses. This term 
ae Ce CES Ta hei OX 
includes expenses of a general corporate 


nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
Single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
Operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the Carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
count income 

from all sources and cash discounts on 
purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 


debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred jin the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. Tt 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income sor losss 7 oThe profit ior 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. Thais: ratio js 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 
activities contributing to the comfort, safety 


and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 O00 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 


transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. 


Regular _ and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Regularity of service. A ratio obtained by 
dividing: the scheduled kilometres flown by 


the kilometres scheduled for unit tol] 
scheduled services. In this publication, 
Regularity of Service excludes the notion of 
timeliness. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 

See Regularity of Service. 
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Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued 
by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. See 


APPENDIX B. 


Southern services. Services between 
Canada and Bermuda, the Caribbean, Mexico, 
Central America, and South America. 

Prior to 1970, statistics for flights to 
Florida were included under the heading 
"Southern". 


Specialty fiying services. Revenue 


Flying services performed under authority 
of a Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


45 


Total operating revenues per em loyee. This 
ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average number 
of employees for the month. 


Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 
in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for Flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publiciteé, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’ indirectes, engagées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
Departs. Décollages de vols de transport d’exploitation et de sécurite. 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affrétement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Frais d’entretien: Aéronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
rémunération du personnel au sol, les frais au 
SO] pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 
aéronefs particuliers, la préparation des 
e€quipages au vol et le contréle des aéronefs 


Depréciation et amortissement. Comprend 


toutes les imputations pour tenir compte des 
pertes provenant de 1’usure normale et la 


détérioration de biens et de matériel qui ne en vol, plus les frais en vol pour 
sont pas compensées par un programme 1/acheminement du trafic incluant les bagages. 
systématique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
é€volution de la demande du public et de 

1’ intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immateéerielles. 


Envois exprés. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant prioriteé 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent_ de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l1’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aerien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociéetés et les frais occasionnés 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme 1a comptabilité financiére 
genérale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services adminis- 
tratifs généraux qui ne peuvent pas étre 
imputes directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicité et des services de 


ventes. Frais de promotion générale des 
transports aériens et de publicité auprés 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
l1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engageées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les a@éronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour _ le service au passagers. Codt des 


services fournis en vue du confort, de la 
sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et 
envois expres par aéronef. 
le courrier ou 


les 
Ne comprend pas 
le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 


entrainés par le retrait du service de biens 
et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles préeciteés sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’ il 
occasionnelles a des tiers. 


s’agit de ventes 


———e 


Intéeréts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1iés aux 
obligations a court terme, 1’amortissement 
des primes, des escomptes et des frais 1iés 
aux obligations a court et A long terme. 


Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 


de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
1‘U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawai figuraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 


les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1870, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 


entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 


points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawai, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptes 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Intéréts payés. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilométres prévus @ 1’horaire d’un 

transporteur aérien. Le nombre réel 
kilométres peut 6tre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Voir Régularité du service. 


Opérations payantes. 


Voir Recettes d’exploitation. 


de 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 


47 


considérée comme passager payant. 

personnes, pour lesquelles le prix 
de passage @quivaut a 25% ou moins 
du billet pour adulte, ne sont pas 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Les 

du billet 
de celui 
comptées. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, 
Provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectués par le 
transporteur par air. 


Recettes d‘exploitation. Recettes provenant 


du transport aérien et des services 
accessoires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic vet 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas échéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondantes, 
Pprovenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 

Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 
enregistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par em loye. 
Ce rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d’exploitation par le nombre 
d’employeés déclaré pour le mois. 


Régularité du service. Rapport calculé en 


divisant le nombre de kilométres parcourus 
des vols réguliers par le nombre de vols 
réeguliers a tarif unitaire prevus a 
l’horaire. Dans le présent rapport, la 
régularité du service ne signifie pas la 
régularité chronotogique des vols. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu 


d’intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu d/inteéréts et d’escomptes. Revenu Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
d‘inteéréts provenant de ‘toutes sources et kilometres de chaque vol multipliée par la 
les escomptes au comptant sur les achats de capaciteé de 1l’avion en siéges. Ce chiffre 
matériaux et de fournitures. correspond a la capacité totale de transport 


disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de 


Revenu_ou perte d’exploitation. Beénéfice ou chargement de 1a cabine a cause du poids de 
perte du transport aérien calculé pour carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
1’ensemble des recettes moins les frais sont pas comptes. 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes Tonnes~-kilométres. Correspond au transport 
spéciaux. Il s’agit d’un chiffre avant d’une tonne métrique de marchandises ou de 
déduction de 1’impét. passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des 
Revenus et dépenses hors exploitation. kilométres parcourus avec chaque tonne 
Revenus et pertes sur des entreprises metrique de passagers ou de marchandises. 
commerciales hors du domaine des services 
aériens de 1’unité comptable; autres Tonnes-kilométres de marchandises. La 
recettes et dépenses imputables aux tonne-kilométre de marchandises correspond au 
operations de financement ou autres, transport d’une tonne (métrique) de 
étrangéres au service du transport aérien marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
et a des services accessoires; postes le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
spéciaux dont la répétition n’est pas de additionner les distances en kilométres sur 
nature periodique. lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a €té transportée. Pour les vols 
Services a horaire fixe. Compagnie d’affrétement, les données relatives aux 
aerienne titulaire d’une licence de la tonnes-kilométres de marchandises sont 
classe 1 ou 8 1’autorisant a effectuer un déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
service a horaire régulier a tarif poids brut au décollage est supérieur a 
unitaire tel que stipulé par le Comité des Sm 6GSke: 
transports aériens de la Commission 
Canadienne des transports. Voir APPENDICE Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
B: kilometres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
Services a taux _unitaires. Transport chiffre correspond a la capacité de charge 
effectué en vertu de 1’une des catégories de disponible pour les passagers et/ou les 
licence délivrée par le Comité des marchandises. La capacité de charge non 
transports aeriens de la Commission disponible en raison du poids du carburant 
Canadienne des transports. Voir APPENDICE embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
B. comptée. 
Services d’affrétement. Transport public, Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce 
si la demande est suffisante, de passagers chiffre en multipliant le nombre de 
et/ou de marchandises A partir d’une base passagers-kilometres payants par un poids 
specifiée moyennant un taux calculé au forfaitaire de 100.00 kg qui est censé 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement correspondre a un passager moyen avec des 
d’un a@ronef entier. Ce chiffre comprend bagages en franchise. On divise ensuite le 
aussi le transport a forfait effectué en total par 1 O00 pour obtenir le résultat en 
vertu du permis de la classe 5. Voir tonnes-kilometres. 


APPENDICE B. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Services reguliers CLeeChtherpo iMts 


determines. Transport effectué en vertu Vols spécialisés. Services aériens 

d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 specialises en vertu d’une licence de la 
émise par le Comité des transports aériens classe 7 émise par le Comité des transports 
de la Commission canadienne des transports. aeériens de la Commission canadienne des 


Voir Appendice B. transports. Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the (No iie 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 


immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Mee nS ata aS OED 9=G4 On" O-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
Operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
Clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of al] 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level ITI, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 


Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Teen ts ea eee Gao 8 19 =3) opig-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
Classes en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est preésentée a la 


partie VIII, section 146 du Reglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) 1e niveau I comprend tout transporteur 
aérien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d/’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de Ja 
classe Weu2s Ge al aice O25 I= SOU 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


Carsiey)” Fa transporte, en vertu des permis 
vis@€s au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
CHAaSSGu tel ent 4S! Ooo 9 aot 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@s au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(c) Level III, 


(d) Level IV, 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


(c) 
and 
(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class Hig. Onno -2 Shi xed iwiing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
eile “SI eXo lh Wane! 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 


00 5> 


(c) 


(d) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises vis@és aux 
dispositions (a) et (b), et 
(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


le niveau III comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII €établis respectivement a 1’alinéa 
(a) gaGb), Ce) a0¢F ) s0untg) aiqut; 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, etait autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 

(ii) dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorises; 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aerien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aeérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 
(ii) unm transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
(f) ou (g),; et 


(e) 


(fF) 


(g) 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6); 


III 


Level V, comprising, regardless of 
pevenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier Racks 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class a5 Glass 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial ant 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


(i) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien gui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 

aerien qui, au cours de )’année prise en 
considération, était autorisé 4 exploiter 


(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs A voilure fixe, 
ou 

(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs A voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de l’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
6; et 


indépendamment des 


le niveau VII comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant A exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5) lesda ts 
services @tant limités A répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
l’exploitation des camps touristiques. 


indépendamment des 


APPENDIX B 
CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
Persunl PiOLethatracr 


(pb) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a’ toll per unit of 
tratft 16s 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolis as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entiérement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et gui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
specifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilometre ou a 
l’heure @établi pour 1’affrétement d’un 
aeronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passés avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


(f) Class 6: 


service, 


being a service that 


Flying Club commercial air 
is operated 


wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides flying 


training and recreational 
of a flying club 


flying to members 
incorporated as a non- 


profit organization; 


Cop aGlassiz: 


service, 


being a service that 


Specialty commercial air 
is operated 


from the base specified in the licence 


issued for that commercial 


air service for 


any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) 


(351) 


(iii) 


"aerial application and 

Cn Sitr Toue Tome being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


t 


"aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


SAeh iat e COMmtro « being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 
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(f) Classe 6: 


Service aérien commercial 


d’a@ro-club, exploité entiérement au Canada, 


a partir de la base specifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 


1’entrainement au vol 


et le vol récréatif des 


membres d’un aé@éro-club constitueé en associa- 
tion a but non lucratif: 


(g) Classe 7: 


Service aérien commerical 


spécialisé, exploité A partir de la base 
spéecifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 


restreindre la portée 


precéde, 


(i) 


(Gigip) 


Gagne) 


générale de ce qui 


comprend les services suivants: 


"@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’épandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux Plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 

(b) favoriser la croissance des 
Plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, 1a lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 


tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 


rivieres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
Soit 1’emploi d’aéronefs A voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’éenergie; 


"surveillance aérienne", soit 
l’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
metéorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 


gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 


brouillard et 1’ensemencement des 


nuages; 


(iv) 


"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


(v) “aerial photography and survey", 


(vi) 


(vii) 


being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 


client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 


prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


The Milinke) Gelpevillaiiiare being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
anirechrarte = anc 
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(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages A partir 
d’observations visuelles sur les 
événements et les phénoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) la production de messages dans 
l1’atmosphere, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aériennes, la reconnaissance des 
gliaces, le repérage des phoques, 
l’ inspection, 1’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"A€rophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de 1a crodte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une camera ou d/un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé Aa son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les relevés 
geophysiques; 


"photographie aérienne non 
technique" désigne de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interprétation ni 1’établissement 
de cartes d’aucune sorte; 


"entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 
iexplloitation et Ja navigation des 
aéronefs; et 


(h) Class 8: 
commercial 


(i) 


(j) 


(viii) 


"recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
Carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


International Scheduled 
air service, being a service 


(h) 


that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 


by aircraft, 
accordance with a service 


toil] 


Class 9-2: 


serving such points in 
schedule at a 
PER UnItVof thatt ic: 


International Regular Gp) 


Specific Point commercial air service, 


being a service that 


iS operated between 


points in Canada and points in any other 


country and that 


is required to provide, 


to the extent that facilities are 


available, 
persons, 
serving such points 
service pattern at a tol] 


public transportation of 
goods or mail by aircraft, 

in accordance with a 
Per unico fF 


Peet fifrad eye 


Class 9-3: 
Point commercial 


International Specific 
air service, being a 


(j) 


service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 


by aircraft, 


serving such points 


consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll Pere Uhare 
of traffic; 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


{b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aeriennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, qui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire;: 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou i] existe 
Ges installations disponibles, le 


transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploitée entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aéronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) Class 9-4: 


(1) 


International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entiremairenart. Of atea toll on sucn 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


in 


(aip) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé 


au kilométre ou a 1’heure, pour 
l’affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
Financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Aviation 
Statistics Centre, Transportation and 
Communications Division dealing with Air 
Transport Statistics. 


Catalogue 


51-002 Air Carrier Operations in Canada. 
Quarterly. Bilingual. Wie) Ele} SIAR! fevey. 
First issue, August 1972, ISSN 
0008-2570. 


51-003 International Air Charter Statis- 
tics. Quarterly. Bilingual. Up to 


Soe OP reenlies tet SSUCHEEIG7ON S1SSN 
0705-4297. 


51-004 Aviation Statistics. Service 
Bulletin. Bilingual. Uemuosomppn 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 


51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Quarterly. Bilingual. Up 


CORO Este SSUCMEO7G ) ISSN 
0701-7928. 


51-203 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Annual. Bilingual. 113 


pp. First issue, 1968, ISSN 
0705-5781. 


51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report. Annual. 
Bilingual. 280 pp. First issue, 
1968, ISSN 0703-2692. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report. 
Annual. Bilingual. 644 pp. First 
issue, 1968, ISSN 0705-4343. 


51-206 Canadian Civil Aviation. Annual. 


Bilingual. 44 pp. First issue, 
1970, ISSN 0826-6026. 


51-207 International Air Charter Statis- 
tics. Annual. Bilingual. 60 pp. 
First issue, 1974, ISSN 0709-3667. 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes a 
wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A 
comprehensive catalogue of all current 
publications is available free on request 
from Statistics Canada, Ottawa (Canada), 
K1A OT6. 
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CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications publiées par le Centre des 
Statistiques de l’aviation de la Division des 
transports et des communications sur la 
Statistique des transports aériens. 


Catalogue 


51-002 


51-003 


51-004 


51-005 


51-203 


51-204 


51-205 


51-206 


51-207 


Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. Trimestriel. Bilingue. 


Jusqu’a 121 pages. Premier numero, 
aout 1972, ISSN 0008-2570. 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux. Trimestriel. 
Bilingue. Jusqu’a 42 pages. Premier 
numéro, 1970, ISSN 0705-4297, 


Statistiques de l’aviation. Bulletin 
de service. Bilingue. Jusqu’a 6 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0068-7057. 


Trafic des transporteurs aériens 
aux aéroports canadiens. _ 
Trimestriel. Bilingue. Jusqu’a 113 
pages. Premier numéro, 1976, ISSN 
0701-7928. 


Trafic des transporteurs aériens 
aux aé@roports canadiens. Annuel. 


Bilingue. 113 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-5781. 


Origine et destination des Passagers 
aériens: Rapport sur le trafic inté- 
rieur. Annuel. Bilingue. 280 pages. 
Premier numéro, 1968, ISSN 0703-2692. 


Origine et destination des Passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis. Annuel. 


Bilingue. 644 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-4343. 


Aviation civile canadienne. Annuel. 


Bilingue. 44 pages. Premier numéro, 
1970, ISSN 0826-6026. 


Statistisque des affrétements 
aériens internationaux. Annue). 


Bilingue. 60 pages. Premier numéro, 
1974, ISSN 0709-3667. 


Outre les publications ci-dessus 
énumérées, Statistique Canada publie une 
grande varieté de rapports statistiques sur le 
Canada tant dans le domaine €conomique que 


social. 


On peut se procurer gratuitement un 


catalogue complet des publication courantes A 
Statistiques Canada, Ottawa (Canada), KiA OT6. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer printouts, 
microfiche and microfilm, and magnetic tapes. Maps 
and other geographic reference materials are available 
for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada's machine-readable data base and retrieval 
system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
’ tics or services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A ON9 (Telephone: 819- 
997-1986) or to the Statistics Canada reference centre 
in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-81 16) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference 
centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith 0-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-8 00- 565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800- 667-3 524 
Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1 551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Zenith 2-2015 
How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and _ other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, KiA OT6. 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et 
spéciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur 
microfiches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des 
cartes et d'autres documents de référence géographiques sont 
disponibles pour certaines sortes de données. L'accés direct 
a des données agrégées est possible par le truchement de 
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systéme 
d'extraction de Statistique Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 

Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 

Centre des statistiques de l'aviation, 


Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A ON9 (téléphone: 819-997-1986) 
ou au centre de consultation de Statistique Canada 4: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691 ) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisa- 
teurs qui habitent a l"extérieur des zones de communication 
locale des centres régionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 
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Comment commander les publications 
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publications de Statistique Canada auprés des agents autorisés 
et des autres librairies locales, par l'entremise des bureaux 
locaux de Statistique Canada, ou en écrivant 4 la Section des 
ventes et de la distribution des publications, Statistique 
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-- nombres infimes. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been pub] ished continuously ina 
variety of formats. From 1870 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
Operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 


quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont été émises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
Statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de presentation et 
sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
statistiques sont disponibles 4 partir de 
trois publications établies par le Centre des 
Statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux, mensuel 
(no 51-001 au catalogue). Cette 


publication renfermait les données 
Statistiques mensuelles et réunies depuis 
le début de 1’année sur les activités et 
les finances des principaux transporteurs 
aériens du Canada qui exploitent des 
services a horaire fixe. Ces compagnies 
étaient redevables pour environ 80% de 
toutes les recettes d’exploitation de 

1’ industrie canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 
catalogue). Cette publication présentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur jes 
activités et les finances de toute 

1’ industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aériens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’ importants changements ont eté 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aeriens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
Operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, 1a publication mensuelle 


"Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au 


catalogue) est discontinuée, a cause des 
changements apportés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
Canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada", trimes- 


trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
Civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dd y 6tre intégré 

a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@ronautique A la demande du Comité des 
transports aériens de 1a Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été 
Classes en sept différents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont définis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Réglement sur les transporteurs aériens, qui 
figure en appendice A de la présente 
publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-0020 The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes al] 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Operations des 


transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
Catalogue) englobe jes guatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données Statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé & déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Reglement 
sur_les transports aériens présente de facon 
precise les états mémes qui doivent étre 
completes et envoyés au Centre des 
statistiques de 1’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des 


transports aériens dans le Systeme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports Statistiques sont preparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et 
embauchées par le transporteur pour le 
dépouillement des statistiques. Les états 
complétés sont postés au Centre des 
Statistiques de l’aviation ou le personnel 
proceéde a 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de 1’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téleéphone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections gui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par ia Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both 1icensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
critéres predéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
imméediatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, verifiées et comparées avec le 
Fichier principal. Ee fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 
de données @manant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’/information individuelle est transférée de 
la base de données, Jes chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unites 
métriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de i’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et emis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et 
regles a suivre pour compléter chacun des 
états requis et sont un supplément au manuel 


Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées plutdt gqu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’‘identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les écarts causés par une 
non-conformité aux directives @émises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 


carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings: to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans 1a base de données. 


Le Réglement sur _les transporteurs aeriens 
autorise les transporteurs aériens a soumet- 
tre leurs déclarations selon des modéles 
autres que ceux des états prescrits. Présen- 
tement, plusieurs compagnies transmettent des 
rapports @manant de programmes constitues au 
sein de leur organisme et sous forme qd’ impri- 
més d’ordinateur et ceci afin de se conformer 
a leurs obligations a rapporter. Toutefois, 
le Centre des statistiques de 1l’aviation 
insiste a ce que ces rapports renferment jes 
mémes renseignements que ceux requis pour les 
états réguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux transpor- 
teurs aériens du Canada. Par conséquent, i1 
n’est pas possible d’émettre ce rapport avant 
gue toutes les sept compagnies aient déposé 
leurs déclarations diment complétées. 
L’@dition du quatriéme trimestre apparait 
seulement apres que Je rapport annuel de Ja 
Société Air Canada ait été sanctionné par la 
Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, présentent 


les données relatives a plus de 530 trans- 
porteurs aeriens commerciaux du Canada. nH 
devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére & ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur rende- 
ment observe dans des conditions d’exploita- 
tion similaires. La majeure partie des 
estimations est effectuée pour les compagnies 
assignées au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja publiées. 
Dans ces circonstances, le Centre des statis- 
tiques de l’aviation met a jour et révise la 
base de données et les rectifications sont 
refletées dans les totaux réunis depuis le 
début de 1’année des rapports subséquents. 
Les révisions majeures sont indiguées dans les 
renvois des tableaux ou apparaissent dans 1a 
page d’introduction de la publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 
appearing in Air Carrier Financial 
Statements may show slightly different 
figures from the year-to-date figures in Air 


Carrier Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier 
Operations in Canada incorporated 
statistics in both imperial and metric 
tabular formats for reference periods 
in 1979 and 1980. Starting with 1981 
reference periods, only metric tabular 
formats are included. Users wishing to 
convert data to imperial units can do 
this by using the following conversion 
factors as contained in the Canadian 
Metric Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

{1 kilometre .540 nautical mile 

1 litre .220 gallon 

Te luirtre .264 gallon U.S. 

1 kilogram 2e2OSs ibs 

1 tonne ilO2e tons. short 
2,000 Viibs: 

1 tonne .984 ton, long 
2240 ibs: 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’@€puration et la 
préparation des comptes de fin d’annee. C’est 
done dire que les chiffres des états des 
revenus annuels qui apparaissent dans la 
publication Transporteurs aeriens - Etats 
financiers peuvent différer légérement des 
chiffres réunis depuis le début de 1’année et 
montrés dans la publication Opérations des 
transporteurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Opérations des 


transporteurs aeériens au Canada contient 
des tableaux avec des unites de mesure 


impériales et métriques, pour toutes les 
périodes de références de 1979 et 1980. 
Pour 1981, seuls les tableaux d’unités de 
mesure métriques sont présentes. Les 
utilisateurs gui veulent savoir les 
chiffres @quivalents en unites impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion gui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 1’Asso- 
ciation canadienne de normalisation. 


Métriques Imperiales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
1 kilométre .540 mille marin 
1 litre .220 gallon 
1 litre .264 gallon américain 
1 kilogramme 2205 elbs: 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 


G2 1000s NbS i) 
-.984 tonne forte 
(2,240 Ibs.) 


1 tonne 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Leveis I-III, by quarter. 


Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens Canadiens des niveaux !-lll, par trimestre. 
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Chart 3 , Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-lll, on domestic and international flights, by quarter. 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-III sur les vols domestiques 
et internationaux, par trimestre. 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vo! par les transporteurs aériens des niveaux I-IV, par trimestre 


] Specialty 
1 Vols spécialisés 


LEGEND 
LEGENDE 


=] Unit toll 
J Taxe unitaire 


Affrétements 


Quarter — Trimestre 


| | | | | 


0 100 200 300 400 500 600 700 800 
Thousands of hours flown 
Millier d'heures de vol 


oI 


STATISTICAL TABLES 


ee 


| TABLEAUX STATISTIQUES 


= 16) = 


Table 1 Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


a  ————————————————— 


October to December, 1982 


obre embre, 1 
Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
OS ee ee ee ee ee 
1. Passenger Revenue Per Passenger- $ 0.086 0.083 0.069 0.143 
Kilometre, Unit Toll Services 
2. Revenues per Available Tonne - $ 0.411 0.393 0.382 0.805 
Kilometre, Unit Toll Services 
3. Revenues per Tonne-Kilometre, $ Oenano O. 755 0.621 econ 
Unit Toll Services 
4. Total Operating Revenues to % 90.94 90.34 86.56 97.75 
Total Operating Expenses 
5. Total Operating Income to % (9.96) (10.69) (15.52) (2.30) 
Total Operating Revenues 
6. Total Operating Revenues per $ PAL EA 21 474 20 803 25 765 
Emp | oyee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
1. Passenger Revenue Per Passenger- $ O-2129 0. 152 0.164 
Kilometre, Unit Toll Services 
2. Revenues per Available Tonne - $ 0.981 0.463 0.793 
Kilometre, Unit Toll Services 
3. Revenues per Tonne-Kilometre, $ 0.929 1.499 1.629 
Unit Toll Services 
4. Total Operating Revenues to he 97.96 Uihsar2 90.50 81.77 
Total Operating Expenses 
5. Total Operating Income to % (2.08) 12.07 (10.50) (22.30) 
Total Operating Revenues 


6. Total Operating Revenues per $ 15 025 22 782 24 644 33 611 
Employee ji 


mr as 


Tableau 1 Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 
uis_ le début de |'année 
Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


0.086 0.083 0.069 0.143 $ Recettes-passagers par passager- i} 
kilométre, services & taux 
unitaires 

0.411 0.393 0.382 0.805 $ Recettes par tonne-kilométre ae 
disponible, services a taux 
unitaires 

0.770 0.755 0.621 0.929 $ Recettes par tonne-kilométre, a5 


services 4 taux unitaires 


98.75 98.83 96.96 MO saana % Total des recettes d’exploitation 4. 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Aslize2a7) (1.18) (3.13) ele % Total du revenu d‘exploitation Ge 
Par rapport au total des 
recettes d’ exploitation 

97 550 94 624 SB tie 107 944 S Total des recettes d'exploitation 6. 
par employé 


SSS ES a oe eee ee ee 
Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 


Of #29 ©. 152 0.164 ne $ Recettes-passagers par passager- ili 
kilométre, services a taux 
unitaires 

0.981 0.463 0.7.33 es $ Recettes par tonne-kilométre (2% 


disponible, services 4 taux 
unitaires 

12 431 1.499 1.629 it $ Recettes par tonne-kilométre, Shes 
services a taux unitaires 


99.20 106.77 90. 43 95.81 % Total des recettes d’exploitation 4. 
par rapport au total des 
dépenses d‘exploitation 

(0.80) 6.34 (10.58) (4.37) HE Total du revenu d’exploitation 5. 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

87 731 Sieg 94 395 160 517 $ Total des recettes d’exploitation Ge 
par employé 
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Table 2 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


4 1982 


October to December, 


Octobre a Decembre, 1982 


Air Carrier Level - 


TOTAL I II III IV 


1. Number of Carriers Included No. 525 7 8 109 401 


Unit Toll Services 


2. Passengers No. 4 359 449 4 006 617 197 185 eke eh 21 916 
3. Cargo Carried kg 54 950 477 53 295 248 1 655 229 

4. Mail Carried kg 19> 153) Gas 17 508 902 1 644 716 

5. Total Goods Carried kg 78 119 706 70 804 150 3 299 945 3 618 743 396 868 
6. Passenger-kilometres No. 6 442 031 100 6 339 458 564 59 345 443 40 133 223 3 093 870 
7 Passenger Tonne-kilometres No. 644 203 110 633 945 856 5 934 544 AOE SLe 3039 387 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 202 829 498 201 260 178 1 569 320 

9. Mail Tonne-kilometres No. 42 665 747 41 938 883 726 864 oe Pa 
10. Goods Tonne-kilometres No. 248 464 506 243 199 061 ZecoOn es 13737933 935 328 
11. Total Tonne-kilometres No. 892 667 616 877 144 917 8 230 728 5-987 255 1-304: 715 
12. Hours Flown No. 166 224 Ware, CaN 14 559 24 884 4 484 
13. Flight Departures _No. 138 287 (8 oid 20 832 31 379 7,105 
14. Kilometres Flown No. 87 181 684 75 173 461 4 417 669 6 546 447 1 044 107 


Charter Services 


15. Hours Flown: Fixed Wing No. Wve ake 15 116 7 460 43 096 51 445 
16. Hours Flown: Helicopters No. 58 930 = = SM P27 7 656 
17. Hours Flown: Total No. 176 047 ats 7 460 94 370 59 101 
18. Passengers No. 566 551 424 382 2959 112 578 
18. Goods Carried kg 33 406 202 13 546 039 5 298 503 14 561 660 


Specialty Flying Services 


Hours Flown , Training: 


20. - Fixed Wing No. 55 655 = = 16 382 SB) CALS 

Als - Helicopters No. 3 662 = = 1 349 2 33 

Jefe Total No. Ne} chil 7 = = WP TESS 41 586 
Hours Flown , Other Specialty: : 

TASTES - Fixed Wing No. 13 562 420 5 4 081 8 056 

Zines - Helicopters No. 2 076 = = 1 386 690 


Lo. Total No. 15 638 420 5 5 467 9 746 
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Tableau 2 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


- Niveau du transporteur aérien 


TOTAL I I] TT IV 
nT a a a a en eed 
534 7 8 109 410 No. Nombre de transporteurs inclus ifs 
Services 4 taux unitaires 
20 732 352 18 188 963 873 645 591 718 78 026 No. Passagers Zs 
21h, 453, 724 203 226 446 8 227 275 Pe shi kg Cargaison transportée She 
65 431 025 58 828 522 6 602 503 ae aa kg Courrier transporté 4. 
294 386 053 262 054 968 14 829 778 15 863 783 1 637 524 kg Total, marchandises transportées Bt 
32 527 862 553 32 094 868 705 252 226 453 170 337 724 10 429 671 No. Passagers-kilométres ~ Ble 
3 252 786 255 3 2039 486 871 25 222 645 Lye MOREY 7662 1 042 967 No. Passagers, tonnes-kilométres 7 
760 884 809 753 054 009 7 830 800 Ss Sty No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
150 089 0293 146 932 604 3 156 425 ae ae No. Courrier, tonnes-kilométres gi 
918 860 269 833 986 613 10 987 225 6 682 343 1 204 088 No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 
4 171 646 524 4 109 473 483 36 209 870 23° 76 V5 Z 247 055 No. Total des tonnes-kilométres Tikes 
727 706 530 342 67 297 112 856 ee 2974 No. Heures de vol its 
602 063 339 438 Ooiia 7, 138 494 28 984 No. Départs de vol lise 
379 433 073 32 580 677 19 410 146 23) 25) 98 4 190 457 No. Kilométres parcourus 14. 
Services d'affrétement 
6390 987 88 318 43 044 241 054 318 571 No. Heures de vol: @& voilure fixe Hele 
368 595 = = 318 623 50972 No. Heures de vol: hélicoptéres 16. 
1 060 582 88 318 43 044 559 677 369 543 No. Heures de vol: total hits 
3 714 342 2 908 710 149 741 655 891 oe No. Passagers 18. 
133 249 622 42 023 380 36 048 471 Sey ATO PAYA a kg Marchandises transportées 19. 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
282 962 6 34 80 624 202 298 No. - &€ voilure fixe Zn 
| 18 680 - - 6 671 12 009 No. - Hélicoptéres yale 
| 301 642 6 34 87 295 214 307 No. Total 22. 
Heures d'autres vols spécialisés: 
| 79 880 2 224 121 (A) PASTE 52278 No. - a voilure fixe 23% 
22 041 = = 205 4 836 No. - Hélicoptéres 24. 


101 921 2 224 37 42 462 Bains No. Total 25. 
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Table 3 Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


- October to December, 1982 
Octob mbre, 1982 


Transatlantic 
Total Transborder and Polar Southern 
Transfrontal ier Transatlantique Mér idional 
et polaire 


SSS SSS ee eee 


1. Number of Carriers Included No. 525 45 7 6 


Unit Toll Services 


2. Passengers No. 4 359 449 Ach Hh 183 424 73 060 
3. Cargo Carried kg 54 950 477 1 (15 507 11 625 239 1 503 092 
4. Mail Carried kg 19) 153) 618 1 517 955 1 734 668 7Esh LOW AT/ 
5. Total Goods Carried kg 78 119 706 8 436 852 13 359 906 1 582 169 
6. Passenger-kilometres No. 6 442 031 100 SOB Cidae HOW 1110 510 949 273 876 054 
7 Passenger Tonne-kilometres No. 644 203 110 SON Biel 111 051 095 27 387 605 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 202 829 498 20 938 046 79 295 472 6 293 361 
3. Mail Tonne-kilometres No. 42 665 747 1 CS 4:9 8 999 258 5710751 
10. Goods Tonne-kilometres No. 248 464 506 227070. 932 88 294 729 6 865 112 
11. Total Tonne-kilometres No. 892 667 616 113 448 043 1939 345 824 34 252 718 
12. Hours Flown No. 166 224 18 420 10 714 2.927 
13. Flight Departures No. 138 287 SEZ 1 988 ue 
14. Kilometres Flown No. 87 181 684 11 144 299 8 190 387 2 134 296 


Charter Services 


15. Hours Flown No. 176 047 UGH BIAS 2 628 3.052 
16. Passengers No. 566 551 258 909 75 206 83 795 
17. Goods Carried kg 33 406 202 752 135 25 658 1 448 124 


Specialty Flying Services 


18. Hours Flown - Training No. SS S17 409 = = 
19. Hours Flown - Other Specialty No. 15 638 10 = = 
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Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux I-IV 


Year-to-date 


epuis le début de | ‘année 
Transatlantic 
Total Transborder and Polar Southern 
Transfrontal ier Transatlantique Méridional 


et polaire 


534 46 g 8 No. Nombre de transporteurs inclus Ve 


Services 4 taux unitaires 


20 732 352 2 787 035 UCAS) ss hayy/ 412 932 No. Passagers & 
211 453 721 30 497 827 sis} RIRIEY 7/773} 6 4111, 263 kg Cargaison transportée oe 
65 431 025 4 756 539 4 942 195 305 915 kg Courrier transporté 4, 
294 386 053 65) Sil) 862 44 875 968 (VATE ANTAB kg Total, marchandises transportées 5. 
32 527 862 553 4 460 093 362 6 216 244 116 1 445 028 320 No. Passagers-kilométres 6. 
3 252 786 255 446 009 336 621 624 412 144 502 832 No. Passagers, tonnes-kilométres 7 
760 884 809 81 015 427 288 638 879 25 217 858 No. Cargaison, tonnes-kilométres 8. 
150 083 029 6 317 805 25 990 194 2 493 147 No. Courrier, tonnes-kilométres oh 
318 860 269 87 488 500 314 629 073 27 711 006 No. Marchandises, tonnes-kilometres ~ 10 

4 171 646 524 533 497 836 936 253 484 172 213 838 No. Total des tonnes-kilométres tite 
727 706 78 986 48 072 14 416 No. Heures de vol Wee 

602 063 38 720 8 662 3) 832 No. Départs de vol She 

379 433 073 48 287 356 37 095 393 10 412 750 No. Kilométres parcourus 14, 


Services d'affrétement 


1 060 582 61 687 26 280 13 521 No. Heures de vol 5h 
3714 342 1 495 257 867 668 385 703 No. Passagers 16. 
133 249 622 3 139 521 753 581 4 700 969 kg Marchandises transportées Wits 


Services de vols spécialisés 


301 642 2 006 = = No. Heures d’entrainement de vol 18. 
101 921 349 = = No. Heures d’autres vols spécialisés 1:9;3 
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Table 3 Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
Concluded 
a ee 
: October to December, 1982 
ctob a Decembre, 1 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign Internationa! Domestic 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 
Sa ro ee a ae a a 
1. Number o rriers Includ No. 2 3 69 539 
Unit Toll Services 
2. Passengers No. br 24 = 884 886 3 474 563 
3. Cargo Carried kg 2 739 476 = 23 644 314 31 306 164 
4. Mail Carried kg 466 928 = oS) 7980 627 15 354 991 
5. Total Goods Carried kg 3 206 404 o Cie 5855-330 50 534 376 
6. Passenger-kilometres No. 458 246 362 = 2 749 404 472 3 692 626 628 
i Passenger Tonne-kilometres No. 45 824 636 = 274 940 447 369 262 663 
8. Cargo Tonne-kilometres No. 21 866 852 = Uyak Bhs TASS 74 435 768 
8. Mail Tonne-kilometres No. 4 517 240 = 15 879 668 26 786 079 
10. Goods Tonne-kilometres No. 26 384 091 = 144 314 865 104 149 641 
11. Total Tonne-kilometres No. UZEZOCRT ZT = GtGe255a33 473 412 303 
12. Hours Flown No. 2 836 = 34 897 131-327, 
13. Flight Departures No. 406 = 12 377 125, 3'110 
14. Kilometres Flown No. Te ORS TAG = 23 750 694 63 430 3990 
Charter Services 
15. Hours Flown No. 45 | Hash ZOnSoT 147 710 
16. Passengers No. a = 417 910 148 641 
17. Goods Carried kg = = ve Aefasy MHi7/ 31 180 285 
Specialty Flying Services 
18. Hours Flown - Training No. - = 409 58 3908 


19. Hours Flown - Other Specialty No. = = 10 15 628 
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Tableau 3 Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des 
Fin niveaux I-IV 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 
— eat b 
1 10 75 538 No. Nombre de transporteurs inclus ls 
Services a taux unitaires 
254 369 = 4 470 693 16 261 659 No. Passagers fee 
Sse. 1725 = 86 829 992 124 623 729 kg Cargaison transportée j She 
1 S86) t72 = i SS S424 53 839 604 kg Courrier transporté 4. 
Lior: 302 3 98 984 410 195 401 643 kg Total, marchandises transportées Lip 
ZO 36409917, = HA Clo COOn (SS. aieeoos) 1ole ra 7 No. Passagers-kilométres 6. 
209 833 500 = 1 421 970 080 1 830 816 176 No. Passagers, tonnes-kilométres 7 
78 255 184 = 473 27 348 287 757 461 No. Cargaison, tonnes-kilometres 8. 
14 944 776 = 49 745 922 100 343 107 No. Courrier, tonnes-kilométres Ke 
93 199 960 = 523 028 538 SO5 830) 734 No. Marchandises, tonnes-kilométres 10 
303 033 459 = 1 944 998 618 2 226 647 907 No. Total des tonnes-kilométres he 
P1543 > TESA O07 574 689 No. Heures de vol 4p 
1, 659 = 52 873 549 190 No. Départs de vol hehe 
8326. 1163 5 105 121 662 ia ON 4 No. Kilométres parcourus 14. 
Services d’affrétement 
45 34 773 136 306 924 276 No. . Heures de vol 15:5 
= = 2 748 628 965 714 No. Passagers iets 
= = 8594072 124 655 550 kg Marchandises transportées fates 
Services de vols spécialisés 
= = 2 006 299 636 No. Heures d’entrainement de vol 18. 


= 114 463 101 458 No. Heures d'autres vols spécialisés 19. 


= 24 = 
Table 4 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


October to December, 1982 
Octobre a Decembre, 1982 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


Se er eg eel Rete ieeebihieEI E 


Unit Toll Services 


a) Scheduled 

1. Passengers No. 3 981 545 2 317 800 659 813 190 951 
2. Cargo Carried kg 51 636 259 23 809 203 15 629 845 pes SOPR7.6:7 
3. Mail Carried kg 16 666 280 11 764 553 2 591 144 1 092 482 
4. Passenger-kilometres No. 6 310 362 498 4 042 379 961 1 757 607 882 121 716 570 
5. Available Seat-kilometres No. 11 353 803 570 7 234 3996 004 3 105 530 891 Haley Shs) ghey 
6. Passenger Load Factor % 55.58 55. 87 56.60 41.97 
7. Passenger Tonne-kilometres No. 631 036 250 404 237 996 175 760 788 Va AyeO Sy: 
8 Cargo Tonne-kilometres No. LS 85 922 124 426 709 67 890 554 1 131 664 
3 Mail Tonne-kilometres No. 40 748 367 29 181 847 3 800 877 842 134 
10. Total Tonne-kilometres No. 869 636 539 557 846 553 253 452 219 14 145 454 
11. Available Tonne-kilometres No. 1 667 269 370 1 101 716 146 456 553 902 26 910 865 
12. Weight Load Factor he BANG 50.63 55.511 52.56 
13. Hours Flown No. OMS al 77 401 24 587 6 083 
14. Flight Departures No. 76 750 40 527 11. 723 6 694 
15. Kilometres Flown No. 73 919 063 48 075 502 16 059 940 2 902 260 


b) Regular and Specific Points 


16. Passengers No. 25 072 = = 1 898 
17. Cargo Carried kg 1 658 989 = = = 
18. Mail Carried kg 842 622 = = = 
13. Passenger-kilometres No. 239 0396 O66 = = 1921.15 
20. Passenger Tonne-kilometres No. 2 903 607 = = W241 11zZ 
21. Cargo Tonne-kilometres No. 3 408 256 rc S = 
22. Mail Tonne-kilometres No. i TO SaS & = ~ & 
23. Tetal Tonne-kilomatres No. 7 508 378 Z : 121112 
24. Available Tonne-kilometres No. 7 645 839 ¢ = = | 
25. Weight Load Factor vi 98.20 As eve ae j 
26. Hours Flown No. TES76 = = 162 
27. Flight Departures No. 1 621 = = 100 
28. Kilometres Flown No. 1 254 398 = c 54 478 
Charter Services 
29. Hours Flown No. Wey Pe 2 402 2 415 5 
30. Passengers No. 424 382 64 601 85 548 104 
31. Goods Carried kg 13 546 039 1 421 640 = = 


Specialty Flying Services 


32. Hours Flown - Training No. = = - = 
33. Hours Flown - Other Specialty No. ; 420 2 = = 
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Tableau 4 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 
is ébut de |'anné 
Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


ee 


Services & taux unitaires 


a) Horaire fixe 


19 044 208 10 907 364 3 290 280 $901 535 No. Passagers fe 

195 446 668 122080 TAG 55) S34 145 5 631 874 kg Cargaison transportée ee 

55 696 336 38 241 246 sl AOC esheye? 3 676 645 kg Courrier transporté ae 

31 944 518 473 20 539 738 978 8 3901 628 603 563 436 698 No. Passagers-kilométres ans 

50 981 647 557 32 763 528 544 NSP 583° 421 GO 1 180 025 349 No. Siéges-kilométres disponibles se 
Coefficient d'utilisation en 

62.66 62.69 65.48 47.75 he passagers-kilométres Ge 

3.194 451 847 2 053 973 898 890 162 860 56 343 670 No. Passagers, tonnes-kilométres ‘lee 

730 790 983 464 737 664 241 480 541 4 546 946 No. Cargaison, tonnes-kilométres 8 

142 536 428 $0 704 104 34 506 170 2 748 155 No. Courrier, tonnes-kilométres 3 

4 067 779 259 2 609 415 665 1 166 149.571 63 639 770 No. Total des tonnes-kilométres 10. 

7 306 031 062 4 879 479 369 1 882 443 874 108 972 317 No. Tonnes-kilométres disponibles Til 
Coefficient d'utilisation en 

55.68 53.48 61.95 Bsa A Oe mcs charge Wee 

520 728 330 526 1O2> 1917, 24 913 No. Heures de vol Sie 

hea ATS 170 353 47 176 27 860 No. Départs de vol 14. 

321 657 960 207 645 027 Ove Zeoe 335 Ua Asap Shree! No. Kilométres parcourus ile 


b) Réguliers et entre points déterminés 


144 755 = = 11 378 No. Passagers 16. 
ee US Talal: - = = kg Cargaison transportée Tits 
2.132 186: - = = kg Courrier transporté 18. 

150 350 232 = = 6 774 236 No. Passagers-kilométres 19. 
15 035 023 - = 677 424 No. Passagers, tonnes-kilométres 20. 
22 263 025 = = = No. Cargaison, tonnes-kilométres file 
4 396 176 = = S No. Courrier, tonnes-kilométres Ie 

4) 694 224 = = 677 424 No. Total de tonnes-kilométres Zaie 
42 055 851 = = = No. Tonnes-kilométres disponibles ae 

Coefficient d‘utilisation 

99.14 aie es 6 % en charge TRE 

9 614 = = 856 No. Heures de vol 26. 

7 461 - = 521 No. Départs de vol Qie 

Bea 2 2a fin = = 283 957 No. Kilométres parcourus 28. 


Services d’affrétement 


88 318 th 85% 10 740 646 No. Heures de vol [36 
2 908 710 450 214 417 665 hie O24 No. Passagers 30. 
42 023 380 4 396 298 364 801 8 165 kg Marchandises transportées Silis 


Services de vols spécialisés 


6 = - 6 No. Heures d'entrainement de vol See 
Cr eL4 - = = No. Heures d'autres vols spécialisés Sol. 
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Table 4 Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 
Se ea a a a a i 
. October to December, 1982 
tobre a Decembr 1982 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


eee 


Unit Toll Services 


a) Scheduled 

1. Passengers No. = 708 446 104 535 = 
2. Cargo Carried kg = 4 576 019 290 425 = 
3. Mail Carried kg = 1 102 866 115 236 = 
4. Passenger-kilometres No. - 338 128 797 50 529 288 = 
5. Available Seat-kilometres No. - 629 947 839 93 353 689 = 
6. Passenger Load Factor % Bat 53.68 bey a ie} ai 
7. Passenger Tonne-kilometres No. = 33 812 880 2) Oey. BVA) = 
8 Cargo Tonne-kilometres No. = 4 084 793 318 202 = 
g Mail Tonne-kilometres No. = 860 830 62 680 = 
10. Total Tonne-kilometres No. = 38 758 503 5 433 811 Ee 
11. Available Tonne-kilometres No. = 72 492 806 Seoo ambit = 
12. Weight Load Factor Vi ae 53.47 56.63 ae 
13. Hours Flown No. = S92 ees = 
14. Flight Departures No. - 14 755 3051 = 
15. Kilometres Flown No. = 5 811 085 1 070 275 = 


b) Reqular and Specific Points 


16. Passengers No. 17 924 S 5 250 = 
17. Cargo Carried kg 1 653 620 = 5 370 = 
18. Mail Carried kg 839 163 = 3 459 = 
19. Passenger-kilometres No. 24 753 605 = 3. 125 346 = 
20. Passenger Tonne-kilometres No. 2 475 960 = SizeoSo = 
21. Cargo Tonne-kilometres No. 3 404 128 = 4 129 S 
22. Mail Tonne-kilometres No. 1 188 597 = 1 918 = 
23. Total Tonne-kilometres No. 7 068 685 = SS O8Z = 
24. Available Tonne-kilometres No. 7 068 685 a Are TG} = 
25. Weight Load Factor % 100.00 as 55.20 ae 
26. Hours Flown No. 1 620 = 194 = 
27. Flight Departures No. 16305 = 216 = 
28. Kilometres Flown No. del t Saez G 84 209 = 


Charter Services 


29. Hours Flown No. 2 702 317% 1 405 3 010 
30. Passengers No. 70 307 68 547 16 374 118 901 
31. Goods Carried kg Zoos 8 781 257 ~ 3 OS one 


Specialty Flying Services 


32. Hours Flown - Training No. = = = - 
33. Hours Flown - Other Specialty No. “420 - = = 
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Tableau 4 Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


Year-to-date 


epuis le début de | ‘année 
Pacific 


Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 


Services 4 taux unitaires 


a) Horaire fixe 


352 472 3 135 898 456 659 3 No. Passagers Tie 

1 206 876 18 600 780 i [ayatey Ishii = kg Cargaison transportée (he 

505 497 3 614 898 558 694 = kg Courrier transporté ie 

233 092 837 1 493 998 625 212 622 731 = No. Passagers-kilométres 4. 

233 092 834 2 855 $03 967 355 675 258 > No. Siéges-kilométres disponibles he 
Coefficient d'utilisation en 

100.00 52.31 59.78 se % passagers-ki lométres 6. 

23 309 284 149 399 863 COLLIS = No. Passagers, tonnes-kilometres ts 

1 O66 461 17 532 445 Weta) sary = No. Cargaison, tonnes-kilometres 8 

403 777 2 908 893 11 248 329 = No. Courrier, tonnes-kilométres 3 

(oe hota ayay 169 841 201 Songer eDS0 = No. Total des tonnes-kilométres 10. 

22 417 544 370 114 392 42 603 566 = No. Tonnes-kilométres disponibles 16 
Coefficient d'utilisation en 

110.61 45.89 79.66 aan % charge Ve 

1 +390 44 649 10 653 = No. Heures de vol Weeks 

Se 6u7 64 088 liza ES No. Départs de vol 14. 

4 459 874 25 789 186 4 716 665 = No. Kilométres parcourus 15. 

b) Réguliers et entre points déterminés 

We We?! = 20 990 = No. Passagers 16. 

ih ThaRE VASE, = 26 068 = kg Cargaison transportée tee 

ce WATE SWA®) = LS aly = kg Courrier transporté 18. 

134 961 878 = 8 614 118 = No. Passagers-kilométres USe 

13 496 188 = 861 412 = No. Passagers, tonnes-kilométres 20. 

(age. Wee ley Was) = 13° 304 = No. Cargaison, tonnes~-kilométres 21. 

4 393 895 = 2 280 = No. Courrier, tonnes-kilométres Cie 

40 133 208 = 883 593 = No. Total de tonnes-kilométres Vighe 

40 133 208 = 1 922 643 = No. Tonnes-kilométres disponibles 24. 

Coefficient d'utilisation 

100.00 a 45.96 S % en charge Con 

8 053 = 705 = No. Heures de vol 26. 

6 176 ~ 764 o No. Départs de vol Lue 

5 340 779 = 297 981 = No. Kilométres parcourus 28. 


Services d'affrétement 


11 647 16 434 10 777 YAS Ai No. Heures de vol Zoi 
307 979 SO oo 169 130 AP AK aie) No. Passagers 30. 
1 555 834 31 135 904 fm 4 562 377 kg Marchandises transportées Silke 


Services de vols spécialisés 


- = No. Heures d’entrainement de vol SZ 
2 224 - - = No. Heures d'autres vols spécialisés heh 
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Table 5 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


: October to December, 1982 
Octobre a Decembre, 1982 


Total 
Levels I-III Level I Level Il Level III 
Operating Revenues 
1. Unit Tol! Services $ 762 191 646 730 179 181 18 764 148 W324 2317 
2. Charter and Contract Services $ 169 683 780 98 757 916 5 883 780 65 042 084 
3. Other Flying Services $ 4 766 696 1 220 969 1 168 3 544 559 
4. Incidental Air Transport $ 25 568 786 10 065 756 2 303 948 13 199 082 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ 962 210 908 840 223 822 26 953 044 95 034 042 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ 5 920 043 11 159 509 1 994 845 (22234 301) 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 405 181 168 343 250 001 10 606 250 51 324) Siw 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 131.994 218 84 767 741 5 838 748 41 387 729 
9. General Services and $ 451 328 080 424 239 047 62695) 222 20 393 811 
Administration 
10. Depreciation $ Oy Sie) ¢8is) 60 494 479 2027 633 8 847 681 
11. Total Operating Expenses $ IOS eee s0Z SZ OM teh 27 162 698 WA eS 8:27 
12. Operating Income (Loss) $ (103 582 394) (83 686 995) (209 654) (19 685 785) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 21 465 856 17 142 090 236 725 4 087 041 
14. Interest and Discount Income $ 4 152 833 Ce od Cmogee 383 588 790 623 
15. Interest Expense - Long-Term $ 52 434 201 40 705 748 2 256 668 9 471 785 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ 6 146 885 4 144 100 260 562 1 425223 
17. Miscellaneous Non-Operating $ (16 832 873) (21 053 605) 7 652 4 213 080 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (49 795 270) (45 782 741) (1 889 265) (2 123 264) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (153 377 664) (123 469 696) (2 098 919) (21 809 049) 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ (1 385 925) (60 456) (715 7011) (610 458) 
21. Deferred $ (51 107 864) (51 616 320) 669 883 (161 427) 
22. Net Income (Loss) $ (100 883 875) (77 792 920) (2 053 791) (21 037 164) 
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Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


ee ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Total 
Niveaux I-III 


Tableau 5 


Niveau I Niveau II Niveau III 


Recettes d’exploitation 


394 261 642 258 422 463 80 667 325 55 171 854 $ Services & taux unitaires fis 
893 656 043 AChE PIV. P73) 34 089 345 326 453 978 $ Services d’affrétement et & forfait he 
32 887 155 7 354 563 49 396 25 483 196 $ Autres services de vol gle 
146 104 240 83 391 165 The Vay Were 55 558 898 $ Services autres que ceux de vol 4. 
- Nettes 
466 909 080 882 280 911 121 960 243 462 667 926 $ Total, recettes d’exploitation be 
Dépenses d'exploitation 
67 821 262 47 276 402 7 283 390 13 261 470 $ Entretien - Propriété et 6. 
équipement @ terre 
787 194 206 502 456 545 47 487 544 Pe TAM ATKOY AIAVYS $ Opération des aéronefs re 
524 691 426 389 493 092 25 823 623 109 374 711 $ Entretien - équipement de vol 8. 
841 941 229 747 173 070 26 021 606 68 746 553 $ Services généraux et gS. 
administration 
284 264 375 245 022 324 TERA ISIE 31 869 714 $ Dépréciation 10. 
485 912 498 Sota 438 113 968 500 440 522 565 $ Total des dépenses d’exploitation 11 
(19 003 418) (49 140 522) 7 991 743 22 145 361 $ Revenu (perte) d’exploitation Ze 
Revenus étrangers & | ‘exploitation 
(dépenses) 
66 934 900 46 980 469 11 897 368 8 057 063 $ Gains (pertes) de capital Wey 
54 687 287 50 690 513 1 359 038 2 637 736 $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14. 
198 663 633 149 131 629 10 613 095 38 918 909 $ Intéréts payés - Dette @ long 15. 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
27 391 166 18 027 136 ee iimats © 7 182 894 $ Autres intéréts payés 16. 
(8 346 178) (Ii) 37.3952 9)) (192 957) 3 220 308 $ Recettes (dépenses) accessoires hide 
- Nettes 
(112 778 790) (81 861 312) 1 269 218 (32 186 696) $ Total des revenus étrangers a 18. 
; |'exploitation (dépenses) 
(131 782 208) (131 001 834) 39 260 961 (10 041 335) $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
|‘ impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
1 588 075 2 376 544 (825 011) 36 542 $ Courrante 20. 
(47 151 082) (48 036 025) 669 883 215 060 $ Différée Zale 
(86 219 201) (85 342 353) 3 416 089 (10 292 937) $ Revenu net (perte) Deke 
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Table 6 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


a eS Aa Ne ee Ue Se eS rr a ee 
; October to December, 1982 


ctobre a Decembre, 1 


Eastern 
Total Air Canada Cea Ain Provincial 


\ 
er 


Operating Revenues 


1. Unit Toll Services $ 730 179 181 466 586 401 161 743 015 20 474 843 
2. Charter and Contract Services $ 98 757 916 We Petey Gils} 14 268 188 221 274 
3. ‘Other Flying Services $ 1 220 969 a a 19 974 
4. Incidental Air Transport $ 10 065 756 5 643 291 381 665 540 028 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ 840 223 822 484 526 607 176 392 868 Zoi" Péaley alae 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ (ies OS 4 483 095 1 360 031 1 296 900 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 343 250 001 194 329 193 69 321 635 8 849 610 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 84 767 741 59 245 522 11 576 086 1 918 3900 
8. General Services and $ 424 239 047 246 601 839 100 512 064 8 592 900 
Administration 
10. Depreciation $ 60 494 479 31 656 364 21 005 944 1 087 700 
11. Total Operating Expenses $ Ses} SING Perr 536 316 013 203 775 760 21 746 010 
12. Operating Income (Loss) $ (83 686 955) (51 789 406) (27 382 892) (489 891) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ 17 142 090 139 316 19 224 306 (17 825) 
14. Interest and Discount Income $ 2 978 622 7 581 995 (8 844 546) 442 996 
15. Interest Expense - Long-Term $ 40 705 748 18 769 228 15 794 501 835 032 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ 4 144 100 Se os 21 368 
17. Miscellaneous Non-Operating $ (21 053 605) (25 813 238) re 268 108 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (45 782 741) (36 861 155) (5 414 741) (83° 1/21) 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (129 469 696) (88 650 561) (329 79:79633)) (653 012) 


for Income Taxes 


Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 


20. Current $ (60 456) a oe 488 000 
21. Deferred $ (51 616 320) (33 336 508) (14 986 569) (818 000) 
22. Net Income (Loss) $ (77 792 920) (55 314 053) (17 811 064) AS32318 Oitezs) 
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Tableau 6 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


EEE eee 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 


eee ee ee eee es ee 


Recettes d’exploitation 


3 258 422 463 2 062 430 545 741 869 O86 88 833 948 $ Services 4 taux unitaires tie 
539 12 720 64 624 595 83 420 427 (aa er as) $ Services d'affrétement et a forfait fee 
7 354 563 fe SF 30 575 $ Autres services de vol Se 
83 391 165 43 913 672 23 949 134 i Osis) Yaa 3 $ Services autres que ceux de vol 4. 
- Nettes 
3 882 280 911 2 170 968 812 8439 238 647 SZmcemeeco $ Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
47 276 402 17 138 552 5 329° 5911 5 275 500 $ Entretien - Propriété et Ge 
équipement 4 terre 
1 502 456 545 800 802 388 305 143 897 36 581 000 $ Opération des aéronefs Te 
383 493 092 Z45, 599) 377 63 553 589 8 621 700 $ Entretien - équipement de voi 8. 
1 747 173 070 995 741 714 421 595 740 34 870 700 $ Services généraux et Gis 
administration 
245 022 324 137 348 377 74 224 405 4 133 500 $ Dépréciation 10. 
3 931 421 433 2 196 630 408 875 847 222 839 482 400 $ Total des dépenses d'exploitation he 
(49 140 522) (25 661 596) (26 608 575) 3 349 070 $ Revenu (perte) d’exploitation ae, 
Revenus étrangers & |'exploitation 
(dépenses) 
46 980 469 24 099 721 25 825 587 233 953 $ Gains (pertes) de capital 1g 
50 690 513 32 208 921 (5 154 926) Jaec oa (oS $ Revenus d’intéréts et d’escompte 14. 
149° 134) 629 65 193 599 58 682 597 teh ay/ty. SMKOX0) $ Intéréts payés - Dette 4 long 15. 
terme et obligations de location 
d‘ acquisition 
19. 027 136 = = 192 000 $ Autres intéréts payés 16. 
(il eereo S29)) (17 554 526) os 809 710 $ Recettes (dépenses) accessoires Wee 
- Nettes 
(81 861 312) (26 439 483) (38 011 936) (1 578 821) $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(131 001 834) (52 101 079) (64 620 511) 1 770 249 $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
|’ impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
2 376 544 ies eS 2 925 000 $ Courrante 20. 
(48 036 025) (19 455 753) (29 928 440) (2 032 000) $ Différée Ze 
(85 342 353) (32 645 326) (34 692 071) 877 249 $ Revenu net (perte) Dees 
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Table 6 Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 
Concluded 
a ee ee ee 
r October to December, 1982 
obre ecembre, 1982 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


eee ee eee eee 


Operating Revenues 


1. Unit Toll Services $ 8 554 283 61 696 000 11 124 633 aa 
2. Charter and Contract Services $ 8 825 687 3 880 000 4 951 028 48 314 824 
3. Other Flying Services $ 1 200 995 ets ee Es 
4. Incidental Air Transport $ 546 055 2 420 000 Ziowsr3 320 744 
Related Revenue - Net 
5. Total Operating Revenue $ 19 12,7,020 73 996 000 16 289 640 48 635 568 
Operating Expenses 
6. Maintenance - Ground Property $ 676 742 2 505 000 242 213 595 528 
and Equipment 
7. Aircraft Operations $ 8 554 783 24 603 000 6 297 818 Sil 293) 962 
8. Maintenance - Flight Equipment $ 4103 257 3 389 000 Se Saino 4 261 224 
8. General Services and $ 8 395 757 30 855 000 7 592 884 21 688 603 
Administration 
10. Depreciation $ 795 019 3 715 000 , BO seh Z 1 641 140 
11. Total Operating Expenses $ 19 525 558 65 067 000 17 9939 973 59 480 457 
12. Operating Income (Loss) $ (398 538) 8 929 000 (1 710 339) (10 844 889) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital Gains (Losses) - Net $ (897 696) (470 000) (626 254) (209 757) 
14. Interest and Discount Income $ 18 685 2 905 000 li 1329 763 163 
15. Interest Expense - Long-Term $ 1 058 744 1 245 000 1 970 083 1 033 160 
Debt and Capital Lease 
Obligations 
16. Interest Expense - Other $ Mis 3 772 000 350 732 SO 
17. Miscellaneous Non-Operating $ 70 890 1 385 000 703 767 2 331 868 
Income (Expenses) - Net 
18. Total Non-Operating Income $ (1 866 865) (1 197 000) (G28 eS 1N9173;) 1 852 114 
(Expenses) - Net 
19. Income (Loss) Before Provision $ (2 265 403) 7 732 000 (3 842 312) (8 992 775) 
for Income Taxes 
Provision for Income Taxes 
(Tax Refund) 
20. Current $ (548 456) a te ne 
21. Deferred $ (614 243) 3 003 000 fe (4 864 000) 
22. Net Income (Loss) $ (1 102 704) 4 729 000 (3 842 312) (4 128 775) 
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Tableau 6 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 
Year-to-date 
epuis le début de | ‘année 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


rr rent 


Recettes d’exploitation 


70 035 232 253 626 000 41 627 652 a $ Services a taux unitaires ike 
33 293 243 51 551 000 27 410 426 269 899 310 $ Services d'affrétement et a forfait ie 
7 323 988 $e a dee $ Autres services de vol Sia 
2189 SRZ 3 672 000 1 097 601 1 535 558 $ Services autres que ceux de vol 4. 
- Nettes 
112 822 435 314 849 000 70: 135 679 271 434 868 $ Total, recettes d’exploitation Di 
Dépenses d’exploitation 
3 106 959 13 058 000 9173 702 2 394 098 $ Entretien - Propriété et 6. 
équipement a terre 
50 049 833 107 836 000 31 063 131 170 980 296 $ Opération des aéronefs a 
11 766 341 22 066 000 12 190 369 ite So 5ee7 ie $ Entretien - équipement de vol ees 
43 326 120 137 038 000 30 147 450 84 453 346 $ Services généraux et the 
administration 
5 480 380 14 884 000 3 184 425 SHON LeU $ Dépréciation 10. 
Dea KZIRSSS 294 882 000 e559 007 283 290 693 $ Total des dépenses d'’exploitation hie 
(907 198) 19 $67 000 (7 423 398) (11 855 825) $ Revenu (perte) d’exploitation 125 
Revenus étrangers & |’exploitation 
(dépenses) 
(1 139 603) (1 085 000) (672 661) (281 528) $ Gains (pertes) de capital hes 
402 291 15 767 000 473 737 Sy WAL. CHC! $ Revenus d'intéréts et d’escompte 14. 
3 856 363 5 294 000 8 365 291 4 027 679 $ Intéréts payés - Dette a long 115% 
terme et obligations de location 
d'acquisition 
XG 17 753 000 1 082 136 te $ Autres intéréts payés 16. 
208 222 5 082 000 494 494 (413 429) $ Recettes (dépenses) accessoires 1%. 
- Nettes 
(4 385 453) (3 283 000) (9 151 857) 989 238 $ Total des revenus étrangers a 18. 
|'exploitation (dépenses) 
(59-292 65'1)) 16 684 000 (16 575 255) (10 866 587) $ Revenu (perte) avant déductions de 19. 
|’ impdt 
Provision pour |‘impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
(548 456) st Be oes $ Courrante 20. 
(2 130) 882) 10 375 000 me (4 864 000) $ Différée /o\e 
(2 613 363) 6 309 000 (16 575 255) (6 002 587) $  Revenu net (perte) Lae 


Table 7 
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Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


1's 
16. 


ee 
18. 


Nols 
20. 


21. 
DL. 


Number of Employees and 
Wages Paid during period 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Number of Employees 
during period 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oi! 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oil 
Cost 


Piston Oil 
Cost 


— 


rc 


— 


i 


Tot 


October to December, 


ctobre 


al 


Levels I-III 


69 


36 


62 


IE) 


57 


342 


920 
359 


817 
446 


008 


679 


484 
353 


882 


422 


781 
723 


892 


$82 


482 
690 


421 
772 


035 
HAS 


669 
816 


ecembr 


56 


35 


52 


36 


56 


308 


390 
232 


Level 


38 


003 


286 
481 


64 
346 


I 


JANE 
732 


479 
330 


002 


575 


946 
691 


355 


594 


497 
328 


496 


250 


1982 


8 


Level 


318 


588 


131 


912 


176 


39 
49 


II 


246 
085 


133 
443 


157 


172 


302 
501 


245 


656 


94 
(hee: 


177 


586 


992 
019 


283 
308 


$14 
290 


044 
578 


Level 


ch 


28 
1 


071 


292 
850 


845 
473 


22 
135 


he 
144 


III 


457 
542 


205 
673 


849 


932 


236 
161 


282 


172 


190 
666 


2N9 


146 


429 
490 


138 
464 


868 
876 


625 
238 
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Tableau 7 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux 
Te ie tended 


Year-to-date 
Depuis le début de |’année 


Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


rr re ee Nt 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires durant la periode 


5 208 3299 291 1 619 No. Pilotes et copilotes ihe 
279 670 674 223 299 602 10 094 142 46 276 930 $ Salaires et traitements Ze 
6 181 5 838 135 209 No. Autre personne! navigant 3 
150 891 547 145 355 003 2 662 075 2 874 469 $ Salaires et traitements 4. 
2055 TeOZ2 164 865 No. Administration 5) 
63 109 540 42 943 881 4 507 561 21 658 098 $ Salaires et traitements 6. 
8 797 7 070 307 1 420 No. Main-d'oeuvre d'entretien Te 
242 695 045 198 068 602 URESA BS 36 892 260 $ Salaires et traitements 8. 
Lice ROSS 14 904 283 310 No. Service courant des aéronefs 9. 

et du trafic 
S99Z79959 389 330 S18 4 812 767 4 536 879 $ Salaires et traitements (OF 
7 963 7 658 104 201 No. Autres employés ile 
231 245 276 226 380 085 2 213 399 2 651 792 $ Salaires et traitements ies 
45 707 39 795 asks) 4 623 No. Nombre total moyen d’employés Sh 
1 SZ 892) 041 1 225 977 486 32024 127 114 890 428 $ Total des traitements et salaires Ais 


Consommation de carburant et d‘huile 


SZ 71955930 3 007 350 769 62 955 788 151 649 373 L Carburant turbo-moteurs 15 
1 157 588 292 1 073 414 967 21 698 394 62 474 931 g Coit 16. 
490SGa02 78 = 9 788 247 39)575).08) L Essence ees, 

21 835 948 2 3 806 695 18 029 253 $ Coit 18. 
519 982 321 689 20 274 178 019 5 Huile a turbines {9'. 

2 546 328 eae Siz 109 102 1 009 654 $ Coit , 20. 

615 507 3 248 397 367 110 L Huile moteur & piston Zils 


978 190 = 307 195 670 995 $ Coit Zee 


Table 8 


=e 


Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


I 


ee ——-.,0DwrwwWOOOon oa —— SSS 
. 


(Se 
16. 


17. 
18. 


1S 
20. 


aN. 
(Miss 


Number of Employees and 
Wages Paid during period 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personne! 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Number of Employees 
during period 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oi! 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oj| 
Cost 


Piston Oi] 
Cost 


i 


rc 


56 


35 


52 


96 


56 


308 


330 
232 


Tot 
Leve 


38 


003 


286 
481 


64 
346 


al 


October to December, 1982 
tobre a Decembr 198 
[ai Air Canada 


355 


497 
328 


496 


250 


30 


26 


57 


45 


183 


$1 
136 


22 


620 


O66 
449 


187 


582 
357 


129 


896 


830 
299 


563 


880 


22 


66 


157 
52 


CP Air 
a ee ee ee ee ee eee eee ee 


677 
374 


18 
81 


075 
423 


479 


132 


Eastern 
Provincial 


414 


299 


496 


982 


539 


313 


350 
419 


94 
748 


37 
429 


23 


307 


208 
553 


314 


008 


89 
565 


825 


610 


Sic er 


Tableau 8 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Total Eastern 
Niveau I Air Canada CP Air Provincial 


SSS are pee ea creme ee Te a 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


Saces 1 857 636 101 No. Pilotes et copilotes ills 
Z2oN2995602 120 065 843 47 382 807 5 601 975 $ Salaires et traitements ah 
5 838 3 104 7 195 101 No. Autre personnel navigant Sr 

145° 355) 008 78 133 869 30 886 687 2 168 190 $ Salaires et traitements 4. 
1 027 185 83 26 No. Administration By 

42 943 881 16 326 154 4 473 643 1 346 023 $ Salaires et traitements De 
7 070 3 606 1 975 210 No. Main-d’oeuvre d’entretien the 

198 068 602 LOS ahi cen 55 146 991 BeO4e 29 $ Salaires et traitements 8. 
14 904 8 298 3 819 Bae No. Service courant des aéronefs Ele 

et du trafic 

3839 930 313 223 859 651 90 135 368 7 628 474 $ Salaires et traitements Seiler 
7 658 5 894 Tee 100 No. Autres employés tlie 

226 380 085 180 597 769 28 262 292 2 263 904 $ Salaires et traitements ile 
39 795 22 943 8 831 860 No. Nombre total moyen d'employés HOE, 
12257 STR 486 722 095 007 256 287 788 24 712 695 $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d’huile 


3 007 350 769 ISS8rObsie72 22 730 028 366 69 501 561 |. Carburant turbo-moteurs 15h 
1 073 414 967 531 897 786 238 892 340 22 583 436 $ Coit 16. 
= ws = © L Essence Bic 

= = = = $ Coit 18. 

321 689 91 256 76 238 78) ENE 7 L Huile & turbines 19; 

1 427 S72 631 766 eee ier) NC ACA $ Coit 20% 

= = = & IE Huile moteur ,a piston Zl 


= = = a $ Coit 22. 


Table 8 
Concluded 


iS: 
16. 


ites 
18. 


oe 
20. 


ills 
dice 


Average Number of Employees 
and Wages Paid 


Pilots and Co-Pilots 
Salaries and Wages 


Other Flight Personnel 
Salaries and Wages 


General Management and 
Administration 
Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Salaries and Wages 


Aircraft and Traffic 
Servicing 
Salaries and Wages 


Other Personnel 
Salaries and Wages 


Total Average Number of 
Employees 
Total Salaries and Wages 


Fuel and Oi| 


Turbine Fuel 
Cost 


Gasoline 
Cost 


Turbine Oi| 
Cost 


Piston Oil 
Cost 
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Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


2 


483 


646 


409 


132 


242 
799 


October to December, 
ctobr 


Nordair 


162 
335 


273 


268 


1982 
Decembr 198 
Pacific 

Western Québecair 

Airlines 
328 67 
6 772 869 896 187 
455 75 
3 001 328 557551 
55. TZ 
3.9397 324 669 193 
652 159 
5 700 018 Tei Wee) 
i) e435 164 
Seale WANTS) OL, 
21 84 
209 083 558 378 
3 248 661 
29 422 846 57027549 
46 622 780 9 331 300 
14 866 633 3 1095530 
10 747 16 261 
46 203 6 296 


Wardair 


53 
14 


178 


462 


184 


084 


$93 
461 


109 
826 


447 


965 
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Tableau 8 Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Fin 


Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


a 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


164 351 82 109 No. Pilotes et copilotes qi 
$595: 330 26 987 170 4 944 475 8 722 002 $ Salaires et traitements 2. 
209 473 110 646 No. Autre personne! navigant Se 

3 785 362 12 015 939 2 566 827 15 798 129 $ Salaires et traitements 
48 559 WATE > No. Administration cle 
CAO52 GLO 159523 S06 3 222 618 = $ Salaires et traitements 6. 
233 662 169 215 No. Main-d'‘oeuvre d’entretien is 
3 881 658 20 193 141 4 487 329 isd Ko icis) $ Salaires et traitements 8. 
347 ib aca} ial 574 No. Service courant des aéronefs le. 

et du trafic ' 

3 824 010 46 436 648 5 071 494 12 974 668 $ Salaires et traitements iO} 
285 27 84 147 No. Autres employés Ui 
8 999 687 397 780 2 440 645 2 818 008 as, Salaires et traitements TZ 
1 285 3 443 743 1 691 No. Nombre total moyen d'employés I3'3 
32, Ios 57 ace 4e Onn 22 733 388 45 856 440 $ Total des traitements et salaires 14. 


Consommation de carburant et d‘huile 


| 100 327 124 214 989 791 37 043 158 SINC, Sle fayl/ L Carburant turbo-moteurs 15s 

34 052 160 65 928 683 15 130 904 104 929 658 $ Coit 16. 

| = = = = L Essence lives 
= a a ba $ Coit 18. 

. 

| 20 394 55 048 cf High 11 584 L Huile @ turbines 19): 

SORT HZ 213 090 55 831 Use abs $ Coit 20. 
= = = = L  Huile moteur & piston TaN 
zs = = = $ Coat 22. 
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Table 3 Helicopter Hours Flown, by Province ~ Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


ee Sees ee ee ee 


October to December, 1982 
tobre Decembr j 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d’affrétement services de vols spécialisés 

ee eee pee ae 
1. Number of Carriers (Canada) 89 41 
2. Newfoundland and Labrador 6 234 27 
3. Maritime Provinces | 526 3 
4. Quebec 11 087 374 
5. Ontario 4 559 2 846 
6. Manitoba 815 163 
7. Saskatchewan 1 439 72 
8. Alberta De Boi) 436 
9. British Columbia 10 961 1 802 
10. Yukon Territory . Teepz = 
11. Northwest Territories 3 228 15 
12. Total Hours Flown Within 49 680 a eG 

Canada 

13. Hours Flown Outside Canada 39250 = 


14. Total Hours Flown 58 930 5 738 


Tableau 9 Heures de vol des hélicoptéres par Province - Transporteurs aériens canadiens des 
niveaux III et IV 


Year-to-date 


epuis le début de | ‘année 
Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
services d’affrétement services de vols spécialisés 
a ee ee eee 
86 41 Nombre de transporteurs (Canada) Ae 
23 980 6393 Terre-Neuve et Labrador ae 
6 154 642 Provinces Maritimes 3. 
58 249 3 264 Québec 4. 
26 936 Sk ORS) Ontario Bip 
8 401 1 220 Manitoba 6. 
10 134 642 Saskatchewan le 
71 518 4-831 Alberta 8. 
83 680 13 728 Colombie-Britannique Bi 
14 895 1 718 Territoire du Yukon 10. 
32 349 595 Territoires du Nord-Quest Wis 
336 296 40 368 Total, heures de vol au Canada ie 
33 299 353 Heures de vol a |‘étranger Veh 


369 595 40 721 Total, heures de vol rapportées 14. 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 


This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational 


Depreciation and amortization. Includes all 


charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 


stops. 


43 


by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 


directly in the in-flight operation of 
aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in-flight status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 


includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
Single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest _ and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 


debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred.in the repair and 
upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. it 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 
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Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 


activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 


both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. 


Regular_and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Regularity of service. A ratio obtained by 
dividing: the scheduled kilometres flown by 


the kilometres scheduled for unit toll 
scheduled services. In this publication, 
Regularity of Service excludes the notion of 
timeliness. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 
Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 

See Regularity of Service. 


Scheduled service. Transportation performed 


under Class 1 or Class 8 licences as issued 
by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. See 
APPENDIX B. 

Southern services. Services between 

Canada and Bermuda, the Caribbean, Mexico, 


Central America, and South America. 
Prior to 1970, Statistics for flights to 
Florida were included under the heading 
"Southern". 


specialty flying services. Revenue 


flying services performed under authority 
of a Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
One tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 
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Total Operating revenues per employee. This 


ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average number 
of employees for the month. 


Trans-Atlantic and Polar service. services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
Flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 


included under the heading "Pacific and 
Omient.: 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 


total de tonnes-kilométres disponibles. 
Coefficient de remp1issage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de sieges-kilométres disponibles. 


Départs. Decollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’/affretement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systématique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
evolution de 1a demande du public et de 
l1’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois exprés. Envois a 1’inteérieur de 
1’Am@rique du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aerien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


1’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétés et les frais occasionnes 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
generale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services adminis- 
tratifs geénéraux qui ne peuvent pas étre 
imputes directement a une fonction 
determineée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aeériens et de publicité aupres 


—_ 


du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnee. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et 
‘entretien des biens et du matériel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aé€ronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, Jes frais at 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 
aeronefs particuliers, la préparation des 
@équipages au vol et le contréle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 


l’acheminement du trafic incluant les bagages 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 


vol des aeronefs et les dépenses pour tenir 
les a@ronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. Coat des 
services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant je vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aeéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou _pertes de capital. Gains ou pertes 
entrainés par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des piéces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de vente: 
occasionnelles a des tiers. 


Interéts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses liés aux 
obligations a court terme, 1’amortissement 
des primes, des escomptes et des frais 1iés 
aux obligations a court et 4 long terme. 


Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 


de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
1/U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawai figuraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Intéréts payés. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 


entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 


points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawai, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1870, les résultats des 
vols @ destination d’Hawaii étaient comptés 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prevus. Nombre de 


kilometres prevus @ 1’horaire d/’un 

transporteur aérien. Le nombre réel 
kilométres peut 6tre différent de ce 
chiffre @a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Voir R@égularité du service. 


de 


Opérations payantes. 


Voir Recettes d’exploitation. 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
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considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles je prix du billet 
de passage @quivaut A 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d/’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir je 
nombre de passagers-kilométres, i] faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 


Recettes, moins les dépenses afférentes, 
provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectués par le 
transporteur par air. 


Recettes d’‘exploitation. Recettes provenant 


du transport aérien et des services 
accessoires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas échéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondantes, 
provenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 


Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 
enregistres pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 


Ce rapport se calcule en divisant les recettes 
totales d’exploitation par jie nombre 
d’employés déclaré pour le mois. 


Réegularité du service. Rapport calculé en 


divisant le nombre de kilométres parcourus 
des vols reguliers par le nombre de vols 
réguliers a tarif unitaire prévus a 
l’horaire. Dans le présent rapport, la 
régularité du service ne signifie pas la 
regularité chronologique des vols. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu 


d’interéts provenant de toutes sources et 
escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


les 


Revenu _d’intéréts et d’escomptes. Revenu 
d’intéréts provenant de toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu_ou_perte d’exploitation. Benéfice ou 


perte du transport aérien calculé pour 
1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. “Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. I11 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. 


Revenus et pertes sur des entreprises 
commerciales hors du domaine des services 
aeriens de 1’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la repétition n’est pas de 
nature périodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de la 
classe i ou 8 1’autorisant a effectuer un 
service 4 horaire régulier & tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 
transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des 
transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services d’affrétement. Transport public, 
Si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou & 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de 1a classe 5. Voir 
APPENDICE B. 


Services reguliers et entre points 


déterminés. Transport effectué en vertu 
d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
emise par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir Appendice B. 
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Siéges-kilométres disponibles. Distance en 


kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de 1’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond a 1a capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne 
métrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilométres de marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a @té transportée. Pour les vols 
d’/affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont le 
poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de 1/’avion. 
chiffre correspond 4 la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Ce 


On obtient ce 
de 

un poids 
censeé 


Tonnes-kilométres , passagers. 


chiffre en multipliant le nombre 
passagers-kilométres payants par 
forfaitaire de 100.00 kg qui est 
correspondre a un passager moyen avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le 
total par 1 O00 pour obtenir le résultat en 
tonnes-kilométres. 


Transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens 


spécialisés en vertu d’une licence de la 
classe 7 émise par le Comité des transports 
aériens de 1a Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Vee ets EO =o I=3 1On 9-4 


fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 


subparagraph (i), 
(a) five hundred thousand or 


more enplaned passengers, 


(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
Clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 


immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
tee Cy 4, Se 9-2, 99-3 0r 9-4 


fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 


operate the services listed in 


subparagraph (i), 
(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classes en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est presentée a la 


partie VIII, section 146 du Reglement sur _ les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
ellasse’ #25) (Se 4), 9StO-94 9-37 04 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

{b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années precédant 1’année prise en 


consideration, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aeérien commercial de la 
ClaSSCul we) Soca 4 CO = OO = Gmrou 
9-4, au moyen d’aeéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@s au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(c) 


(d) 


more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), 


(b) 


€c}) 
and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 


more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 
Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 


(#) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Classel. 2.46 sor 9-2 fi xeduwing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 


thousand dollars or more from 


the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 

Level IV, comprising any air carrier 


that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
12/8 OF 1a? af xed suing 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 
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(c) 


(d) 


(b) plus de dix milles tonnes de 


marchandises embarquées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorises; 


Gig) 


le niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I1,II,V,VI ou 
VII @établis respectivement a 1’alinéa 
(a) Cb) oy Genin Gh MOURN CO)) Seacuits, 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1, 2, 
9-2, au moyen d’aéronefs a 


voilure fixe, ou 


8 ou 


dans chacune des deux années 
précédant 1’anneée prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autorisés; 


Cr") 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 
(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1]’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 
(ii) unm transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement 4 1’alinéa (e), 
(f) ou (g), et 


(e) 


(f) 


(g) 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6); 


Ld 


Level V, comprising, regardiess of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardiess of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, heid no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


Cr) 


(9) 


(iii) un transporteur aérien Qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprenda, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs A voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de 1a classe 7, au 
moyen d’aéronefs & voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de ia classe 
6; et 


indépendamment des 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis ]1’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services é€tant limités A répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per Uni t® of traffic: 


(bo) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
wiatetieis KOE 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
CONdItiONS at savttold spenmunit Of strat fics; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entierement au Canada, 
gui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commerical 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeéronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
jes besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
specifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
]’heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols reéecreéatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base speéecifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aeérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aeérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 


(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides Ffiying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) "aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) "aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 
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(f) Classe 6: Service aérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canaaa, 
a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
l’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité A partir de la base 
spécifiée dans le permis délivré pour ce 
service, & toute fin non preévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
précede, comprend les services suivants: 


(i) "@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’é@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire jes 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 1a croissance des 
Plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulverisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


(ii) "construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs Aa voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, 1a construction de 
voies ferrées en montagne, 1a pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


(iii) “surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, 1a production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial 
being 


photography and survey", 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 


client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 


prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


"flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 
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(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


reconnaissance et 
soit 


"inspection, 
publicité aeériennes", 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
évenements et les phénoménes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) 1a production de messages dans 
l1’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
1’inspection, 1’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"A@rophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénoménes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crodte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d/’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aéronef et 
dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistreées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aerienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les relevés 


géophysiques; 


"photographie aérienne non 
technique" désigne de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interprétation ni 1’établissement 
de cartes d’aucune sorte; 


"“entrainement au vol" désigne un 
service aérien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 
l’exploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


(h) 


Gis) 


(j) 


(viii) "recreational flying", being 
Flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
Sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
LOI Der Unit .OT trattic: 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per. unit of 
iRari1Lcs 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
Of stibatat cs 
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(h) 


C1) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé A tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, quia 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 


‘ces points selon un tableau de service a 


horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situées au Canada et des points situés dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 
des installations disponibles, le 


transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aéronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) Class 9-4: 


(1) 


International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis .as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 


(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculeé 
au kilométre ou a 1’heure, pour 


l’/affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 
la base spécifiée dans le permis délivreé 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas 
transport aeérien au grand public ni 
catégorie déterminée de personnes. 


le 
a une 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer printouts, 
microfiche and microfilm, and magnetic tapes. Maps 
and other geographic reference materials are available 
for some types of data. Direct access to aggregated 
information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada's machine-readable data base and retrieval 
system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, KlA ON9 (Telephone: 819- 
997-1986) or to the Statistics Canada reference centre 
in: 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1880 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 


Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
Quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
_requirements for air carrier statistics of 

the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie Canadienne du 
transport aérien ont été émises pour la 
premiére fois par le Bureau fédéral de la 
Statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de presentation et 
sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications établies par le Centre des 
Statistiques de l’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des trans orteurs aériens 
transcontinentaux et ré jonaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’année sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 
catalogue). Cette publication presentait 
les données trimestrielles et reunies 
depuis le début de 1’année sur jes 
activités et les finances de toute 
l’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous jes transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apportes aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquées dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
Changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service specialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et regionaux", (no 51-001 at 
catalogue) est discontinuée, a cause des 


changements apporteés dans Jes rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aeriens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
Civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont du y étre intégreé 
a cause de changements dans 1a nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnees sont 
recueillies en vertu de Ja Loi sur 
1’/aeronautique a la demande du Comité des 
transports aeériens de 1a Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial at 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des 
transports aeriens. Tel que stipule dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont ete 
classes en sept différents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont définis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Reglement_sur_les transporteurs aeriens, qui 
figure en appendice A de la presente 
publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
System prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 

questionable data, the Aviation Statistics 

Centre contacts the air carrier by telephone 

| or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


a The Aviation Statistics Centre codes relia] 

edited source documents. The coded 
_documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
“Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux I-\V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données Statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé A déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avére moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Régliement 
sur_les transports aériens présente de facon 
précise les états mémes qui doivent é6tre 
complétés et envoyés au Centre des 
Statistiques de l’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des 


transports aériens dans le Systéme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et 
embauchées par le transporteur pour le 
dépouillement des Statistiques. Les états 
complétés sont postés au Centre des 
Statistiques de l’aviation ou le personnel 
procéde a 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de 1’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
telephone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


° 


The data processing system also performs 
a number of editing Checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
critéres prédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, vérifiées et comparées avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont etablis directement a partir de la base 
de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
l1’/information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unités 
metriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de 1l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 


le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 


catalogue). Chaque exploitant qui détient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 


compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l’aviation a 
rédigé et émis aux transporteurs aériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et 
regles a suivre pour compléter chacun des 
éetats requis et sont un supplément au manuel 


Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agregées plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’ identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les écarts causés par une 
non-conformité aux directives @émises dans le 


manuel Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


released 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 


carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. AS a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 


Operations in Canada presents data on over 


530 Canadian commercial air Carriers. 
Publication of timely data necessitates the 


development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 


individual air carrier on the basis of 
observed performance under Similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 


the Aviation Statistics Centre of revisions 


to be made to previously submitted data. 

The original data may already have been 

in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de l/aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Réglement sur les trans orteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens aA 
soumettre leurs déclarations selon des 
modéles autres que ceux des états prescrits. 
Présentement, plusieurs compagnies 
transmettent des rapports émanant de 
programmes constitués au sein de leur 
organisme et sous forme d/imprimés 
d’ordinateur et ceci afin de se conformer a 
leurs obligations a rapporter. Toutefois, le 
Centre des Statistiques de 1’aviation insiste 
a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réeguliers. 


Cette publication renferme les donnees 
particuliéres aux sept principaux 
transporteurs aériens du Canada. Par 
conséquent, il n’est pas possible d’émettre ce 
rapport avant que toutes les sept compagnies 
aient déposé leurs déclarations ddment 
complétées. L’édition du quatriéme trimestre 
apparait seulement aprés que 1e rapport 
annuel de la Société Air Canada ait été 
Sanctionné par la Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, preésentent 


les données relatives a plus de 530 
transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
Il devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére & ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent @6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja 
publiées. Dans ces circonstances, le Centre 
des statistiques de l’aviation met a jour et 
révise la base de données et les 
rectifications sont reflétées dans les totaux 
réunis depuis le début de 1’année des rapports 
subséquents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’épuration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 
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appearing in Canadian Civil Aviation may donc dire que les chiffres des états des 
show slightly different figures from the revenus annuels qui apparaissent dans la 
year-to-date figures in Air Carrier publication Aviation civil canadienne 

Operations in Canada. peuvent différer legérement des chiffres 


réunis depuis le début de 1’année et montrés 
dans la publication Opérations des 
transporteurs aeériens au Canada. 


Explanatory Notes Notes explicatives 


(a) The publication, Air Carrier Opera- (a) La publication, Opérations des transpor- 
tions in Canada incorporated statistics teurs aeériens au Canada contient des 
in both imperial and metric tabular tableaux avec des unités de mesure 
formats for reference periods in 1979 imperiales et métriques, pour toutes les 
and 1980. Starting with 1981 reference peériodes de références de 1979 et 1980. 
periods, only metric tabular formats Depuis 1981, seuls les tableaux d’unites 
are included. Users wishing to convert de mesure métriques sont presentés. Les 
data to imperial units can do this by utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
using the following conversion factors fres equivalents en unités impériales 
as contained in the Canadian Metric peuvent utiliser les facteurs de conver- 
Practice Guide, published by the sion qui suivent. Ces facteurs sont 
Canadian Standards Association. contenus dans le Guide de familiarisation 


au systéeme métrique, publié par 
1’Association canadienne de normalisation, 


Metric Imperial Metriques Impériales 
1 kilometre .621 statute mile 1 kilométre .621 mille terrestre 
1 kilometre .540 nautical mile 1 kilométre .540 mille marin 
1 litre .220 gallon 1 litre .220 gallon 
URES .264 gallon U.S. rE elke .264 gallon américain 
1 kilogram 2 OOO Se 1 kilogramme 2aicOSead. bse 
1 tonne ihO2Z TONS a Shon t 1 tonne 1.102 tonnes courtes 
2,000 Ibs. C2000 Nb Sia) 
1 tonne .984 ton, long 1 tonne .984 tonne forte 
2,240 lbs. (7 220mlbSsa) 
1 tonne-kilometre .685 ton-mile 1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 
(b) It should be noted that the following (b) Veiller noter que les facteurs suivant 
factors may have influenced the data sont susceptibles d’avoir influencé les 
for 1983 presented in various tables données pour 1983, présentées dans les 
throughout this publication: differents tableaux de cette publication: 
i) On January 7, 1983, Eastern i) A compté du 7 janvier 1983, la compa- 
Provincial Airways become involved gnie Eastern Provincial Airways a été 
in a labour dispute involving the au prise avec un conflit de travail 
members of the International impliquant le syndicat des machinis- 
Association of Machinists. This tes (The International Association of 
dispute was resolved on March 14, machinists). Le conflit s’est terminé 
1983. Also, Eastern Provincial’s le 14 mars 1983. De plus, les pilotes 
pilots went out on strike January de la compagnie Eastern Provincial 
27, 1983, returning to work on Airways ont fait une gréve qui s’est 
June 10, 1983. etendue du 27 janvier 1983 au 10 juin 
1983. 
ii) R@gionair merged operations with. ii) Les opérations de la compagnie 
Quebecair on July 1, 1983. There- Regionair ont eté amalgamées le ie 
after, combined operations were juillet 1983 avec celles de la 


performed by Québecair. compagnie Quebecair. 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-lll, par trimestre 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels |-Ill, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-|II sur les vols domestiques 
et internationaux, par trimestre 
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/ Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, 
January to March, 1983 
Janvier a mars, 1983 
Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
| Passenger revenue per passenger- $ 0.095 0.096 0.075 Os1s3 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - ‘| 0.422 0.355 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, Kh 0.820 0.827 0.640 1.482 
unit toll services 
4 Total operating revenues to vA 93.12 94.86 86.97 86.59 
total operating expenses 
5 Total operating income to nS (72339)) (5. 42) (14.99) (15.48) 
total operating revenues 
8 Total operating revenues per $ 23 451 22 410 22 469 WAa\. (eWAr’ 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
1 Passenger revenue per passenger- $ 0.146 0.157 0.181 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - © fe222 0.785 0.916 
kilometre, unit toll services 
3 Revenues per tonne-kilometre, 4 e222 1.560 Nea se: Bg 
unit toll services 
4 Total operating revenues to % Ni oesiee 104.04 87.16 87.39 
total operating expenses 
5 Total operating income to ss (2.70) 3.89 tae 4) (14.43) 
total operating revenues 
6 Total operating revenues per $ 26 520 24 692 20 262 40 093 


employee 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 


ee eee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
SS ee ee eer No 
0.095 0.096 0.075 0.133 $ Recettes-passagers par Passager - 1 
kilométre, services & taux — 
unitaires fh 
0.422 0.355 eA t Recettes par tonne-kilométre iz. 
disponible, services a taux 
unitaires 
_ 0.820 0.827 0.640 1.482 “ Recettes par tonne-kilométre, 3 
services 4 taux unitaires 
93.12 94.86 86.97 86.59 VE Total des recettes d’exploitation 4 


Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
(7.39) 5 raZ) (14.99) (15.48) ue! Total du revenu d’exploitation ae BS 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
23 451 22 410 22 469 25) 327. $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 


| Paci ire 
Wor dair Western Québecair Wardair 
| Airlines 
0.146 0. 157 0.181 Hehe $ Recettes-passagers par passager- | 
kilometre, services a taux 
unitaires 
i222 0.785 0.916 2 3 Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services a taux 
; unitaires 
ile 222 1.560 Teavgiy nom Recettes par,tonne-kilométre, 3 
| services a taux unitaires 
Sie 37 104.04 87.16 87.39 % Total des recettes d’exploitation 4 


par rapport au total des 
dépenses d' exploitation 
(2.70) 3.89 (14.74) (14.43) “ Total du revenu d’exploitation 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
‘6 520 24 692 20 262 40 093 $ Total des recettes d’exploitation 6 
par employe 


on 


Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


i 


20 
21 
22 


23 
24 
25 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-ki lometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 
Hours Flown, Training: 
Fixed wing 


Helicopters 
Total 


Hours flown, 
Fixed wing 
Helicopters 
Total 


other specialty: 


No 


“ 


January to March, 


Janvier a mars, 


1983 


1383 


TEE EnDnn IEEE EEE EIST 


Total 


6 533 
653 
1390 

32 
224 


877 


83 


66 


13 


14 


430 
859 


449 


888 


689 
573 
166 
Zalil 


300 


334 
374 
031 


503 
946 
449 
163 
871 


674 
072 
746 


015 
693 
708 


6 435 
643 
189 

32 
Zee 


865 


72 


948 


856 
809 


665 
715 
571 
742 
369 
112 
684 
WW7 


75 
502 


25 


25 
348 
484 


Air Carrier Level 


- Niveau du transporteur aérien 


57 


193 


377 
305 


641 


20 


20 


38 


132 


055 


703 


870 


168 


038 


24 
31 
358 


4] 
39 
80 
144 
072 


14 


16 


292 


$29 
690 


369 
261 
630 


405 
501 
864 


929 
046 
SGD 
742 
012 


854 
214 
068 


456 
Sie 
453 


254 


2 050 


205 


37 


48 


52 


51 


54 


907 


231 
704 
070 
211 
281 
Zico 


613 
024 


147 
900 
047 


820 
858 
678 


023 
696 
719 


19 


| Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


(a ea a RS a EAM 


: Year-to-date 


| Depuis le début de | ‘année 


i 
LL 


Air Carrier Level - Niveau du transporteur aérien 


Total I II III IV 
No 
496 7 8 110 Si Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 


Services & taux unitaires 


4 289 471 3 948 867 193 405 US ZaZ92. 14 907 Nbre Passagers Z 
49 233 430 47 856 045 1 377 385 ai a kg Cargaison transportée 3 
16 114 859 14 809 454 1 305 405 a a “ Courrier transporté 4 
69 658 449 62 665 499 2 682 7390 4 055 929 254 231 a Total, marchandises transportées 5 

6 533 626 888 Bir4 shay tee423 BY 157) O73 38 703 690 2 050 704 Nbre Passagers-kilométres 6 
653 362 689 643 571 542 boyd HEVeAOY/ 3 870 369 205 070 ~ Passagers, tonnes-kilométres 7 
190 512 573 189 742 859 769 714 Pe es ny Cargaison, tonnes-kilométres 8 

32 859 166 32 369 670 489 496 an ate " Courrier, tonnes-kilomeétres 3 
Le St? 211 222 112 529 lie Zoe 210 1 168 261 37 211 és Marchandises, tonnes-kilométres 10 
877 339 3900 865 684 071 Big 74= Siz 5 038 630 242 281 av Total des tonnes-kilométres 1 
159 9334 117 545 14 109 24 405 SS AGS Heures de vol 12 
ee 374 75 032 20 228 31 501 6 613 = Départs de vol 13 
83 802 031 72 502 445 4 256 698 6 358 864 684 024 ‘: Kilométres parcourus 14 


Services d'affrétement 


123 503 25 198 8 229 41 929 48 147 Z Heures de vol: a voilure fixe 15 

42 946 - ¥ 33 046 3 900 Heures de vol: hélicoptéres 16 

166 449 25et 98 8 229 80 975 52 047 Heures de vol: total ey, 
Lei23 163 948 328 30 093 144 742 a f Passagers 18 
38 197 871 13 484 672 10 641 187 14 072 012 ics kg Marchandises transportées 19 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 


66 674 = = 14 854 51 820 Nbre A voilure fixe 20 
4 072 = = 1 214 2 858 “4 Hélicoptéres 21 
70 746 - = 16 068 54 678 f Total 22 


Heures d'autres vols spécialisés: 
13 015 516 20 3 456 Ove A voilure fixe 23 
1 633 - - 997 696 =” Hél icoptéres 24 
14 708 516 20 4 453 ALES i Total 25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


20 


a 


January to March, 


Janvier a mars, 


1983 


Total 


Transborder 


Transfrontalier 


Transatlantic 


No 35S —————eeeeeeee 


18 
19 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 


Passenger-ki lometres 


Passenger tonne-kilometres 


Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-ki lometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 


Passengers 
Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other specialty 


6 533 
653 
190 

32 
224 


877 


83 


289 


233 
114 


658 


626 


362 
512 
853 
577 


333 


159 
133 
802 


166 
23 
197 


70 
14 


496 


47\ 


430 
859 


449 


888 


689 
573 
166 
211 


900 


334 
374 
031 


449 
163 
871 


746 
708 


661 


135 
298 


600 
693 
563 
764 


563 
372 


680 
854 


4) 


833 


080 
846 


72) 


296 


330 
684 
507 
382 


Tau, 


404 
642 
651 


379 
651 
335 


470 
43 


and Polar Southern 
Transatlantique Mér idional 
et polaire 
6 6 
153 436 138 282 
10 044 284 1 463 105 
1 072 506 116 141 
11.116 790 1 57S 245 
965 228 178 489 531 071 
96 522 818 48 953 107 
75 058 115 6 017 654 
Sy SAS EWE 459 663 
80 433 692 6 477 318 
WEG S56 5:10 55 430 425 
Sr4as9 4 263 
1 664 1 4hzs 
76 Meats) 3 080 056 
1 084 6 240 
30 009 245 711 
= Uecien! sie: 


21 


Tableau 3. Statistiques d'exploitation - Par secteur de service - Transporteurcs aériens canadiens des niveaux I-IV 


| em re ee 


Year-to-date 


Depuis le d’ébut de | ‘année 


——————————— 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 


et polaire 


No” 
496 4) 6 6 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 


Services & taux unitaires 


4 289 471 661 893 159 436 138 282 Nbre Passagers 2 

a9 233 430 8 135 080 10 044 284 1 463 105 kg Cargaison transportée 3 

16 114 859 1 298 846 1 072 506 116 141 a Courrier transporté 4 

69 658 449 § 600 721 11 116 790 1 579) 245 ss Total, marchandises transportées 5 

6 533 626 888 1 175 693 296 965 228 178 489 531 071 Nbre Passagers-kilometres 6 
653 362 689 117 569 330 96 522 818 48 953 107 ee Passagers, tonnes-kilométres if 
190 512 573 22 764 684 75 058 115 6 017 654 a Cargaison, tonnes-kilometres 8 
Sz 859 166 1 563 507 2) SUAS ay ars 459 663 2 Courrier, tonnes-kilométres 9 
Wee 9577211 24 372 382 80 433 692 6 477 318 rd Marchandises, tonnes-kilométres 10 
877 333 900 144 944" 712 176 956 510 55 430 425 4 Total des tonnes-kilométres 11 
ios) SR! 19 404 3 439 4 263 i Heures de vol 12 

133 374 3 642 1 664 123. i Départs de vol 13 

83 802 031 11 732 651 7 235 813 3 080 056 8 Kilométres parcourus 14 


Services d’affrétement 


166 449 18 379 1 084 6 240 ‘f Heures de vol 15 
' Ip t23) 163 680 651 30 0039 2a 1AM Passagers 16 
38 197 871 854 335 < 1 951 324 kg Marchandises transportées 17 


Services de vols spécialisés 


70 746 470 = = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
14 708 43 - = vi Heures d‘'autres vols spécialisés 19 


ep 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


a 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 


Pacific and 
Orient 


Pacifique et 


Orient 


1983 


Other 
Foreign 


Autre 
étranger 


Total 


International 


Total 


international 


Domestic 


Domest ique 


No 


18 
19 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 


Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 


Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter sérvices 

Hours flown 


Passengers 
Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other specialty 


No 


” 


13 435 


442 


24 


015 


277 
810 


254 


520 


252 
234 
457 
736 


$88 


35 
12 
173 


39 
956 
805 


53 


Asks) 


vik) 
622 


737 


970 


097 
558 
331 
080 


176 


735 
808 
304 


138 
371 
659 


470 
57 


3 451 
345 
66 
22 
89 


434 


59 


35 


493 


716 


VW 
237 


713 


918 


592 
015 
835 
132 


724 


539 
566 
728 


311 
792 
212 


276 
651 


23 
Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux T=1V arin 


ae TL drs*Ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'’année 


a 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 
a a a na eT ES ty 
1 Ze 53 493 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
56 144 3 1 015 755 YESS TESS Nbre Passagers 2 
2 634 851 22527% 319 26 956 TTI kg Cargaison transportée cS 
BZ 130 = 2 810 622 133 3043237 s Courrier transporté 4 
2 957 980 = CORLOA SESE 44 403 713 ee Total, marchandises transportées 5 
452 068 425 = 3 082 520 970 3 451 105 918 Nbre Passagers-kilométres 6 
45 206 842 = 308 252 097 345 110 592 ae Passagers, tonnes-kilométres 7 
20 394 105 = 124 234 558 66 278 015 ig Cargaison, tonnes-kilométres 8 
3 058 583 = 10 457 331 22 401 835 ‘ Courrier, tonnes-kilométres 3 
23 452 688 = 134 736 080 89 841 132 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
| 68 659 530 = 442 988 176 434 951 724 4 Total des tonnes-kilométres 1 
2 629 = 35 735 123 599 3 Heures de vol ne 
379 = 12 808 120 566 o Départs de vol 13 
2 124 783 = 24 173 304 59 628 728 S Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
13 435 39 138 We slala| id Heures de vol 15 
; = 956.371 166 792 ts Passagers 16 
= 2 2 805 659 35 392 212 kg Marchandises transportées 17 


Services de yols spécialisés 


7 = 470 70 276 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= 14 57 14 651 4 Heures d‘autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


a 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 1983 


eee 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


No a FSF 


32 
33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-ki lometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne*kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


No 


" 


3 923 342 2 S15 321 661 491 87 861 

46 315 885 26 622 058 14 327 163 924 111 

ey Se SHAS) 10 508 705 I Fome O53 586 005 

6 408 385 369 4 129 254 618 1 801 932° 272 55 375 284 
11 044 345 808 7 093 205 538 3 059 014 038 113 647 045 
58.02 58.17 58.911 48.73 

640 838 537 412 925 462 180 193 227 5°53.(eo20 
186 520 695 119 426 061 62 895 208 561 367 
Sib SPAS aiext! 23 588 064 6 328 770 447 540 
858 482 426 555_ 939 587 249 417 205 6 546 435 

1 634 831 068 1 088 882 485 449 920 247 10 342 142 
BZ} 51.06 55.44 63.30 

1iiSe 723 Roecoe 235595 225i 

73 462 Sieh PAO) St 2 866 

71 311 994 46 783 324 15 484 8893 1 127 640 

250 525 = = 1 474 

1 540 160 = = 4 

891 475 = = = 

27 #33807 052 = = 894 642 

2 733 005 = z 89 464 

3 222 164 = as = 

1 246 476 - = - 

7 201 645 3 = 89 464 

WS 2Z = = 119 

1 570 = = 70 

1 190 451 = = 41 946 

25 198 4 527 3 139 142 

948 328 156 138 126 118 3 732 

13 484 672 1 S465 = 7 
516 = = 5 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 

Depuis le début de | ‘année 
ee 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


No 
SS Stance a ce ee ee a ee 


Services & taux unitaires 


Horaire fixe 


Sh SvAR} Ya hits ieiyaa| 661 491 87 861 Nbre Passagers ] 

46 315 885 26 622 058 14 327 163 o24 14 kg Cargaison transportée 2 

13 917 979 10 508 705 1 757 053 586 005 a Courrier transporté 3 

6 408 385 369 4 129 254 618 be CON IGe 2iee 55. 375.284 Nbre Passagers-kilométres 4 

11 044 345 808 7 099 205 538 3 059 014 038 113 647 045 " Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 

58.02 Bie sir 58.91 48.73 th Passagers-ki lométres 6 

640 838 537 412 925 462 180 193 227 5 537 528 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 

186 520 695 119 426 061 62 895 208 561 367 4 Cargaison, tonnes-kilométres 8 

| SNe 123194 23 588 064 6 328 770 447 540 a Courrier, tonnes-kilométres S) 

858 482 426 555 9397 58:7 249 417 205 6 546 435 i Total des tonnes-kilométres 10 

634 831 068 1 088 882 485 449 920 247 10 342 142 i Tonnes-kilométres disponibles 1 
Coefficient d'utilisation en 

Sy anon 51.06 55.44 63.30 % charge 2 

159723 03, ve RSS EVENS) 2575 Nbre Heures de vol 13 

73 462 Son 120 lit 854 2 866 % Départs de vol 14 

71 311 994 46 783 324 15 484 889 1 127 640 ‘ Ki lométres parcourus 15 


Réguliers et entre points déterminés 


25 °525 ra es: = 1 474 Nbre Passagers 16 
1 540 160 = = = kg Cargaison transportée 17 
891 475 - - = u Courrier transporté 18 
Ze 330: 052 = = 894 642 Nbre Passagers-kilométres 19 
2 733 005 - = 89 464 eS Passagers, tonnes-kilométres 20 
3 222) 164 . - - o Cargaison, tonnes-kilométres fe | 
1 246 476 - = = oy Courrier, tonnes-kilométres 22 
7 201 645 - - 89 464 a Total de tonnes-kilométres 23 
- = ae M4 Tonnes-kilométres disponibles 24 

Coefficient d'utilisation 
ieus as Ss te % en charge 25 
es 22 = = 119 Nbre Heures de vol 26 
1 570 - - 70 4 Départs de vol 27 
1 190 451 - - 4) 946 & Ki lométres parcourus 28 

Services d'affrétement 

25 198 4 527 a tes 142 > Heures de vol 29 
948 328 156 139 126 118 Siow ‘ Passagers 30 
13 484 672 1914 765 = Ss kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


516 - - = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
= - - = a Heures d'autres vols spécialisés 3 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


a 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 1983 


No a 


32 
33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger -ki lometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-ki lometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger~-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
103 381 656 048 93 240 - 
VETS TES 3) 307 395 eines hist] = 
Tilebs5 RCE a/ash) 1OOEI2Z2 = 
65 710 970 309 446 929 46 665 297 = 
GSO drO. 614 497 018 S27 Tr mios = 
~ 100.00 50.36 50.57 ¥ 
Cafe GOST, 30 944 693 4 666 530 = 
143 150 3 223 696 FEES PaRNS) - 
9 204 707 806 41 811 = 
6 723 451 34 876 195 4 979 553 
Ce (ees Cp 697321935 3 640 808 = 
100.00 50.3! 61.65 a 
2 344 9 684 Te VES = 
ZeI52 14 367 3 006 = 
TZ Bie acl 5 591 086 1 063 284 = 
18 960 = 5-091 = 
TRSS5 RSS = 4 804 = 
886 549 = 4 926 = 
Pec Mivay (KO). = 2 859 804 = 
73 havh Maien| = 285 980 = 
S218 9459 = ey qhO)S) = 
1 244 350 = We WAS) = 
6 820 369 = ZO Bitz = 
6 820 369 = 701 354 = 
100.00 te 41.61 a 
1 534 = 169 3 
1 286 = 214 = 
1 064 784 = 83 721 = 
4 128 5 670 1 446 6 146 
110 824 Usa ean] 230 507 396 197 
711 784 10 055 848 = 802 275 


516 = = = 
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Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
Year-to-date 
Depuis le début de |’année 


| << ae eeeeeeeree ee 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


No 
gr 


Services 4 taux unitaires 


Horaire fixe 


103 381 656 048 She) 22.40) = Nbre Passagers ] 

sh WAS 3 907 996 Bisa = kg Cargaison transportée Ye 

11 535 953 759 100 922 - “ Courrier transporté 3 

65 710 970 303 446 929 46 665 297 = Nbre Passagers-kilométres 4 
65 710 970 614 497 018 92 271 198 = si Siéges-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 

100... 00 50.36 50.57 ms 4 passagers-kilométres 6 

6 571 097 30 944 693 4 666 530 = Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 

143 150 3 223 696 TEE nS} m= es Cargaison, tonnes-kilométres 8 

8 204 707 806 41 811 = i: Courrier, tonnes-kilométres 3 

6 723 451 34 876 195 4 979 553 = 4 Total des tonnes-kilométres 10 

6 723 451 69 321.935 S$ 640 808 = He Tonnes-kilometres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 

100.00 50.31 565 ae % charge HZ 

2 344 3 684 2273 = Nbre Heures de vol 13 

2 952 14 367 3 006 = Départs de vol 14 

i261 771 5 591 086 1 063 284 = is Kilométres parcourus 15 


Réquliers et entre points déterminés 


18 960 = HuOgil = Nbre Passagers 16 

7 535 356 = 4 804 2 kg Cargaison transportée 17 
886 549 = 4 926 = “ Courrier transporté 18 
3 575 605 = 2 859 804 - Nbre Passagers-kilométres 19 
Zoo? 561 = 285 980 = a: Passagers, tonnes-kilométres 20 
3 218 459 - 3 705 - - Cargaison, tonnes-kilométres 21 
1 244 350 “3 Mie NWAS) = - Courrier, tonnes-kilométres 22 
6 820 369 = ZONE Bie = 4 Total de tonnes-kilométres We) 
6 820 369 = 701 354 = a Tonnes-kilométres disponibles 24 

Coefficient d'utilisation 

100.00 ae 41.61 “tg % en charge 25 
17534 2 169 = Nbre Heures de vol 26 

1 286 - 214 = € Départs de vol ZA) 

1 064 784 - 83 721 - a Kilométres parcourus 28 


Services d'affrétement 


4 128 5 670 1 446 6 146 3 Heures de vol 29 
110 824 131 751 23 507 396 197 i Passagers 30 
711 784 10 055 848 = 802 275 kg Marchandises transportées 31 

Services de vols spécialisés 
516 - - = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 


= - - = Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


i 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 1983 


nee SEE TE EEEEEEIEERE EERE EEE 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No. : 
Operating revenues 
1 Unit toll services $ 741 012 184 709 689 338 I? 837 9247 13 485 599 
2 Charter and contract services ™ 1995937 325 134 281 423 7 498 893 58 157 009 
3 Other flying services e STE XG) 1 427 265 6 496 2 B43" Bon 
4 Incidental air transport i 82° 711 047 16 689 678 1 635 761 14 385 608 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue % 977 438 154 862 087 704 26 978 397 88 372 053 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property yf 12 131 686 7 211 028 TiS 38295 3 767 363 
and equipment 
7 Aircraft operations ‘t 410 520 570 353 047 308 10 095 014 47 378 248 
8 Maintenance - Flight equipment ” ase est SPATE72 96 290 387 5 829 767 16 608 118 
) General services and es 425g 230535 404 193 459 6 000 243 1157-3293 833 
administration 
10 Depreciation es 74 092 893 65 052 931 1 516 220 S235 (42 
11 Total operating expenses ft 1 040 996 956 925 735 eti3 24594 539 390 607 304 
12 Operating income (loss) i (63 558 802) (63 707 409) 2 383 858 (2 235 251) 
Non-Operating Income (Expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net a like) thom) seiyA0) ee yAslsy tatsyZ 1 406 291 1 Siesta 
14 Interest and discount income " 10 143 230 Shalatewe RIAs) WAZ SSS 463 962 
15 Interest expense - Long-term % 427859> 853 33 433 486 ZAOCL aS 6 904 942 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other ‘! 5 752 797 4 178 329 292 855 1 28h Gis 
17 Miscellaneous non-operating ‘G 978 019 862 316 68 840 46 863 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income a (20 239° 831) (13 415 818) (727 010) (6 097 003) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (83 798 633) CATE eilVAs P227))) 1 656 848 (8 332 254) 
for income taxes 
provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current ‘ (687 509) (615 000) (15 040) (57 469) 
21 Deferred 4 (29 955 837) (30 855 313) = 899 476 


22 Net income (loss) ‘ (53 155 287) (45 652 914) 1 671 888 (9 174 261) 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


a a 


Year-to-date 


Depuis le début de |'‘année 


SS ee eee ee eee eee eee 


Levels I-III Level [| Level I] Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau III 


No 
i eg i Be AO 


Recettes d'exploitation 


741 012 184 709 6839 338 17 837 247 13 485 599 $ Services 4 taux unitaires 1 
199°°9370325 134 281 423 7 498 893 58 157 009 ce Services d'affreétement et a forfait 2 
3 777 598 1 427 265 6 496 PA EMNGS Ute “Autres services de vol 3 
SEOs? 16 689 678 1 635 761 14 385 608 e Services autres que ceux de vo] 4 
- Nettes 
977 438 154 862 087 704 26 978 397 88 372 053 Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d‘exploitation 
TZ 13% 686 7 211 028 1 153 295 3 767 363 us Entretien - Propriété et 6 
équipement & terre 
410 520 570 353 047 308 10 095 014 47 378 248 EY Opération des aéronefs 7 
118 728 272 96 290 387 Ep She yew) 16 608 118 ¥, Entretien - équipement de vol 8 
425 523 535 404 193 459 6 000 243 15: 329° ‘ses a Services généraux et ] 
administration 
74 092 893 65 052 931 ASS: 20) Pe Nice 1/7 Mn ‘ Dépréciation 10 
1 040 996 956 SZ Bio els 24 594 539 90 607 304 me Total des dépenses d’exploitation 11 
(63 558 802) (63 707 409) 2 383 858 (2 235 251) a Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
16 751 570 13 766 552 1 406 291 ih Tesh vrdeare Me Gains (pertes) de capital 13 
10 143 230 cP telstra ales) Ze 139 463 962 si Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
42 359 853 33 433 486 2 021 425 6 904 942 a Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
2) aya ARs 4 178 329 292 855 Wah Hie e Autres intéréts payés 16 
978 019 862 316 68 840 46 863 i Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(20 239 831) (13 415 818) (727 010) (6 097 003) "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(83 798 633) WATE ees) warayes) 1 656 848 (8 332 254) Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impot 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impdt) 
(687 509) (615 000) (15 040) (57 469) 4 Courrante 20 
(29 §55 837) (30 855 313) = 899 476 4 Différée 21 


(53 155 287) (45 652 914) 1 671 888 OHNO TN) if Revenu net (perte) iv 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


Seren eee ees Se ————————————————EEEE—— 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 1983 


me 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 709 689 338 459 929 402 159 517 806 9 831 158 
2 Charter and contract services ig 134 281 423 2 WES L6H 17 304 152 932 917 
3 Other flying services as 1 427 265 ae -. 
4 Incidental air transport w 16 689 678 6 932 247 5 040 563 
related revenue ~- Net 
5 Total operating revenue - 862 087 704 487 991 410 181 862 521 10 764 075 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property wi VOLS 3 825 430 1 248 030 650 400 
and equipment 
7 Aircraft operations a 353 047 308 188 821 762 (ea Pirates 4 701 000 
8 Maintenance - Flight equipment ” 96 290 387 56 200 918 18 410 207 910 900 
9 General services and 4 404 193 459 227 376 830 98 653. 79:7 5171 500 
administration 
10 Depreciation a 650525931 38) 2168 220 17 670 838 996 700 
11 Total operating expenses a 925 795 113 514 443 166 209" 119° S56 12 430 500 
12. Operating income (loss) i (63 707 409) (26 451 756) (27 257 475) (1 666 425) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net i 13 766 552 He TAN 8 246 956 aS 
14 Interest and discount income § 567 129 4 728 691 521 265 261 000 
15 Interest expense - Long-term os 33 433 486 18 139 871 10 411 465 762 400 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other u 4 178 329 ee aR 18 100 
17 Miscellaneous non-operating va 862 316 1 245 188 a 39 000 
income (expenses) - Net Ms 
18 Total non-operating income ey (13 415 818) (11 793 281) (1 643 244) (480 500) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” CT Nese eee) (38 245 037) (28 900 719) (2 146 925) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current e (615 000) ne Ae (615 000) 
21 Deferred is (30 855 313) (19 112 726) (14 548 730) (480 000) 


22 Net income (loss) . (45 652 914) C1Se 132) Sit 1) (Wo Sar) SIE) (1 051 925) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 
Depuis le début de | ‘année 


a 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


SS ee ee eee No 


Recettes d’exploitation 


709 689 338 459 929 402 159 517 806 9 831 158 $ Services @ taux unitaires F ] 
134 281 423 21 129 761 17 304 152 932 917 ! Services d’affrétement et a forfait 2 
1 427 265 ow fe ee "Autres services de vol 3 
16 683 678 6 932 247 5 040 563 es “Services autres que ceux de vol 4 
| - Nettes 
8652 087 704 487 991 410 181 862 521 10 764 075 “Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
eel OLS 3 825 430 1 248 030 650 400 “ Entretien - Propriété et 6 
@quipement a terre 
353 047 308 188 821 762 ihe) IPS WZ! 4 701 000 os Opération des aéronefs if 
| 96 290 387 56 200 918 18 410 207 910 900 2 Entretien - @quipement de vol 8 
| 404 193 459 227 376 830 G85 6538 797 5 171 500 4 Services généraux et 3 
administration 
65 052 931 38 218 226 17 670 838 996 700 . Depréciation 10 
me2> 795. 113 514 443 166 ZORM ties 9916 12 430 500 “Total des dépenses d'’exploitation WW 
! 
| (63 707 409) (26 451 756) (27 257 475) (1 666 425) ie Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
ee 766 552 OVcaclil 8 246 956 Ne K Gains (pertes) de capital 13 
im 9 567 129 4 728 691 521 265 261 000 “ Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
33 433 486 18 139 871 10 411 465 762 400 xa Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d'acquisition 
4 178 329 ae on 18 100 4 Autres intéréts payés 16 
862 316 1 245 188 be 39 000 z Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(13 415 818) (11 793 281) (1 643 244) (480 500) is Total des revenus étrangers a 18 
|’exploitation (dépenses) 
77? 123 227) (38 245 037) (28 900 719) (2 146 925) mn Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impot 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
; (615 000) ets ee (615 000) uf Courrante 20 
| (30 855 313) CUS 72:6,) (14 548 730) (480 000) MY Différée 21 


(45 652 914) (TOMS 2a sii) (iARS Sie 9'83)) (OSI 2972.53) ii Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


nS 


January to March, 1983 


Janvier & mars, 1983 


ee UE EERE EERE REE RERE EERE EERE 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Operating revenues 
| Unit Toll services $ TEVS5S1 659 54 386 000 3 473 303 Sc 
2 Charter and contract services v 14 247 691 18 957 000 alterna) EMA HV: ISK: 
3 Other flying services a 1 427 265 ae Rr na 
4 Incidental air transport # 578 923 3 351 000 162 826 624 119 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue ¢ 32 805 548 76 6394 000 13 473 898 58 496 252 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property 488 323 586 000 259 927 152 918 
and equipment 
7 Aircraft operations r 14 963 400 25 943 000 5 588 768 39 892 254 
8 Maintenance - Flight equipment ” 4-155: 1:22 8 436 000 ZB SZ7 229 5 545 O11 
9 General services and ss 12 317 749 34 389 000 CasOreeZe 19 977 360 
administration 
10 Depreciation ee br S32 4 359 000 671 443 17369" 192 
11 Total operating expenses e 33 692 126 73 713 000 15 459 590 66 936 735 
12 Operating income (loss) Z (886 578) 2 981 000 (1 985 692) (8 440 483) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net : 5 171 948 (19 000) CONT 21) 58 
14 Interest and discount income 27 447 2 887 000 5 140 1 136 586 
15 Interest expense - Long-term a 930 874 1 313 000 1 043 858 832 018 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other a Rs 3 324 000 DILL 611 457 
17 Miscellaneous non-operating 110 564 382 000 (1 346" $53)) 402 517 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income % 4 379 085 (1 387 000) (2 586 564) 395 686 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision “ 3 492 507 1 594 000 (4 572 256) (8 344 797) 


for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


20 Current 4 ‘ tks ee 
21 Deferred if ieescesii4s 1>.9123" 000 nae aye 
22 Net income (loss) 21235 364 (329 000) (4 572 256) (8 344 797) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
Year-to-date 
Depuis le début de |’année 


es 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


No 
rr 


Recettes d'exploitation 


16 551 669 54 386 000 954731303 = $ Services 4 taux unitaires ] 
14 247 691 18 357 000 3 837 769 B87 1138 if Services d'affrétement et a forfait 2 
1 427 265 N, Fe ae ud Autres services de vol 3) 
578 923 34351 000 162 826 624 119 ws Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
32 805 548 76 694 000 13 473 898 58 496 252 s Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
488 323 586 000 2595927 152 918 o Entretien - Propriété et 6 
: equipement a terre 
14 963 400 25 943 000 5 588 768 39) 892, 254 iz Opération des aéronefs 7 
Bes) 22 8 436 000 2 632 229 5 545 011 ui Entretien - équipement de vol 8 
12 317 749 34 3839 000 Oe S80 fie 7223 Us) SHAPE eheK) i Services généraux et 9 
administration 
Hei6/ 532 45353 (000 671 443 ibs) 192 “i Dépréciation 10 
B3)692 126 73 713 000 15 459 590 66 936 735 " Total des dépenses d’exploitation 1 
(886 578) 2 981 000 (1 985 692) (8 440 483) i Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
5 171 948 (19 000) (6 121) 58 ¥ Gains (pertes) de capital 13 
27 447 2 887 000 5 140 1 136 586 4 Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
930 874 1 313 000 1 043 858 832 018 4 Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
Pa 3 324 000 LOE TL 611 457 ~ Autres intéréts payeés 16 
110 564 382 000 (1 316 953) 402 517 rs Recettes (dépenses) accessoires ANZ: 
- Nettes 
4 379 085 (1 387 000) (2 586 564) 35 686 . Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
3 492 507 1 594 000 (4 572 256) (8 344 797) os Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
4 Courrante 20 


1 363 143 1 323 000 ee re Différée 21 
2 129 364 (328 000) (4 572 256) (8 344 797) ‘ Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and 1H of 


a 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 1983 


nn —_—— 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


No. 


15 
16 


V7 
18 


19 
20 


21 
vale 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance |abour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


_— 


— 


i 


4 733 3 122 246 1 365 

65 436 575 54a 218,951 2 O18 oa 3 9 204 105 
5 NG iu 136 190 

36 613 905 35 293 694 578 854 741 357 
1 926 See 144 805 
16-657 562 10 660 658 835 586 5 161 318 
eS 6 209 310 W 2H 

56 807 931 47 680 170 1 819 756 7 308 005 
14 388 13 831 244 313 

96 732 028 94 604 895 1 045 261 1 081 872 
7 480 e231 90 159 

56 925 014 55 953 064 452 849 519 101 
41 976 36 762 1 170 4 044 

SATS Sy TesDROV HS) 298 406 432 6 750 825 24 015 758 
791 223 249 744 942 932 13 249 137 33 031 189 
258 933 405 240 858 368 4 730 675 13 344 362 
8 572 89% 3 1 460 000 T VWiZs8eig 

4 173 055 z 827 494 3 345 561 
91 144 65 087 3 388 22 663 

441 243 293 491 18 801 128 951 

141 383 = 33 733 101 650 


203 422 3 50 059 153 363 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


ee ee eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


a ee eee eee 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


No 
Ra a eT 7o 


Nombre moyen d'employées, traitements 
et salaires 


Gaiiad S a2 246 1 365 Nbre Pilotes et copilotes | 
65 436 575 54 213 951 2 018 519 3 204 105 $ Salaires et traitements 2 
5 718 5, 392 136 190 Nbre Autre personnel nNavigant 3 
36 613 3905 35 293 694 578 854 (40 357 $ Salaires et traitements 4 
1 3926 IATL 144 805 Nbre Administration 5 
16 657 562 10 660 658 835 586 by Hen) Shits $ Salaires et traitements 6 
ast 6 209 310 ee Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
56 807 931 47 680 170 1 819 756 7 308 005 $ Salaires et traitements 8 
14 388 13 831 244 313 Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
96 732 028 94 604 895 1 045 261 1 081 872 $ Salaires et traitements 10 
7 480 fmesi 30 159 Nbre Autres employés jal 
56 925 014 55 953 064 452 849 SS On $ Salaires et traitements 12 
41 976 36 762 1 170 4 044 Nbre Nombre total moyen d‘employés ihe 
329 173 015 298 406 432 6 750 825 24 015 758 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


| 791 223 249 744 942 932 13 249 137 33 031 180 


ik Carburant turbo-moteurs bey 

/ 258 933 405 240 858 368 4 730 675 13 344 362 $ Coit 16 
8 572 897 = 1 460 000 7 112 897 L Essence iN7/ 

4 173 055 = 827 494 Sac 4omoon $ Cott 18 

91 144 65 087 3 388 22 663 Ue Huile & turbines 1S 

441 243 293 491 18 801 128 195% $ Coit 20 

141 383 s 397738 101 650 L Huile moteur a piston 21 


203 422 = 50 059 1535363 $ Coat 22 
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Table 8. Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


January to March, 1983 


Janvier 4 mars, 1983 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
] Pilots and co-pilots No Salez 1 829 603 35 
fe salaries and wages $ 542430951 29 941 862 1 540 592 426 930 
3 Other flight personnel No ly IY 2 942 1 129 62 
4 salaries and wages $ Son gseng4 18° 924594) ("384 997 282 398 
5 General management and No 977 180 70 Zz 
administration 
6 salaries and wages $ 10 560 658 4 265 475 1 006 882 203 005 
7 Maintenance labour No 6 209 3 243 126i 66 
8 salaries and wages $ 47 680 170 25° 335 816 13 198 642 367 307 
3 Aircraft and traffic No 13 831 U) Anite 3 518 189 
servicing 
10 salaries and wages $ 94 604 895 56 148 895 22 187 188 1 055 874 
11 Other personnel No ELON 5 670 1 0ns 51 
12 salaries and wages $ 55 953 064 44 434 120 6 951 782 270 639 
13 Total average number of No 36 762 Valk CARAS 8 094 425 
employees 
14 Total salaries and wages $ 298 406 432 173 048 108 62 270 083 2 612 153 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel L 744 942 932 415 457 072 163 825 093 6 867 287 
16 cost $ 240 858 368 sie Pail 1&0 Bor ea i259 2 344 342 
in Gasoline is 3 = a = 
18 cost $ 3 = = = 
19 Turbine oil LE 65 087 26 846 17 878 2 Z3i 
20 cost $ ZISeS aN 162 956 80 339 4 410 
21 Piston oil L = = = = 


22 cost $ - - - - 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


ee 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 


No 
SESE SSE Aa SSNS <n a or eee ee 


Nombre moyen d‘employées, traitements 
et salaires 


3 122 1 829 603 35 Nbre Pilotes et copilotes i 

54 213 951 29 941 862 11 540 592 426 930 $ Salaires et traitements 2 
5 392 Zeger? (az 62 Nbre Autre personnel navigant 3 

35 293 694 18 921 941 7 384 997 282 398 $ Salaires et traitements 4 
Shy/v% 180 70 22 Nbre Administration 5 

10 660 658 4 265 475 1 006 882 209 005 g Salaires et traitements 6 
6 209 eh ae} PASH, 66 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 

47 680 170 25, 325.1816 13 198 642 367 307 $ Salaires et traitements 8 
13 831 The ile2 SP 518 189 Nbre Service courant des aéronefs ) 

et du trafic 

94 604 895 56 148 895 22 187 188 1 055 874 $ Salaires et traitements 10 
(234 5 670 eons 5a Nbre Autres employés 11 

55 953 064 44 434 120 6 Sei) 782 270 639 $ Salaires et traitements eZ 
SOI OZ PAW ET ES) 8 094 425 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
298 406 432 179 048 109 62 270 083 PMS We WS $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


744 942 932 415 457 072 163 825 093 6 867 287 L Carburant turbo-moteurs is 


, 240 858 368 SY, Were Rai sire Bom e265 2 344 342 g Coit 16 
= > = = 1 Essence ed 

= = = = $ Coit 18 

65 087 26 846 17 878 Z 251 Ii Huile a turbines iS 

293 491 162 956 BORaS9 4 410 $ Coit 20 

cs = = = IL Huile moteur a piston 21 


= = = = $ Coit 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


ee a 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 1983 


No SSS — 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
GL 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


rc 


crc 


i 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

162 314 70 109 
2 774 564 6 428 387 985 047 Z 116 569 
205 445 80 5293 
1 108 240 3 507 368 452 014 3 636 136 
49 545 111 = 
527 710 ay keye WASe) 698 773 e 
234 582 160 163 
19 SZ31630 GILLI Ooe 1 147 870 hel ePASYS) 
326 1 196 162 528 
1 287 414 eh sel ales} ip WAstey Te 3 324 628 
261 24 82 130 
CASS aoe 237 473 533 866 687 732 
i) SASK 3 106 665 1 459 
10 459 070 28 199 406 5 073 292 10° (445349 
Pat BMS WES) 51 450 277 3 575 098 639 624 932 
10 073 756 16 458 999 3 240 845 23 299 019 
5 724 3 678 6 138 7a Nese 
Tae 16E55Z 10 804 4 178 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
Year-to-date 


| Depuis le début de |'‘année 
| 
——— eee 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


No 
Rs a ae ee "9 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


162 314 70 109 Nbre Pilotes et copilotes ] 
2 774 564 6 428 387 $85 047 fo Wiey Nahai) $ Salaires et traitements 2 
205 445 80 529 Nbre Autre personnel navigant 3 
1 108 240 3 507 968 452 014 3 636 136 $ Salaires et traitements 4 
49 545 111 = Nbre Administration ; 5 
527 770 8 doz) 759 698 773 = $ Salaires et traitements 6 
234 582 160 163 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien 7 
1 923 630 A 727 652 1 147 870 SHAR) Vlas) $ Salaires et traitements 8 
326 i RRS) 162 528 Nbre Service courant des aéronefs \) 

et du trafic 
1 287 414 SP eyes AL 788) 1 PASS ee 3 324 629 $ Salaires et traitements 10 
261 24 82 130 Nbre Autres employés 11 
2 837 452 Zot 413 533 866 687 732 $ Salaires et traitements 12 
237 3 106 665 1 459 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
10 459 070 28 199 406 ey, (Ose PAR 10 744 319 $ Total des traitements et salaires 14 
ne Consommation de carburant et d’huile 
i-2e 143 173 51 450 277 § 575 098 69) 624 19:32 Ik Carburant turbo-moteurs 15 
| 10 073 756 16 458 999 3 240 845 TESS EHS OS $ Coit ' 16 
= - = = E Essence 17 
= - - = $ Coat 18 
B24 3 678 6 138 1B Nayeyy? L Huile a turbines 19 
14 252 16 552 10 804 4 178 $ Cott 20 
= = = = i Huile moteur a piston 21 


= $ Coit 22 
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Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


Se 


January to March, 1983 


Janvier a mars, 1983 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d’affrétement Services de vols spécialisés 
No a 
1 Number of carriers (Canada) 83 40 
2 Newfoundland and Labrador 3 605 163 
3 Maritime provinces 1 410 = 
4 Quebec 7 808 267 
5 2Ontairie lp OL 3 328 
6 Manitoba i285 153 
7 Saskatchewan 517 i) 
8 Alberta 5 437 185 
g British Columbia 8 456 1333 
10 Yukon Territory 5 241 = 
if Northwest Territories 1 449 S) 
12 Total hours flown within 38 275 S723 
Canada 
Ns Hours flown outside Canada 4 671 42 


14 Total hours flown 42 946 5 165 
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Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 
| 
— Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


| 
| ee ee 
| 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d’affrétement Services de vols spécialisés 
No 
RAE Sak Mens 8S coe ag 
83 40 Nombre de transporteurs (Canada) 1 
3 605 163 Terre-Neuve et Labrador fe 
1 410 = Provinces Maritimes 3 
7 808 267 Québec : 4 
3 057 3 328 Ontario 5 
285 153 ; Manitoba 6 
517 19 Saskatchewan 7 
5 437 185 Alberta 8 
8 456 ile SSIS Colombie-Britannique 5 
1 5 241 = Territoire du Yukon 10 
1 449 3 Territoires du Nord-Quest 11 
38 275 5723 Total, heures de vol au Canada 12 
} 4 671 42 Heures de vol & |‘étranger 13 


42 946 iy HBS Total des heures de vol 14 


a 
— 
—_ 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicing expenses. 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each Flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each Flight multiplied 
by the usable weight Capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
Capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
Program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a tol] per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 


Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit tol] and 
Charter services. This includes non- 
Scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes all 


charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 
other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 
free baggage allowance stated in the air 
Carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door sérvice on the ground as well. 


Fiyvying operation expenses. Expenses incurred 


directly in the in-flight operation of 
aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
to an in=flight status. Landing fees are also 
included in tins account. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
Single operating function, such as general 
financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all 
HNonspassenger “trat tice (thateis. 
express, mail, 


types of 
freight, 
and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the Carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 


debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses., Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The qprofii t gon 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 
related non-flying services. Lt ine ludes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "“Transborder". 


Passenger. <A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 
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Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 
activities contributing to the comfort, safety 


and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed tc 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
panticularcair capmiern. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 


for publication. 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. : 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued Db) 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Prior, to 1970, 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


Southern services. 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 
Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the Carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. Tags 
ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
Flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 
in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for Flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE : 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant 1e nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Deécollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’/affréetement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui 
sont pas compensées par un programme 
systématique de réparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du 
service de materiel perime, du remplacement 
par un modéle plus perfectionne, d’une 
évolution de la demande du public et de 
1/intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
l1’/amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immaterielles. 


ne 


Envois exprés. Envois a 1’interieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant priorité 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 
1’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion générale. Comprend les 
frais des sociétes et les frais occasionneés 
par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs généraux qui ne peuvent pas 
étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion generale des 
transports aeériens et de publicité aupreés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la creation et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et 
1’entretien des biens et du materiel et 
nécessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aéronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
rémunération du personnel au sol, les frais a 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafi 
au sol, 1a manoeuvre et 1’entretien des 
aéronefs particuliers, la préparation des 
équipages au vol et le contrdéle des aeronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 


1’acheminement du trafic incluant les bagages 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aeérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aéronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Cott 
de la 


Frais pour le service au _passagers. 
des services fournis en vue du confort, 
sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aeronef. Ne comprend pas 
Je courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du materiel 
volant, des pieces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de vente 
occasionnelles a des tiers. 


Interéts sur les dettes 

de toute nature, y compris les primes, les 
escomptes et les dépenses 1iés aux 
obligations a court terme, l’amortissement 
des primes, des escomptes et des frais 1iés 
aux obligations a court et a long terme. 


Intéréts payés. 


Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 
de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
1’U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawaii figuraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 


1’Amerique centrale et 1’Am@érique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatiantiques. Lignes 


entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 


points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptes 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
gue le trafic passager (i.e., fret, envois 
exprés, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilométres prévus a 1’horaire d’un 

transporteur aérien. Le nombre réel 
~kilométres peut 6étre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Opérations payantes. 


d’exploitation. 


de 


Voir Recettes 


47 


Passager. Toute personne qui achete un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage équivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des services autres ue ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, 
provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectués par le 
transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 
du transport aérien et des services 
accessoires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de frat tc vet 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas échéant) et le montant net des 
recettes,,.moins les dépenses correspondantes, 
Pprovenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Recettes-passagers par passa er-kilométre. 

Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 
enregistrés pour le service Aa tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par emplo e. 
Ce rapport se calcule en divisant les 
recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employeés déclaré pour le trimestre. 


Revenu d’interéts et d’escomptes. Revenu 


d’intéréts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu _d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu_ou_perte d’exploitation. Benefice ou 
perte du transport aérien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation: Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
spéciaux. 11 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impdét. 


Revenus et dépenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aeriens de 1’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
opérations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
speciaux dont la repetition n’est pas de 
nature périodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 1’autorisant a effectuer un 
service a horaire régulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 
transports aeériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
Be 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des 
transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services d’affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectueé en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 
APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 
determines. Transport effectué en vertu 


d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aériens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir Appendice B. 
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Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de 1l’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond a la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons r 
sont pas comptés. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilometre. La distance des 
tonnes-kilométres est 1a somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne 
métrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kiloméetres de marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond at 
transport d’une tonne (métrigque) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilometres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour les 
vols d’affrétement, les données relatives au> 
tonnes-kilométres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont 

le poids brut au décollage est supérieur a 
COO MKC: 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de l’avion. Ce 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou jes 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqué ou pour d’autres raisons n’est pas 
compteée. 


On obtient ce 
de 

un poids 
censeé 

avec des 
ensuite le 
le resultat en 


Tonnes-kilométres, passagers. 
chiffre en multipliant le nombre 


passagers-kilométres payants par 
forfaitaire de 100.00 kg qui est 
correspondre a un passager moyen 
bagages en franchise. On divise 
total par 1 O00 pour obtenir 
tonnes-kilométres. 


Transports aériens de 1a Commission canadienr 
des _ transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens 
specialises en vertu d’une licence de la 


classe 7 émise par le Comité des transports 
aeériens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 
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APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are Classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Tne Stee PoRERO ONTO = 5) or 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


~ (b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Iwelumo uns) 8 9-2) 9-37 op 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
classés en sept niveaux financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée a la 


partie VIII, section 146 du Réglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aérien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
classe =i 2s eaaeR 9-2, 9-3 ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
visés au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés;: 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui,,dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
Classe «if 2ts a4 es) 9-9" 19-2300 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@s au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 

(iii) derived annual gross revenues of 
five-hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Glass VWisge2sc8 sor VIS2 Pixeawing 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
Jicensed commercial air 
services; 


(d) Level IV, comprising any air carrier 


that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
Ia SeOPaS=2 sfixedawing 
commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 
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(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquées, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 

(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeériens 
commerciaux autorisés; 


(c) le niveau III comprend tout transporteur 


aérien non classé au niveau I,II,V,VI ou 
VII établis respectivement a 1’alinéa 
(ade a(b)R Ce)? Gi) Touma) yrqu iy, 


(i) au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aeérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


(ii) dans chacune des deux années 
precédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorises; 


(d) le niveau IV comprend tout transporteur 


aérien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années preéecédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 
sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 Ou 
9-2, au moyen d/’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
CHrounighi net 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6); 


III 


(e) Level V, comprising, regardless of 


(fF) 


(g) 


revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


Sit 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


(e) le niveau V comprend, indépendamment des 


eg) 


(g) 


recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs a4 voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs A voilure fixe, 
et un service aérien commercial 
la classe 6; 


de 


le niveau VI comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne deétenait qu’un ou plusieurs 
permis 1l’autorisant a exploiter des 
services aériens commerciaux de la classe 
6; et 


indépendamment des 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1l’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limités a répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 
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CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
per unit Of Stnats iC, 


(bo) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 

Che ttelcs 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entierement au Canada, 
gui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(bo) Classe 2: Service aérien commercial 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploiteé entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par a@ronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et gui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d/affretement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
specifiée ou de la zone qualifiée de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilometre ou a 
]’heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aeriens, et qui 
comprend les vols récréatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base specifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une catégorie déterminee de personnes; 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides Flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost ° 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aeérien commercial 
d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 
a partir de la base specifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
l’entrainement au vol et le vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion &a but non lucratif: 


(g) Classe 7: Service aérien commerical 
spécialisé, exploité a partir de la base 
spécifiée dans te permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et qui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 
précéde, comprend les services suivants: 


(3) 


(Gis) 


Gini) 


"épandage et dispersion de 
produits", soit 1’épandage de 
produits chimiques our la disper- 
Sion d’autres matiéres au moyen 
d’aeronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et jes autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 


contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 


1’empoissonnement des lacs et 
riviéres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, 1a construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’éenergie; 


"surveillance aéerienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 
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"aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial photography and survey", 
being 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 


scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 
creation of maps of any kind; 


US PUWAICayey Satrestnitavalinye ar Moresitnre) tel al felailie 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


"inspection, reconnaissance et 
publicité aériennes", soit 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
événements et les phenomeénes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) 1a production de messages dans 
]’atmospheéere, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aériennes, la reconnaissance des 
glaces, le repérage des phoques, 
1’inspection, 1’administration et 
la surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aeriennes; 


"A@rophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phénomenes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de la crodtte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une camera ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aeronef et 
dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) la livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistreées sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aérienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les releves 
geophys iques; 


"photographie aérienne non 
technique" designe de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interprétation ni 1’établissement 
de cartes d’aucune sorte; 


"entrainement au vol" designe un 
service aerien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 1’art 
et la science du pilotage, 
1’exploitation et la navigation des 
aeronefs; et 


(h) 


(i) 


(3) 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
Sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic; 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
isaac 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
Operating conditions at a toll per unit 
Of traffic; 
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(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(6) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé A tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, Gui a 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situ€s au Canada et des points situés dans 


un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ow il existe 
des installations disponibles, le 


transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) Class 9-4: 


(1) 


International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a toll on such 
other basis’ as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calcule at 


kilométre ou a 1’heure, pour 
l/affrétement de 1’aéronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un 1ien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Aviation 
Statistics Centre, Transportation Division 
dealing with Air Transport Statistics. 


Catalogue 


51-002 Air Carrier Operations in Canada. 
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0008-2570. 
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tics. Quarterly. Bilingua}l. Up to 


ZomPP Gee ninsSt siSSsuen 1970s SSN 
0705-4297. 
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Bulletin. (Bilingual. Up to 6 pp. 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 
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issue, 1968, ISSN 0705-4343. 
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51-207. International Air Charter Statis- 
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First issue, 1974, ISSN 0709-3667. 
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listed above, Statistics Canada publishes a 
wide range of statistical reports! on 


_ Canadian economic and social affairs. A 
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Publications is available free on request 
from Statistics Canada, Ottawa (Canada) , 
K1A OT6. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
Quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
“undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
On the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie Canadienne du 
transport aerien ont été émises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
statistique en 1936. Depuis cette date, les 
donnees ont été publiées sans interruption 
sous differentes formules de presentation et 
sous différents titres. De 1970 a4 1980, ces 
Statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications établies par le Centre des 
Statistiques de 1l’aviation de Statistique 
Canada. 


Operations des trans orteurs aeriens 
transcontinentaux et régionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données Statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
1’année sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services & 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aeriens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 
catalogue). Cette publication présentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur jes 
activites et les finances de toute 
l’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aériens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
Statistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A 1a suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquees dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été 
complétement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs a@riens en groupes plus 
homogeénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 


under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Speciality 
activity which still needs to be 


segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations aS a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefoisS mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services specialises 
de la classe 7 sont moins détailleés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service specialisé pour lequel il faut 
encore rapporter separément. 


d) Les transporteurs a@ériens e@trangers qui 
exploitent des services de Ja classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Operations des transporteurs aeriens 


transcontinentaux et regionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuée, a cause des 


changements apporteés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Operations des 
transporteurs aeriens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dG y étre integreé 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques gui apparaissent 
dans les publications susmentionneées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@ronautique a 1a demande du Comité des 
transports aeériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial at 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide émis par le Comite des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Reglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre regulierement des rapports 
statistiques sur ses activités. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été 
classes en sept différents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont définis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Reglement_sur_les transporteurs aériens, qui 
figure en appendice A de Ja présente 
publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
On their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
-edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 
transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe jes quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile canadienne (no 51-206 ay 
Catalogue) renferme Jes données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
détermine les données Statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé A déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
produire des rapports s’avere moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Reglement 
sur les transports aériens presente de fagon 
precise les états mémes qui doivent étre 
completés et envoyés au Centre des 
Statistiques de 1’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aeriens sont soumises conformément au systeéme 
comptable prescrit par le Comité des 


transports aériens dans le Systeme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont preparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et 
embauchées par le transporteur pour le 
dépouillement des Statistiques. Les états 
compléteés sont postés au Centre des 
Statistiques de 1’aviation oU le personnel 
procede a 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de 1l’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue 
d’‘obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perforeés et verifies avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systeme de traitement de 
1’/dinformation execute un nombre de 
verifications gui varient selon certains 
criteéres preédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalées sur Jes listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l‘’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, veérifiées et comparées avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 
de données émanant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’information individuelle est transferee de 
la base de donnees, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unites 
métrigues. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suUivantes: 


(i) Systeme international d’unites (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste complete des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui detient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises meres et les filiales des 
compagnies gui détiennent un permis doivent 
produire des etats separeés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de 1’aviation a 
redigé et @mis aux transporteurs aeériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitule 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les methodes e& 
regles a suivre pour compléter chacun des 
états requis et sont un supplement au manuel 


Systéme uniforme de comptabiliteé et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aeériens renferment des donnees 
agrégées plutét gu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les @écarts causes par une 
non-conformité aux directives emises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 
carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
Fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. AS a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
Circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
Publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des Statistiques de 1’aviation 
effectue la vérification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans Ja base de données. 


Le Régiement sur les trans orteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens a 
Soumettre leurs déclarations selon des 
modéles autres que ceux des états prescrits. 
Présentement, plusieurs compagnies 
transmettent des rapports émanant de 
programmes constitues au sein de leur 
Oorganisme et sous forme d’imprimés 
d’ordinateur et ceci afin de se conformer a 
leurs obligations a rapporter. Toutefois, le 
Centre des Statistiques de 1’aviation insiste 
a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
reguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux 
transporteurs aériens du Canada. Par 
consequent, i7 n’est pas possible d’émettre ce 
rapport avant que toutes les sept compagnies 
aient déposé leurs déclarations ddment 
completées. L’édition du quatrieme trimestre 
apparait seulement aprés que le rapport 
annuel de la Societé Air Canada ait été 
Sanctionné par la Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aériens au Canada, presentent 
les données relatives a plus de 530 
transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
Ii] devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére & ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les Plans 
d’emission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observe dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


A maintes reprises,’ les compagnies 
aeriennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja 
publié€es. Dans ces circonstances, le Centre 
des statistiques de 1’aviation met a jour et 
revise la base de données et les 
rectifications sont reflétées dans les totaux 
réunis depuis le début de 1’année des rapports 
subséquents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans Jes renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de Ja 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’épuration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 


appearing in Canadian. Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier Opera- 


tions in Canada incorporated statistics 


in both imperial and metric tabular 


formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference 
periods, only metric tabular formats 
are included. Users wishing to convert 
data to imperial units can do this by 
using the following conversion factors 


as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric 


1 kilometre 
41 kilometre 


POAT Pal a=) 
1 litre 


1 kilogram 
1 tonne 


1 tonne 


1 tonne-kilometre 


Imperial 


.621 statute mile 
.540 nautical mile 


.220 gallon 
7eeae Calon Union 
25 2O5miDS. 

1.102 tons, short 
2,000 Ibs. 
.984 ton, long 
2,240 Ibs. 


.685 ton-mile 


(bp) It should be noted that the following 


factors may have 
for 1983 presented 


influenced the data 


in various tables 


throughout this publication: 


de Onn Vanuaryin7 , 
Provincial 


1983, Eastern 


Airways become involved 


in a labour dispute involving the 
members of the International 
Association of Machinists. This 
dispute was resolved on March 14, 


1983. Also, 


Eastern Provincial’s 


pilots went out on strike January 


2750 79835 


June 10, 


returning to work on 
1983. 


ii) Régionair merged operations with 
Quebecair on July 1, 1983. There- 
after, combined operations were 
performed by Quéebecair. 
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donc dire que les chiffres des états des 
revenus annuels gui apparaissent dans la 
publication Aviation civil canadienne 
peuvent différer legerement des chiffres 
reunis depuis le début de 1’annee et montres 


dans la publication Operations des 
transporteurs aeriens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Operations des transpor- 
teurs aeriens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
imperiales et métrigques, pour toutes Jes 
periodes de references de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’uniteés 
de mesure métrigues sont presentés. Les 
utilisateurs gui veulent savoir Jes chif- 
fres @quivalents en unites impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrigue, publié par 
1’Association canadienne de normalisation. 


Metriques 
1 kilometre .621 
4 kilometre .540 
Tipeabie dati .220 
litre . 264 
{1 kilogramme 2.205 
1 tonne 1.102 
(2: 
4 tonne .984 
(C2: 
1 tonne-kilometre .685 


(b) Veiller noter que les fac 
sont susceptibles d’avoir 
données pour 1983, presen 
differents tableaux de ce 


i) A compté du 7 janvie 
gnie Eastern Province 
au prise avec un con 
impliquant le syndic 
tes (The Internation 
machinists). Le conf 
le 14 mars 1983. De 
de la compagnie East 
Airways ont fait une 
etendue du 27 janvie 
1983. 


ii) Les opérations de la 


Imperiales 


mille terrestre 
mille marin 


gallon 
gallon americain 


lbs. 


tonnes courtes 
OOO Ibs.) 
tonne forte 
240 lbs.) 


tonne-milie 


teurs suivant 
influence les 

tees dans les 

tte publication: 


r 1983, la compa- 
jal Airways a ete 
flit de travail 
at des machinis- 
al Association of 
lit s’est termine 
plus, les pilotes 
ern Provincial 
gréve qui s’est 
r 1983 au 10 juin 


compagnie 


Régionair ont ete amalgamées le ie 


juillet. 1983.avec.ce 
compagnie Queébecair. 


lles de la 


(c) Due to the fact that available (c) Etant donné que le nombre de 
seat-kilometres data were not siége-kilométres disponibles et le 
reported by Nordair, the load nombre de tonnes-kilométre 
factors at the total level were disponibles n’ont pas été rappor- 
calculated without taking tes par Nordair, les coefficients 
Nordair into account. d’utilisation ont été calculés sans 

tenir compte de Nordair. 


Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, par trimestre 
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Chart 2 Graphique 2 
Revenues and expenditures of Canadian Air Carriers, Levels |-lll, by quarter 
Recettes et dépenses des transporteurs aériens canadiens des niveaux |-Ill, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-IIl, on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-IIl sur les vols domestiques 
et internationaux, par trimestre 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 
Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-!V, par trimestre 
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STATISTICAL TABLES 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


April to June. 1983 


Avril @& juin, 1983 


eee 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


No. 


| Passenger revenue per passenger- $ 0.090 0.092 0.070 0.136 
kilometre, unit toll services 


2 Revenues per avallable tonne - i 0.463 0.453 0. 401 0.942 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, 0.792 0.806 0.609 1.369 
unit toll services 


4 Total operating revenues to % 99.49 101.37 96.25 87.81 
total operating expenses 


5 Total operating income to Hf (0.51) Z 1.35 (3.90) (13.88) 
total operating revenues 


8 Total operating revenues per $ 26 488 25 7.02 TAS Mee 2350038 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
| Passenger revenue per passenger- $ 0.138 0.156 0.178 


kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - ny es 0.884 1.008 
kilometre, unit toll services £ 
3 Revenues per tonne-kilometre, * 1.289 1.443 1.757 


unit toll services 


4 Total operating revenues to % 103.00 105. Si Sot 92230 
total operating expenses 


5 Total operating income to a ste} 5.58 (9.56) (8.31) 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ 28 617 23 562 21 810 42 491 
employee 


J 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 


Depuis 


0.092 


0.445 


0.805 


w6.39 


(375) 


43: 930 


le début de |’année 


Air Canada 


0.094 


0.438 


0.816 


JBnehe 


(EGS } 


Pacific 
Western 
Airlines 


0.833 


1.497 


48 249 


0.072 


0.378 


0.623 


het’ 


(8.95) 


Québecair 


0.963 


1.776 


Bian 


(12.02) 


42 090 


Eastern 
Provincial 


0.140 


0.938 


1.413 


87.30 


(14.54) 


Wardair 


Bagi 


(e245) 


82 615 


$ 


ho 


Recettes-passagers Par passager- 
kilometre, services & taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d’exploitation 
Par rapport au total des 
recettes d’ exploitation 

Total des recettes d'exploitation 
par employé 


Recettes-passagers par Ppassager- 
kilométre, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre 
disponible, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d’exploitation 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

Total des recettes d’exploitation 
par employé 


a re a ty i eee tne lier oH re eae 


Year-to-date 


es No 


nm 


Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


Tl 


lad 
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20 
21 
22 


23 
24 
25 


Number of carriers included 


Unit tol! services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 

Helicopters 

Total 


Hours flown, other. specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


April 


to June, 


Avril a juin, 


Total 


8 163 
816 
200 

32 
233 


1 050 


30 


035 


367 
419 


576 


065 


306 
414 
063 
9396 


302 


172 
147 
035 


182 

80 
263 
031 
350 


28 


559 
447 


531 


416 


542 
Pas 
788 
227 


769 


34) 
926 
O66 


583 
444 
027 
835 
634 


464 
548 
012 


541 
666 
207 


1983 


1983 


Air Carrier Level 


8 053 


1 


805 
193 

31 
231 


036 


76 


19 


580 


- Niveau du transporteur aerien 


mM 


64 


443 


12 
52 


229 
549 


17 


17 


4\ 


147 


365 


068 


106 


459 


566 


26 
35 
110 


58 
68 
126 
317 
750 


a2 


Al 


578 
937 


894 
625 
519 


087 
822 
(pes) 


087 
333 
420 
811 
485 


406 
230 
636 


050 
237 
287 


25 


423 


3 152 


104 


54 


16 


18 


785 


947 
115 
Zink 
587 
808 
245 


430 
465 


644 
141 
(Ass, 


053 
318 
371 


933 
429 
362 
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Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


a re ee ee ee eee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


ee 


Air Carrier Level - Niveau du transporteur aérien 
ee eee 
Total | II III IV 
i ae i ee ee 
581 7 8 112 454 Nbre Nombre de transporteurs inclus ] 
Services a taux unitaires 
Seay PN 8 590 151 414 590 279 863 40 692 Nbre Passagers 2 
102 600 990 335 780 376 2 820 614 Bi ee kg Cargaison transportée 3 
32 534 306 29 809 352 2 724 954 a a a Courrier transporte 4 
144 234 981 129 589 728 5 545 568 8 421 507 678 178 sd Total, marchandises transportees 5 
14 696 692 304 14 489 665 613 122 051 245 PL TGS Neate 5 202 819 Nbre Passagers-kilometres 6 
1 4639 669 230 1 448 S66 561 12 205 124 (ect e269 520 282 ve Passagers, tonnes-kilométres 7 
390 926 790 383 253 686 1 673 104 oa om " Cargaison, tonnes-kilometres 8 
64 922 954 Soe eo hms 27 TROZCRS a7: Exe Br: i Courrier, tonnes-kilométres 8) 
458 571 007 453 149 013 2 700 731 2 627 886 LAP ered 4 Marchandises, tonnes-kilometres 10 
1 928 240 238 1 902 115 575 14 905 855 10 605 149 613 659 ‘s Total des tonnes-kilométres 14 
331 675 Za Le 31 441 50 492 8 520 : Heures de vol 12 
281 300 154 287 42 647 67 323 17 043 { Départs de vol 13 
173 837 097 149 476 524 9 162 041 13 469 043 1 729 489 sd Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
306 160 44 958 20 321 100 O16 140 865 i Heures de vol: a voilure fixe 15 
123 390 = = 107 379 16 O11 i Heures de vol: hélicoptéres 16 
429 550 44 958 20 321 207 395 156 876 4 Heures de vol: total iy? 
2 214 998 1 669 399 83 046 462 553 a a Passagers 18 
73 548 505 22 065 343 20 660 665 30 822 497 fe kg Marchandises,transportées 19 
Services de vols spécialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
Hed 213 = 5 34 260 100 948 Nbre A voilure fixe 20 
7 620 - - 2 444 ay WAS Hélicopteres 21 
142 833 = 5 36 704 106 124 ss Total 22 
Heures d'autres vols spécialisés: 
36 556 1 057 37 9 506 250955 e A voilure fixe 23 
6 359 - - 4 234 225 iS Hél icoptéres 24 


42 915 i (sw 37 13 740 28 081 is Total 25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 
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el 


April 


Avril 


Total 


to June, 


6 Jawa 


1983 


1983 


Transborder 


Transfrontalier 


Transatlantic 
and Polar 


Transatlantique 
et polaire 


Southern 


Méridional 


No 


18 
19 


Number of carriers included 


Unit tol! services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Tota! goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other specialty 


8 163 
816 
200 

32 
233 


1 050 


30 


035 


367 
419 


576 


065 


306 
414 
063 
396 


302 


Wee 
147 
035 


263 
031 
350 


77 
28 


oud 
447 


531 


416 


542 
217 
788 
227 


769 


341 
$26 
066 


027 
835 
634 


012 
207 


648 


373 
506 


058 


383 


238 
121 
532 
703 


942 


20 
10 
005 


11 
291 
059 


44 


590 


684 
341 


758 


081 


908 
083 
941 
179 


087 


O17 
035 
632 


144 
051 
169 


600 
33 


072 


33 


80 


262 
142 


405 


655 
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| Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


i. 


Transborder Transatlantic Southern 
and Polar 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
581 44 tf 7 Nbre Nombre de transporteurs inclus 
Services & taux unitaires 
§ 325 296 1 310 483 437 756 218 378 Nbre Passagers 
102 600 990 16 514 764 21 061 383 2 725 398 kg Cargaison transportée 
32 534 306 ZeEBOS Biz. 2 056 724 259 019 a Courrier transporte 
144 234 981 19 659 478 23 118 108 2 984 417 wv Total, marchandises transportées 
14 696 692 304 2 198 082 377 2 661 275 007 767 696 824 Nbre Passagers-kilométres 
1 465 669 230 219 808 238 266 127 501 76 769 682 a Passagers, tonnes-kilometres 
390 926 790 45 885 766 154 631 831 hh ahora Os oS Cargaison, tonnes-kilométres 
64 922 954 3 096 449 10 364 298 898 270 a Courrier, tonnes-kilométres 
458 571 007 49 075 561 164 996 129 EZe S30 es Marchandises, tonnes-kilometres 
1 928 240 238 268 883 799 431 123 630 88 962 983 ff Total des tonnes-ki}ométres 
331 675 39 421 ZA 68 7 275 Hf Heures de vol 
281 300 slat H ATE si) TASH 1 “933 u Départs de vol 
173 837 097 23 738 283 16 308 726 5 272 605 4 Ki lométres parcourus 
Services d’affrétement 
478 550 23:°529 3 189 3239 i Heures de vol 
2 214 998 971 702 438 05} 341 671 i Passagers 
| 73 548 505 1 913 504 139 385 2 606 522 kg Marchandises transportées 
| Services de vols spécialisés 
| 142 833 1 070 = cS Nbre Heures d'entrainement de vol 
42 915 82 - - os Heures d'autres vols spécialisés 


No ~ 


18 
19 


22 


Table 3. Dperating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


ee SS SS eee eee eee eee 


No. 


18 
iid) 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Tota! goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other specialty 


No 


No 


a" 


April to June. 1983 


Aven lea Futnee 1983 


a 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign 
Pacifique et Autre Total 
Orient étranger 


3 
61 963 1 
2 717 697 - 23 
306 673 - 2 
3 024 370 - 26 
506 363 718 - 3 502 
50 636 372 - 350 
20 440 866 - 128 
2 B75 288 - 3 
23 316 154 - 138 
73 952 526 - 488 

2 646 . 

380 - 
2 164 226 25 

- 13011 
- - 1 

- 144 


069 


376 
940 


489 


965 


296 
413 
835 
237 


594 


37 
13 
435 


35 
795 
853 


International 


international 


60 


009 


774 
110 


617 


381 


538 
041 
557 
753 


292 


399 
348 
320 


259 
053 
752 


600 
183 


Domestic 


Domest ique 


4 660 
466 
72 
22 
95 


561 


64 


33 


366 


990 
479 


086 


100 


010 
001 
228 
698 


708 


134 
134 
599 


Zar 
296 
496 


76 
28 


579 


816 


785 
337 


914 


035 


003 
175 
231 
474 


477 


342 
578 
745 


768 
782 
882 


412 
024 
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Tableau 3. Statistiques d'exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aeriens canadiens des niveaux I-IV - fin 


SSS ea eer ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Se ce eee 


Pacific and Other Total 
Orlent Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient etranger international 
No 
1 3 60 579 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services & taux unitaires 
118 107 = 2 084 764 7 240 532 Nbre Passagers Zz 
5 352 548 = 45 654 093 56 946 896 kg Cargaison transportée 3 
629 803 = 5 7505733 26 783 573 B Courrier transporte 4 
5 982 351 = 51 744 354 92 490 627 i Total, marchandises transportées 5 
958 432 142 = 6 585 486 351 8 111 205 953 Nbre Passagers-kilometres 6 
95 843 214 = 658 548 635 811 120 595 ap Passagers, tonnes-kilometres 7 
40 834 972 = 252 647 599 138 279 191 ov Cargaison, tonnes-kilomeétres 8 
5933 871 = 20 292 888 44 630 O66 u Courrier, tonnes-kilometres 9 
46 768 842 = 273 033 833 185 537 174 = Marchandises, tonnes-kilométres 10 
(142 612 057 = 931 582 468 9596 657 770 H Total des tonnes-kilométres ih 
5 275 = nomad 258 54] y Heures de vol 12 
759 - 26 156 255 144 4 Départs de vol 13 
4 289 010 = 49 608 624 124 228 473 iy Kilométres parcourus 14 
Services d’affreétement 
= 26 446 74 397 355 153 a Heures de vol 15 
= = 1 751 424 463 574 of Passagers 16 
= = 4 659 411 68 889 094 kg Marchandises transportées WA 
Services de vols spécialisés 
= = 1 070 141 763 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 


= 158 240 42 675 Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level 1 


EEE DUT ET eau DUDES SEEN 


April to June, 1983 


Avril a juin, 1983 


——— 


No pa 


33 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other Specialty 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
4 6039 702 2 639 643 857 512 134 075 
HOPZT (O01 PAS) SVR/ale Makes 14 854 044 706 678 
14 101 516 10 579 749 1 706 177 702 350 
8 019 358 477 5 058 842 246 2 360 063 571 91 446 137 
ie vétech SRL Sah) 7 659 120 407 Be2Ste ab 457 163 B16 352 
67.32 66.05 Tiss 55.82 
801 935 848 505 884 225 236 006 357 3 144 614 
Rees i7dale Lekehyé 124 917 380 65 946 103 577 504 
30 283 154 BES VOL 5 977 460 545 9229) 
1 028 190 639 653 756 706 SO/.9829 320 10 267 347 
1 724 474 O77 1 164 484 109 468 425 677 14 850 575 
59.05 56.14 65.74 69.14 
Zito 4 77 B60 24 245 3 784 
77 636 40 084 11 236 3 761 
75 643 410 45 054 260 16 111 083 1 661 947 
31 582 = = 2 OFZ 
Wal nc 3 a 7 
898 382 e = = 
34 591 715 = = 1 248 051 
oe 45a = = 124 B05 
8) 58S) 19:0 = = = 
WAZA ZI OS = < = 
8 240 864 = = 124 805 
983 578 = = 261 758 
49.76 aye a 47.68 
2 078 = = 179 
TONS = = 101 
1 330 668 cs = 57 708 
19 760 Ze Geta Seon 195 
T21 O74 58 262 Wi 95 4 530 
8 580 671 1 406 615 2 < 
541 : - - 


 — 
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Tableau 4. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 
ei ea ge eee eee 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Total Air Canada CP Aiiy Eastern 
Provincial 


|e RSPR ei dang SIS ee I] 


Services & taux unitaires 


Horaire fixe 


8 533 044 4 954 964 1 519 003 221 936 Nbre Passagers 1 
36 526 962 55 793 756 29 181 208 1 630 789 kg Cargaison transportée 2 
28 019 495 21 O88 454 3 463 229 1 288 355 is Courrier transporte 3 
14 427 743 846 3 188 096 864 4 161 995 843 146 821 420 Nbre Passagers-kilométres 4 
22 751 970 196 14 758 325 945 6 290 790 495 277 463 397 eo Sieges-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
eee TAl 62.26 66.16 52.92 % Passagers-kilométres 6 
1 442 774 385 $18 809 686 416 199 584 14 682 142 Nbre Passagers, tonnes-kilométres 1 
382 492 332 244 343 44) 128 841 311 1 138 870 y Cargaison, tonnes-kilometres 8 
61 406 348 46 543 166 P2a3d06)- 230 992 769 oh Courrier, tonnes-kilometres 9 
1 886 673 065 1 209 696 293 Sbiacay 125 16 813 781 “ Total des tonnes-kilometres 10 
3 352 581 695 2 253 366 594 918 345 924 ZR NS2. 18 ‘ Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d'utilisation en 
55.79 53.68 60.69 66.74 7 charge 12 
Vislih “Wale SYS Panky 47 840 6 359 Nbre Heures de vol 13 
151 098 (ene os tafe RANT 6 627 * Départs de vol 14 
146 955 405 95 837 584 31 595 972 2 789 587 ff Kilométres parcourus 15 
Réguliers et entre points déterminés 
57 107 = = 3 546 Nbre Passagers 16 
3 253 414 = = = kg Cargaison.transportée NT 
1 789 856 = = = 4 Courrier transporté 18 
ehh Rea Asis = = 2 142 693 Nbre Passagers-kilométres 19 
6 192 177 - - 214 269 S Passagers, tonnes-kilometres 20 
6 761 354 - - - iy Cargaison, tonnes-kilometres 21 
2 488 979 = = = iy Courrier, tonnes-kilométres 22 
15 442 510 = = 214 269 ie Total de tonnes-kilométres 23 
1 875 197 = = 452 022 a Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d‘utilisation 
46.43 ts ye 47.40 * en charge 25 
3 900 = = 258 Nbre Heures de vol 26 
3 189 - - 171 x Départs de vol 27 
LAS Zak at'9 - - 399 654 o Kilométres parcourus 28 


Services d’affrétement 


44 958 6 658 6 486 337 ye Heures de vol (23h 
1 669 399 214 401 ZAB 8318 BeesZZ # Passagers 30 
22 065 343 Sh vai) ehsH0) = = kg Marchandises transportées Sf 


Services de vols spécialisés 


= = oT = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
1 057 - = - ss Heures d’autres vols spécialisés 33 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


a a 


April to June, 1983 


Avril a juin, 1983 


a 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Alrlines 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
\ Passengers No 128 430 (fee Wwe! 107 865 = 
2 Cargo carried kg (ea tey TASS 4 698 418 524 486 a 
3 Mail carried “ 24 382 1°023 585 65 274 = 
4 Passenger -kilometres No 393 518 407 362 360 033 53 128 083 = 
5 Available seat-kilometres 4 Bs, 622 439 400 96 182 743 = 
6 Passenger load factor h ates 5822 55.24 ate 

Passenger tonne-kilometres No 5 351 B41 36 236 003 5 312 808 = 
8 Cargo tonne-kilometres 4 ZV “824 3 943 692 369 234 = 
9 Mail tonne-kilometres 16 760 751 545 37 057 - 
10 Total tonne-kilometres " 5 586 325 40 931 241 By TG) (Oe) = 
11 Available tonne-kilometres " ie 66 835 481 39 878 235 = 
12 Weight load factor % aes 61.24 57.90 ba 
13 Hours flown No SrZco 10 095 1B SING) = 
14 Flight departures ff 4 206 15 207 3 142 - 
15 Kilometres flown ‘a 1 740 580 5 966 607 1} 108) 933 = 

Regular _and specific points 
16 Passengers No 23 354 = 6 156 = 
17 Cargo carried kg ie YOYS -2S10) = 11 024 = 
18 Mail carried t 896 998 = 1 383 =) 
19 Passenger-kilometres No Phe (ele TS) = 3 559) BGS = 
20 Passenger tonne-kilometres pe 21978 23:79 = 355 987 - 
21 Cargo tonne-kilometres 2 3 531 192 ip 7 998 = 
22 Mail tonne-kilometres 4 1 241 890 = 613 = 
23 =Total! tonne-kilometres M Catan) e462 = 364 598 = 
24 Available tonne-kilometres i ats = 721 820 = 
fe Weight load factor % ape ass 50.51 6s 
26 Hours flown er No { 726 = 173 = 
27 Flight departures a ezsi2 = 226 = 
28 Kilometres flown ‘ 1 184 659 = 88 301 a 

Charter services 
29. Hours flown vl 3 318 3 388 1 502 5 879 
30 Passengers E 73 694 88 955 17 754 354 681 
31 Goods carried kg 1 075 560 5 166 176 = 932 320 


Specialty flying services 


a2 Hours flown - Training No S = = = 
33 Hours flown - Other Specialty 541 = = = 
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Tableau 4. Statistiques d'exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
Year-to-date 
Depuis le début de |'année 


ES ee 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


No 
ae eS Ae Ieee meer cee | ua 


Services &@ taux unitaires 


Horaire fixe 


231 811 1 398 225 207 105 = Nbre Passagers j 
416 929 8 BOB 413 897 B67 = kg Cargaison transportee 2 
$5 918 linedirar ROSS 166 196 = 4 Courrier transporte 
n53 229 377 671 806 962 99 793 379 = Nbre Passagers-kilométres 4 
1 236 936 418 188 453 94} = ¥ Siéges-kilometres disponibles ' 5 
Coefficient d'utilisation en 
seas 54.31 5295 Ae WE passagers-kilométres 6 
15 922 938 67 180 696 3] S49) 338 = Nbre Passagers, tonnes-kilométres 7 
360 874 7 167 388 640 447 = o Cargaison, tonnes-kilométres 8 
25 964 1 459) 352 78 868 = a Courrier, tonnes-kilometres 3 
16 309 776 75 807 436 10 698 653 = M Total des tonnes-kilométres 10 
136 157 416 19 519 043 = " Tonnes-kilométres disponibles 1 
Coefficient d'utilisation en 
mek 55.68 54.81 an % charge 12 
5 569 beh rere) 4 663 = Nbre Heures de vol 13 
7 158 29 574 6 148 - i Départs de vol 14 
3 002 350 11 557 694 Zee 2A = t Kilométres parcourus 15 
Réguliers et entre points déterminés 
42 314 = 11 247 2 Nbre Passagers 16 
3 237 586 2 15 828 E kg Cargaison transportée 17 
1 783 547 = 6 309 = Hs Courrier transporte 18 
53 353 400 = 6 419 673 - Nbre Passagers-kilometres 19 
5 335 940 - 5 641 967 - te Passagers, tonnes-ki lométres 20 
6 745 651 = 11 703 - a Cargaison, tonnes-kilométres 21 
2 486 240 = 2 739 = Hs Courrier, tonnes-kilométres 22 
14 571 831 = 656 409 = 4 Total de tonnes-kilométres 23 
= 1 423 175 - y Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
BY is Sa 46.12 a % en charge 25 
3 260 = 342 = Nbre Heures de vol 26 
2 578 - 440 - MA Départs de vol 27 
2 249 443 - P22e028 - ~ Ki lométres parcourus 28 
Services d’affrétement 
7 446 § 058 2 948 12 025 . Heures de vol 29 
190 518 220 706 41 261 750 878 vf Passagers 30 
1 787 344 15 222 024 = 1 734 595 kg Marchandises transportées ial 


Services de vols spécialisés 


= - - = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 
1 057 - - = i Heures d'autres vols spécialisés oh) 


Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels 1, II and III 


ple uote wie ee SS ESS SS eee 


April to June, 1983 


Avril a juin, 1983 


ee EEE EEE EEE EEE 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
No. 
Operating revenues 
{ Unit toll services $ 856 071 639 821 104 236 20 352 569 14 614 834 
2 Charter and contract services ” 214 282 189 125 112 461 10 260 140 78 909 588 
3 Other flying services m 7 035 863 oni area ded Sb) Sky 5 298 774 
4 Incidental air transport 4 38 666 726 21 260 633 1 596 886 15 805 207 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue . 1 116 O56 417 363 205 067 SL Cub eaat 114 632 403 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property = 14 248 480 7 325 501 1 445 997 5 472 982 
and equipment 
7 Aircraft operations 2 431 883 029 363 702 386 12 924 643 55 256 000 
8 Maintenance - Flight equipment ” ATE Bileile here 59 480 830 6 747 501 ZA) NS" baal 
3 General services and a 456 195 723 433 336 554 6 622 251 16 236 918 
administration 
10 Depreciation di 79 681 457 70 296 058 1 516 873 7 868 526 
11 Total operating expenses mS 1 109 376 661 974 141 329 29 261 265 105 974 067 
12 Operating income (loss) i 6 679 756 (4 936 262) 2 957 682 8 658 336 
Non-Operating Income (Expenses) 
13. Capital gains (losses) - Net 2 24 805 692 23 919 375 (137 903) 1 024 220 
14 Interest and discount income 10 324 180 3 768 476 166 259 389 445 
15 Interest expense - Long-term "3 42 363 851 34 280 231 2 078 841 6 004 779 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other e 6 948 178 4 294 507 275 145 2 378 526 
17 Miscellaneous non-operating " 5 424 585 5 519 800 (32 843) (62 372) 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income i (8 757 572) 632 313 (2 358 473) (7 032 012) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (2 077 816) (4 303 349) 599 209 1 626 324 
for income taxes 
provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current (744 869) (950 000) 45 680 159 451 
jy Deferred sa 446 592 (244 314) = 690 906 


22 Net income (loss) a. Ul atrfsl SID), (3 103 035) 553 529 775 967 
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Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des hiveaux I, II et IIT 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


a ce ee 


Levels I-III Level | Level II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 


No 


Recettes d‘exploitation 


1 596 304 015 1 530 793 574 38 189 816 27 320 625 $ Services a taux unitaires ] 
414 152 404 259 393 884 17 759 033 136 999 487 " Services d’atfrétement et a fortfait 2 
11 063 234 3 155 002 15 848 ? 892 384 "Autres services de vol 3 
71 195 041 37 9350 311 3 232 647 30 012 083 "Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
2 092 714 694 Bee ZS2e 74 59 197 344 202 224 579 "Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
26 628 779 14 536 529 2 603 292 S 488 958 "Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
842 173 175 716 749 694 23 019 657 102 403 824 “ Opération des aéronefs 
245 696 838 TS ar tlaacaliy, We Maney wala 37 348 353 "Entretien - equipement de vol 8 
881 554 656 837 530 013 12 622 494 31 402 149 "Services généraux et g 
administration 
153 761 586 135 348 989 3 033 093 15 379 504 " Dépréciation 10 
2 149 B15 034 1 899 936 442 53 855 804 196 022 788 "Total des dépenses d’exploitation 11 
(57 100 340) (68 643 671) 5 341 540 6 201 791 " Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
41 554 170 37 685 927 1 268 388 2 599 855 "Gains (pertes) de capital 13 
20 466 507 19 335 605 278 398 852 504 "Revenus d’intéréts et d'escompte 14 
83 620 333 ene Wilh ANE 4 100 266 11 806 350 " Inteéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d'acquisition 
13 583 852 8 472 836 568 000 4 543 016 “Autres intéréts payés 16 
6 384 195 6 382 116 35 997 (33 918) “Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(28 799 313) (12 782 905) (3 085 483) (12 930 925) “Total des revenus étrangers a 18 
|‘exploitation (dépenses) 
(85 899 653) (81 426 576) 2 256 057 (6 729 134) "Revenu (perte) avant déductions de 19 
| impot 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
(1 432 378) (1 565 000) 30 640 101 982 " Courrante 20 
(28 509 245) (31 099 627) = 1 590 382 " Diffeérée 21 
(54 958 030) (48 761 949) 2 225 417 (8 421 498) " Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


April to June, 1983 


AV aioe Ane Haoe 


nn 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 821 104 236 527 149 000 187 644 530 14 230 389 
2 Charter and contract services ” 125 112 461 3 666 840 23 972 630 $70 336 
3 Other flying services i i) aieare ieehe a - 3% 
4 Incidental air transport 21 260 633 AIR PCAs aV7-Ke) 5 805 853 120 000 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue J 969 205 067 547 995 780 217 423 013 Hs), YAO) Paras 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property 4 ¢ 8257501 3 450 777 1 S24 503 1 184 800 
and equipment 
i Aircraft operations ut 363 702 386 193 226 238 77 954 345 6 546 100 
8 Maintenance - Flight equipment ” 353 480 830 577 on.o On 17. BBS. 333 1 306 500 
3 General services and # 433 336 554 244 302 308 109 633 036 7 382 575 
administration 
10 Depreciation 70 296 058 41 902 811 19 306 937 1 027 600 
11 Total operating expenses 4 SHAG (PNG eA) 540 599 035 Z25 302 224 17 447 575 
12 Operating income (loss) ss (4 936 262) 7 396 745 (8 479 211) (2 126 850) 
Non-operating income (expenses) 
13 Capital gains (losses) - Net i yesh heh lls 16 325 236 6 967 079 4 000 
14 Interest and discount income , 3 768 476 Sales ors 342 450 123 000 
£5 Interest expense - Long-term i! 34 280 231 19 368 106 10 606 566 698 500 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other a 4 294 507 sie rn 29 600 
17 Miscellaneous non-operating 4 5 519 800 4 505 675 a3 175 000 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income He : 632 913 7 202 378 (3 297 037) (426 100) 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” (4 303 349) 14 599 123 (11 776 248) (2 552 950) 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current ii (950 000) ae <3 (950 000) 
21 Deferred = (244 314) 4 284 939 (5 785 000) (251 000) 


22 Net income (loss) # (3) 1037035) 10 314 184 (5 991 248) C1) Shie850)) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens Canadiens de niveau I 
SR aa eg enon Sein ceele utes Nscsatentemmeeeitae es. 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


aS SR rE Sree istt Sane eS eRnnEeargeeemeaeeeee ee eh 


Recettes d’exploitation 


1 530 793 574 $87 078 402 347 162 336 24 061 547 $ Services a taux unitaires 1 
259 393 884 30 796 601 41 276 782 1 903 253 "Services d'affretement et a forfait 2 
3 155 002 re Ae ate “Autres services de vol 3 
37 950 311 LB iam Bie 10 B46 416 120 000 "Services autres gue ceux de vol 4 
- Nettes 
1 831 292 771 1 035 987 190 399 285 534 26 084 800 "Total, recettes d‘'exploitation i) 
Dépenses d’exploitation 
14 536 529 7 276 207 fe Nigga tay) 1 835 200 " Entretien - Propriété et 6 
equipement 4 terre 
716 749 694 382 048 000 151 091 469 11 247 100 des Opération des aéronefs G 
WS Ge 217 VSN S tite B19 36 093 600 2°27 400 "Entretien - equipement de vol 8 
837 530 013 471 679 138 208 286 833 12 554 075 "Services genéraux et 9 
administration 
135 348 989 80 121 037 36 977 775 2 024 300 " Depreciation 10 
1 899 936 442 1 055 042 201 435 022 220 29 878 075 "Total des dépenses d' exploitation 11 
(68 643 671) (19 055 011) (35 736 686) (3 793 275) " Revenu (perte) d'exploitation 12 
Revenus étrangers & | ‘exploitation 
(dépenses) 
37 685 927 17 297 947 15 214 035 4 000 "Gains (pertes) de capital 13 
19 335 605 3 868 264 863 715 384 000 “ Revenus d’intéréts et d'escompte 14 
Bigataleu/.1 7 37 507 977 21 018 031 1 460 900 " Intéréts payes - Dette 4 long 15 
terme et obligations de location 
d'acquisition 
8 472 836 Me oe 47 700 "Autres intéréts payeés 16 
6 382 116 5 750 863 a 214 000 “ Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(12 782 905) (4 590 903) (4 940 281) (906 600) "Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(81 426 576) (23 645 914) (40 676 967) (4 699 875) “Revenu (perte) avant déductions de 19 
| impdt 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d‘impét) 
(1 565 000) ais a (1 565 000) " Courrante 20 
(31 099 627) (14 827 787) (ZORS3an 780) (731 000) " Diftférée 21 


(48 761 949) (8 818 127) (20, 343 237) (2 403 875)  Revenu net (perte) 22 
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Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Leve! I - Concluded 


Bn nS 


April to June, 1983 


Avril a juin, 1983 


EEE SSS 


No. 


FrwWwn 


13 
14 


20 
21 
(Be 


Operating revenues 


Unit Tol! services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

Genera! services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


" 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Alrlines 
22 327 488 59 063 000 10 689 829 anh 
Taek “Gir-4 11 142 000 3 926 024 64 302 957 
Un TATUNG As Me 5s 
498 706 2 626 000 236 862 Go smecine 
35 685 605 72 831 000 14 852 715 65 096 223 
418 782 513 000 248 201 185 428 
1497-75. :833 23 785 000 5 887 293 41 527 565 
5 039 301 7 584 000 PEWS S10)s) 7 229 430 
12 SEIN) 32 706 000 6 527 784 20 191 026 
i Taek wei) 4 179 000 688 448 1 371 743 
34 647 266 68 767 000 16 273 037 70 505 W9Z 
1 038 339 4 064 000 (ies ZOnaZZ) (5 408 963) 
(3 915) 33 000 544 (569) 
41 475 2 705 000 168 834 1 248 144 
718 530 992 000 1 180 500 716 029 
a 3 356 000 368 807 540 100 
73 409 403 000 (370 372) 727 088 
(613 561) (1 201 000) (50) 305) 718 534 
424 778 2 863 000 (3 170 623) (4 690 429) 
205 747 1 301 000 


Z19 1035 | 562 000 (3 170) 623°) (4 690 429) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Ge ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


er 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


aE ke te ale 


Recettes d'exploitation 


38 879 157 113 449 000 20 163 132 ae $ Services a taux unitaires 1 
25 379 365 30 039 000 (ecose-93 122 175 090 "Services d'affretement et a fortfait 2 
3 155 002 Ne an fe “Autres services de vol 3 
1 077 629 5 977 000 399 688 1 417 391 "Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
68 491 153 143 525 000 28 326 613 123 592 481 " Total, recettes d’ exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
907 105 1 099 000 508 128 338 346 ~ Entret?en = Propriété et 6 
1 equipement a terre 
jo 739° 239 48 728 000 11 476 067 81 419 819 " Opération des aéronefs if 
§ 194 423 16 020 000 5 553 534 12 774 44) "Entretien - equipement de vol 8 
24 911 574 67 095 000 12 835 007 40 168 386 "Services genéraux et 9 
administration 
3 587 051 8 538 000 1 355 891 2 740 935 "Depreciation 10 
68 339 392 142 480 000 31) 7328627 137 441 927 "Total des dépenses d’exploitation 11 
151 761 7 045 000 (3 406 014) (13 849 446) " Revenu (perte) d’ exploitation ie 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
5 162 033 14 000 (5 577) (511) “Gains (pertes) de capital fs) 
68 922 5 592 000 173 974 2 384 730  Revenus d'intéréts et d'escompte 14 
1 649 404 2 305 000 2 224 358 1 548 047 " Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
or 6 680 000 593 579 1 151 557 "Autres interéts payes 16 
183 973 791 000 (1 687 325) 1 129 605 "Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
3 765 524 (2 588 000) (4 336 865) 814 220 “Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
3.917 285 4 457 000 (7 742 879) (13 035 226) “Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impét 
Provision pour |'impét sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 
E ts " Courrante 20 
1 568.890 3 224 000 " Dif férée ral 


2 348 395 13233000. (Ge 2426 (817.5)) (13 035 226) " Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


ee 


April to June, 1983 


Avril @ Jutn, 1983 


ne 


No. 


15 
16 


17 
18 


193 
20 


21 
7eg 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personne! 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personne! 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oi] 
cost 


— 


Cc 


— 


i 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 

Niveaux I-III Niveau 1 Niveau I] Niveau III 
4 957 Sheila) 254 1 547 
67 839 025 54 175 082 2 750 688 10 913 255 
5 898 5 494 138 266 
39 617 380 37 3986 596 670 960 360 424 
1 347 943 185 819 
17-444 256 1O%487 3.382 1 540 949 5 429 325 
7 955 6 355 Siz 1 288 
SOB (eI Z4 50 016 089 CNG 15 7 776 420 
14 335 oe anG: 266 355 
3939 290 808 96 916 637 1 103 064 TaZr Pen 

if Rye 6 966 §5 Titan 
61 489 141 60 386 040 610 463 492 632 
42 324 36 591 1 287 4 446 
345 669 134 309 954 426 8 871 545 26 843 163 
826 784 535 771 657 B71 (Mah SAA A We 39 954 347 
272 590 580 249 615 040 6 410 507 16 565 033 
11 828 472 = 2 020 636 3 807 836 
5 982 612 = 1 145 325 4 837 287 
100 764 66 249 5 960 28 555 
494 704 289 971 ZS Bret 174 862 
171 819 = 79 539 92 280 
266 802 = 93 347 173° 455 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de Carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux Det let ety 


ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


ES 


Levels I-III Level I Level! II Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau ITI 


ie... eee 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires / 


4 845 Shiva 269 1 456 Nbre Pilotes et copilotes 1 
133 275 600 108 389 033 4 769 207 20 117 360 $ Salaires et traitements 2 
5 808 5 443 NIST 228 Nbre Autre personnel navigant 3 
76 231 885 73 280 290 1 249 814 1 701 781 $ Salaires et traitements 4 
ii SSi7 960 165 812 Nbre Administration 5 
34 101 818 21 134 640 2 376 535 10 590 643 $ Salaires et traitements 6 
7 843 6 282 311 1 250 Nbre Main-d’oeuvre d'entretien if 
116 795 855 37 696 259 AOS ira 15 084 425 $ Salaires et traitements 8 
14 362 13’ 773 255 334 Nbre Service courant des aéronefs g 
et du trafic 
196 022 836 shits toe) slay} 2 148 325 2852 975 $ Salaires et traitements 10 
ie shai 7 099 53 165 Nbre Autres employés ai 
118 414 155 116 339 104 1 063 318 1) OMAR bo ids $ Salaires et traitements 12 
42 150 36 677 1 229 4 245 Nbre Nombre total moyen d'employés 13 
674 842 149 608 360 858 15 622 370 50 B58 921 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


618 007 784 1 516 600 803 28 421 454 72 985 527 L Carburant turbo-moteurs 15 
» 531 523 985 490 473 408 Ta BZ 29 909 395 $ Codt 16 
20 401 369 te 3 480 636 16 920 733 ik Essence 17 

10 155 667 = 1 972 819 8 182 848 $ Coat 18 
191 908 131 336 9 348 51 224 LE Huile a turbines 19 

935 1947 583 462 48 672 303 813 $ Coit 20 

S812 O02 = AS Par72 ul) Bis) L Huile moteur a piston 2 


470 224 = 143 406 326 818 $ Cott 22 
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Table 8. Employment and Fue! Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


April to June, 1983 


Avril & juin, 1983 


ee LUE EUUEIsa UE EEE EEE EERE 


Level I Eastern 
Total Air Canada SPr Air Provincial 
Niveau I 
No. 
Average number of employees 
and wages paid 
1 Pilots and co-pilots No Sug 1 817 587 69 
2 salaries and wages $ 54 175 082 29 515 555 11 485 566 742 238 
3 Other flight personnel No 5 494 2 978 iD tes 66 
4 salaries and wages $ 37 986 596 19 484 243 Seashell 380 444 
5 General management and No 943 166 64 23 
administration 
§ salaries and wages $ 10 473 982 S) llayish SISW 910 077 Bis! G53 
7 Maintenance labour No 6 355 3 220 META 186 
8 salaries and wages $ 50 O16 089 DEWAZT SLC 13 635 063 1 449 362 
MI Aircraft and traffic No ha a4: 7 776 3502 242 
servicing 
10 salaries and wages $ 96 916 637 55 944 149 23 912 568 1 654 642 
V1 Other personnel No 6 966 5 364 396 78 
12 salaries and wages $ 60 386 040 48 282 292 7 083 069 497 414 
13 Total average number of No Sie) ah (al WS 8 055 664 
employees 
14. Tota! salaries and wages $ 309 954 426 182 323 403 66 377 640 5 343 853 
Fuel and oi| 
15 Turbine fuel E 771 657 B71 421 870 251 179 816 111 9 278 752 
16 cost $ 249 615 040 134 888 201 58 456 358 3 442 784 
17 Gasoline L = = - = 
18 cost $ - = - - 
is) Turbine oi | L 66 243 26 428 18 747 3) 8i73 
20 cost $ 289 971 157 360 83 935 7 647 
21 Piston oi | L S = = = 


22 cost $ = = - - 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aeriens canadiens de niveau I 


a 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


| | Sie Ga iia akhL aa c— e 


Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 


ESS TERRES CRE SE NR see mee ee eee 


Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 


Smt 1 823 595 52 Nbre Pilotes et copilotes | 
108 389 033 59 457 A4i7 23 026 158 1 169 168 $ Salaires et traltements 2 
5 443 2 960 py eye 64 Nbre Autre personnel navigant 3 
73 280 290 38 406 184 16 736 294 662 842 $ Salaires et traitements 4 
360 173 67 (68 Nbre Administration 5 
21 134 640 (EM Lae 1 916 959 B28 758 $ Salaires et traitements 6 
6 282 SoZ 32 1 766 126 Nbre Main-d'oeuvre d'entretien ff 
97 696 259 50 757 043 26 833 705 1 816 669 Se Salaires et traitements 8 
ites Wares) 7 844 3 510 216 Nbre Service courant des aéronefs iS) 
et du trafic 
| foi 521 532 112 093 044 46 099 756 ZO TNON 5 116 $ Salaires et traitements 10 
7 099 Sea, 1 005 65 Nbre Autres employés 11 
116 339 104 SHA Walley Lyi 14 034 85} 768 053 $ Salaires et traitements 12 
361677 21 549 8 075 545 Nbre Nombre total moyen d‘’employés 13 
608 360 858 361 371 512 128 647 723 7 956 O06 $ Total des traitements et salaires 14 


Consommation de carburant et d’huile 


S16 600 803 ISH e Var Me WAC) 343 641 204 16 146 039 L Carburant turbo-moteurs 15 
- 490 473 408 267 115 483 111 B70 483 5787 26 $ Coat 16 
= = = = L Essence 17 
= = = = $ Coot 18 

ei 336 53 274 36 625 6 264 L Huile & turbines 19 

583 462 320 316 164 274 12 057 $ Coit 20 

= - = > IL Huile moteur a piston 7 


> $ Coit fife 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level 


No. 


se 
16 


We 
18 


13 
20 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi| 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oi| 
cost 


April 


Avril 


38 


to June, 


a juin, 


1983 


1983 


I - Concluded 


a a aed Se ae ae 


Nordair 


— 


= 


= 


28 
10 


obif 


240 


004 


426 


405 
29) 


160 
193 


205 
075 


48 


106 


233 
367 


328 


10? 


213 
728 


247 


576 


Pacific 
Western 


Airlines 


EM 


48 
85) 


323 


232 


862 


529 
923 


Nm 


311 
628 


444 
134 


536 


196 


578 
814 


193 


347 


29 
360 


031 


079 


036 


434 


874 


162 


286 


566 


362 


987 
399 


Québecair 


901 


517 


Wardair 


73 
23 


114 


864 


536 


329 


770 
207 


104 
087 


532 


358 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


ate oe 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


> on ee es 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Nombre moyen d‘employées, traitements 
et salaires 
161 313 71 107 Nbre Pilotes et copi lotes | 
Bere 57 12 752 015 2 021 862 4 230 656 $ Salaires et traitements 2 
205 445 84 554 Nbre Autre personnel navigant 3 
2 348 315 6 740 102 886 327 7 500 226 $ Salalres et traitements 4 
49 541 109 = Nbre Administration a ls 
1 058 876 7 814 949 1 5736 6BE = $ Salaires et traitements 6 
234 580 168 177 Nbre Main-d’oeuvre d'entretien 7 
© 927 997 3 534 466 Yh ENON Palla (2 Aaya) taley7 $ Salaires et traitements 8 
327 { 195 161 By2)| Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
Peis 524 18 708 520 2 542 450 6 653 725 $ Salaires et traitements 10 
267 27 82 138 Nbre Autres employés 14 
5 797 180 510 433 1 TOOS L67. 1 411 408 $ Salaires et traitements 12 
1 242 3 099 673 1 496 Nbre Nombre total moyen d’employés ils) 
21 577 646 56 O60 485 10 435 809 CA SVL NAAT $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
6 548 384 Shel each 7Alsis) HEC tele AS}Y/ 143 395 330 L Carburant turbo-moteurs 15 
0 364 923 32 388 475 6 640 804 46 506 114 $ Coit : 16 
- - - = L Essence 17 
- - = = $ Cott 18 
11 364 6 274 ZeOen 5 214 L Huile a turbines 19 
28 294 28 233 21 685 8 603 $ Coit 20 
= - = = L Huile moteur & piston | 


= = = - $ Coit 22 
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Table 39. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


al 


April to June, 1983 


Avinel a& juris 1883 


Charter Specialty 

Hours Flown Hours Flown 

Heures de vol - Heures de vol - 

Services d’affretement Services de vols spécialisés 


No. 


Number of carriers (Canada) 


Newfoundland and Labrador 
Maritime provinces 

Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia 

Yukon Territory 

Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 


91 53 

5 185 9) 

1 852 51 

14 183 109 
6 334 2yBAy 

TAS ez 496 

1 626 128 

10 563 1 067 
18 312 3 021 
beg 300 

10 347 183 
76 826 8 178 
3 618 36 

80 444 8 214 


4} 


Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


ee EN 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


ree ST reer oe 


Charter Specialty 

Hours Flown Hours Flown 

Heures de vol - Heures de vol - 

Services d’affrétement Services de vols spécialisés 

No 

Pith SAtsisitadviak Vaan ue te fe es oth nae iG 

: sh 53 Nombre de transporteurs (Canada) j 
8 790 169 Terre-Neuve et Labrador 2 
3 262 51 Provinces Maritimes 3 
Za 99} 376 Québec 4 
3 sh 6 145 Ontario ) 
3 817 649 _ Manitoba 6 
Zz 143 147 Saskatchewan 7 
16 000 il) eb Alberta 8 

(26 768 4 620 Colombie-Britannique g 

4 143 300 Territoire du Yukon 10 
11 796 192 Territoires du Nord-Quest V1 
15 101 1383901 Total, heures de vol au Canada 12 
8 289 78 Heures de vol a |'étranger 13 


23 390 13 979 Total des heures de vol 14 
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GLOSSARY 

Aircraft and traffic servicin expenses. by obsolescence, innovation, and changes in 

This includes: compensation paid to ground popular demand, opr by action of public 

personnel; the expense involved in servicing authority. Also included are charges for the 

and handling traffic on the ground, in amortization of capitalized development and 

servicing and handling individual aircraft, other intangible assets. 

in preparing aircraft crews For flight 

assignment, and in controlling the in-flight Excess baggage. Baggage, which in terms of 

movement of aircraft; the in-flight expenses weight, number of pieces, or size exceeds the 

of handling all traffic including baggage. Free baggage allowance Stated in the air 
Carrier’s tariffs and for which a charge is 

Available seat-kilometres. The number of levied. 

kilometres flown on each Flight, multiplied 

by the total number of seats available for Express. Property shipments within North 

Passengers. This represents the total America which are given priority over air 

passenger carrying capacity offered. Seats freight. The rate charged includes 

not available because of the weight of fuel door-to-door service on the ground as well. 


Or other considerations are excluded. 
Fiying operation expenses. Expenses incurred 


Available tonne-kilometres. The number of directly in the in-flight operation of 
kilometres flown on each Flight multiplied aircraft or in the holding of aircraft and 
by the usable weight capacity of the aircraft personnel in readiness for assignment 
aircraft. This represents the load carrying to an in-flight status. Landing fees are also 
Capacity offered for passengers and/or included in this account. 
goods. Load Capacity not available because 
of the weight of fuel or other General administration ex enses. This term 
considerations are excluded. includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in performing 
Capital gains or losses. Gains or losses activities which contribute to more than a 
involved in retiring operating property and single operating Function, such as general 
equipment, aircraft equipment, expendable financial accounting activities, purchasing 
parts, miscellaneous materials and supplies, activities, representation at law, and other 
and investments in securities and other operational administrations not directly 
assets, when they are sold or otherwise applicable to a particular function. 
retired from service as Part of a general 
Program and not as incidental sales Goods. This term includes all types of 
performed as a service to others. non-passenger traffic (that is, Freight, 
express, mail, and excess baggage). 
Cargo. Total Freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
baggage. kilometre represents the Carriage of one tonne 
Of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
Charter services. Public transportatation, figures are obtained by totalling the number 
On reasonable demand, of persons and/or of kilometres flown with each tonne of goods. 
goods from a specified base at a toll per For charter operations, goods tonne-kilometres 
kilometre or per hour for the charter of an are reported only if flown on aircraft with a 
entire aircraft. This includes contract gross take-off weight in excess of 8B 165 kg. 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 
Interest and discount income. Interest income 
Departures. Takeoffs of revenue from all sources and cash discounts on 
transportation Flights of unit toll and purchases of materials and supplies. 


charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 
Interest expenses. Interest on all classes of 
Depreciation and amortization. Includes all debt including premiums, discounts and 
charges to expense incurred in normal wear expenses on short-term obligations; 
and tear on Property and equipment which amortization of premium discounts; and 
Nave not been replaced by current repair, as expenses on short-term and long-term 
Vell as losses in service ability occasioned obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues jess 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The PROT i ct.'oOR 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. <A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 
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Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 


activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 


both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 


for publication. 


Regular and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 9-2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. PPilole awe SIE), 
Statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern", 


Specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 
Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the Carriage of 
One tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also inciudes 
Flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. Services between points 
in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for Flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 
by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant 1e nombre de 


tonnes-kilometres payantes par le nombre 
total de tonnes-ki lométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Decollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affréetement. Ceci comprend les 
décollages non preévus a la suite d’une 
escale technique. 


Depreciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 


deterioration de biens et de materiel qui ne 
sont pas compenseées par un programme 
systematique de réparation, ainsi que la 


perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel perime, du remplacement 
par un modéle plus perfectionné, d’une 
evolution de la demande du public et de 
l’intervention des services officiels. 
Comprend également Jes frais imputes pour 
]’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immaterielles. 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’/Amerigue du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aeérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


l’/allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion genérale. Comprend les 
frais des sociétes et les frais occasionnes 


par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
générale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs geneéraux qui ne peuvent pas 
étre imputes directement a une fonction 
determineée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aeriens et de publiciteé aupres 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aerienne donnee. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de parémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
gu’ indirectes, engagées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurite. 


Frais d’entretien: Aeronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, les frais au 
50] pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 
aeronefs particuliers, 1a préparation des 
équipages au vol et le contréle des aeéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 


1’acheminement du trafic incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Déepenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aeronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour je service au passagers. Cott 
des services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le coat de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou ie bagage excédentaire. 


Gains ou _pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du materiel 
volant, des piéces consommables, de divers 
matériaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles precites sont vendus ou retires du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles a des tiers. 


ve 


Interéts payés. Intéréts sup les dettes 


de toute nature, y compris les primes, jes 
escomptes et les dépenses 1iés aux 
obligations a court terme, 1’amortissement 
des primes, des escomptes et des frais 14és 
aux obligations A court et a long terme. 


Lignes du Pacifique et de l’Orient. Lignes 
de |1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
17U.R.S.S. Avant 1970, les resultats de 
lignes desservant Hawaii Ffiguraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous Ja rubrigue des 
lignes transfrontaliéres. 

Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Amérique centrale et 1’Amerique du Sud. 
Avant 1970, la Statistique des vols a 
destination de la Floride etait comprise 
Sous 1@ rubrigue des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatliantigques. Lignes 
entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Migquelon. 


Lignes transfrontalieres. Lignes entre des 
points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols & destination d’Hawai i étaient comptés 
~S0US la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
gue le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilométres prévus a 1’horaire d’un 

transporteur aérien. Le nombre réel 
*xilométres peut étre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
‘déeroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Operations payantes. 


d’exploitation. 


de 


Voir Recettes 
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PassSager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
consideree comme Ppassager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage équivaut A 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d/’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de Passagers-kilométres, i1 faut 
additionner la distance en kilométres sup 
laquelle chaque passager a été transporte. 


Recettes des Services autres gue ceux de vol. 
Recettes, moins Jes dépenses afférentes, 
Provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectueés par le 
transporteur par air. 


Recettes d’ex loitation. 
du transport aérien et des 
accessoires. Comprend (1) 
transport pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées Par les versements en 
vertu de la loj nationale sur les transports 
(le cas échéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondantes, 
provenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Recettes provenant 
services 
les recettes de 


Recettes-passagers par passa er-kilometre. 

Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 
enregistrés pour le service a tarif Uunitaire. 


Recettes totales d’ex loitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les 
recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employeés déclaré pour le trimestre. 


Revenu_ d’intéréts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu d’/interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant dé toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu_ou perte d’exploitation. Benefice ou 
perte du transport aerien calculé pour 


]’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. I11 s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impédt. 


Revenus et depenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aeriens de 1’uniteé comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangeres au service du transport aerien 
et a des services accessoires; postes 
speciaux dont la repetition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de Ja 
classe 1 ou 8 1’autorisant a effectuer un 
service a horaire regulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comite des 
transports aeriens de 1a Commission 
Canadienne des transports. Voir APPENDICE 


x 


Services a taux unitaires. Transport 
effectue en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comite des 
transports aeriens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services d’/affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
specifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectueé en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 


APPENDICE B. 


Services reguliers et entre points 
determines. Transport effectué en vertu 
d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aeriens 
de la Commission canadienne des transports. 
Voir Appendice B. 
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Sieges-kilometres disponibles. Distance en 
kilometres de chague vol multipliée par la 


capacité de 1’avion en sieges. Ce chiffre 
correspond a la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les sieges 
condamnes en raison des limitations de 
chargement de la cabine a cause du poids de 
carburant embargque ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilometres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilométres est la somme des 
kilometres parcourus avec chaque tonne 
metrigue de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La 
tonne-kilometre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
Je nombre de tonnes-kilometres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a eté transporteée. Pour les 
vols d’affréetement, les données relatives aux 
tonnes-kilometres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aeronefs dont 

je poids brut au décollage est superieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilometres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de 1’avion. 
chiffre correspond a4 la capacité de charge 
disponible pour jes passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarque ou pour d’autres raisons n’est pas 


comptée. 


Ce 


On obtient ce 
de 

un poids 
cense 


Tonnes-kilométres, passagers. 
chiffre en multipliant le nombre 


passagers-kilométres payants par 
forfaitaire de 100.00 kg qui est 
correspondre a un passager moyen avec des 

bagages en franchise. On divise ensuite le 
total par 1 O00 pour obtenir le resultat en 


tonnes-kiloméetres. 


Transports aeriens de 1a Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens 
specialises en vertu d’une licence de la 


classe 7 @émise par le Comité des transports 


aeriens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 
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APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are Classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to Operate a Class 
ise ewe Ol, go Be tO=lMNO=> Op O-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
Operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
Clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to Operate a Class 
ye a ohn ea SE 9-2, 9-3 or 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(11) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (ji), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des declarations Statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
Classes en sept niveaux Financiers. La 
définition de ces niveaux est présentée 4 la 


partie VIII, section 146 du Régiement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 
aerien gui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(1) était titulaire d’un permis 
l’autorisant & exploiter un 
service aérien commercial de Ja 
Classe 1, 2, 3, 4, 8, 9-2, 9-3 ou 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@€sS au sous-alinéa (Gale Ln 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) le niveau II comprend tout transporteur 
aerien non classé au niveau I établi a 
1’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1/’année prise en 
consideration, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
classes, oes .Gyedaner 95275 9=30U 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@€S au sous-alinéa Cane. 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


Oishi) 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


derived annual gross revenues of 
five ‘hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 
not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(d) 


city) 


(14) 


during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class 1, 2, 8 or 9-2 fixed wing 
commercial air service, or 


in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 


the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


Level IV, comprising any air carrier 


that, 


in either of the two years 


immediately preceding the reporting 


year, 


derived annual gross revenues of 


less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(GP) 


(ii) 


any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
IF28 OPMIo2s ti xecewiing . 
commercial air service, 


any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 
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(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarqueées, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorises; 


Je niveau III comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I1,11,V,VI ou 
VII @établis respectivement a 1’alinéa 
Cajon tbienhelsnkt)rousteds quay 


(i) au cours de 1’année prise en 
consideration, etait autorise a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


(ii) dans chacune des deux années 
precedant 1’année prise en 
consideration, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aeriens commerciaux 
autorises; 


le niveau IV comprend tout transporteur 
aerien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
années précédant 1’année prise en 
consideration, a tiré des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorises, 
sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1/’année prise en 
consideration, était autorise a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement 4 1’alinéa (e), 
(CH oun Co) ex 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level defen 


pursuant to subsection (6); 


(e) Level v, comprising, regardiess of 
revenue earned, any air carrier 


that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 


(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(11) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


(Ff) Level vI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized Class 6 commercial air 
services; and 


(g) Level VII, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 


transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(iti) Un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6): 


(e) 1e niveau v comprend, independamment des 


recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de l’année prise en 
considération, était autoriseé & exploiter 


(1) Uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 


moyen d’aéronefs & voilure fixe, 
ou 


(11) uniquement un service aerien 
commercial de la classe Tey, EU 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 


et UN service aérien commercial de 
la classe 6; 


(f#) le niveau VI comprend, indépendamment des 


(g) 


recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait gu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter des 


services aériens commerciaux de 1a classe 
6; et 


le niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter un ou ja 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services étant limités A répondre aux 
besoins en transport necessaire a 
1’exploitation des camps touristigques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a tol) 
per unit of traffic; 


to 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 


traf hire: 
(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 


wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 


recreational flying; 
(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 


wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 


coritrol and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entierement au Canada, 
qui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et gui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(bo) Classe 2: Service aeérien commercial 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou ij] existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et gui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aeérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et gui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’affretement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiee ou de la zone qualifiee de base 
protegée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure @établi pour 1’affretement d’un 
aeronef entier, ou tout autre taux autorise 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols récreéatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entieérement au 

Canada, a partir de 1a base spécifiee dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aeérien au grand public 
ni a une catégorie déterminée de personnes; 
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(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that iS Operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides Flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Specialty commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified jin the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
Class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(1) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals on 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to Plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, Spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
Fish cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


(iii) "aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
Protection, Firefighting, forest 
Firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: Service aerien commercial 
d’/aéro-club, exploité entié€rement au Canada, 
& partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et qui assure 
1’entrainement au vol et 1e€ vol récréatif des 
membres d’un aéro-club constitu€é en associa- 
tion a but non lucratif; 


(g) Classe 7: Service aerien commerical 


spécialisé, 


exploité A partir de la base 


specifieée dans je permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 
autre classe de services et gui, sans 


restreindre 


la portée générale de ce qui 


precéde, comprend Jes services SUivants: 


(ip) 


(4i) 


(ataiety) 


"e@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our 1a disper- 
Sion d’autres matiéres au moyen 
d’aéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux Plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 1a croissance des 
Plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
riviéres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
Soit 1’emploi d’aéronefs & voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’energie; 


"surveillance aerienne", soit 
l’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou 1a modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 
gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, Ja dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 
nuages; 


(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


“aerial inspection, 
reconnaissance and advertising", 
being 


(a) the reporting from aerial 
observation upon events, natural 
phenomena related to man-made 
objects, or 


(b) the providing of visual 
messages in the atmosphere, 
including aerial patrol and 
inspection, ice reconnaissance, 
seal spotting, forest inspection 
and administration, forest 
patrol, pipeline patrol, 
powerline patrol, news service 
and aerial advertising; 


"aerial 
being 


photography and survey", 


(a) the taking of photographs or 
the recording in other tangible 
form of phenomena on, under or 
above the earth’s crust by a 
carrier using a camera or other 
measuring or recording device 
mounted in or attached to the 
carrier’s aircraft and under the 
carrier’s control, and 


(b) the eventual delivery of the 
photograph or other record to the 
client in finished, semi-finished 
or other tangible form, including 
aerial photography, 
scintillometer survey, aerial 
prospecting and geophysical 
survey; 


"aerial photography restricted to 
scenics", being the recording of 
scenes only and not involving any 
interpretive services or the 


creation of maps of any kind; 


"Flying training", being an air 
service for the purpose of 
instructing a person in the art 
and science of pilotage and the 
operation and navigation of 
aircraft; and 
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(iv) 


(v) 


(vi) 


(vii) 


reconnaissance et 
soit 


"inspection, 
publicité aériennes", 


(a) les reportages a partir 
d’observations visuelles sur les 
eévenements et les phenomenes 
naturels ou produits par des choses 
artificielles, et 


(b) 1a production de messages dans 
]’atmosphére, y compris la 
surveillance et 1’inspection 
aeriennes, la reconnaissance des 
glaces, le reperage des phogques, 
1’inspection, 1’administration et 
ja surveillance des foréts, la 
surveillance des pipelines et des 
lignes de transport d’@énergie, la 
diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


"Aérophoto grammétrie", soit 


(a) la prise de photographies ou 
1’enregistrement, sous une autre 
forme tangible, de phenomenes qui 
se produisent a la surface, en 
dessous ou au-dessus de 1a crodte 
terrestre par un transporteur, au 
moyen d’une caméra ou d’un appareil 
de mesure ou d’enregistrement 
incorporé ou fixé a son aeronef et 
dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) 1a livraison, par la suite, au 
client, des photographies ou des 
choses enregistrees sous la forme 
d’un produit fini, semi-fini ou 
sous une autre forme tangible, y 
compris la photographie aerienne, 
les relevés au scintillométre, la 
prospection aérienne et les relevés 
geophysiques; 


"“pbhotographie aerienne non 
technique" designe de simples 
prises de vues n’exigeant aucune 
interpretation ni 1’établissement 
de cartes d’aucune sorte; 


“entrainement au vol" désigne un 
service aerien ayant pour fin 
d’instruire une personne dans 
et la science du pilotage, 
l’exploitation et la navigation des 
aéronefs; et 


l’art 


(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "recreational Flying", being 
Flights that Originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
Carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
Sightseeing, barn storming and 
Parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that iS operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of nett ten Gis 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is Operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll BeBe Uniit oF 
chen teics 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a tol] per unit 
of traffic; 
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(h) 


(i) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" designe un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 


déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(6b) gui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siége, par unité de temps, 

y compris 1es excursions aeriennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international & horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, quia 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et gui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans 1a mesure ow i1 existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aeronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et gui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aéronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
Suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport Unitaire; 


(k) 


(1) 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 
other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at a tol] on such 
other basis as’ may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aerien commercial 
d/affrétement international, exploite 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculeé au 


kilométre ou a 1’heure, pour 
l/affrétement de 1’aeéronef entier, ou 
tout autre taux gue le Comité des 
transports aeériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aerien commercial 
contractuel international, exploite entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivre 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec jesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
catégorie déterminée de personnes. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Aviation 
Statistics Centre, Transportation Division 
dealing with Air Transport Statistics. 


Catalogue 


51-002 Air Carrier Operations in Canada. 
Quarterly. Bilingual. Us) 3x8) 4)224) jefe), 
First issue, August 1972, ISSN 
0008-2570. 


51-003 International Air Charter Statis- 
tics. Quarterly. Bilingual. Up to 


42 pp. First issue, 1970, ISSN 
0705-4297. 


51-004 Aviation Statistics. Service 
Bulletin. Bilingual. Up to 6 pp. 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 


51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Quarterly. Bilingual. Up 
COM Opis First issue, 1976, ISSN 
0701-7928. 


51-203 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Annual. Bilingual. 113 
pp. First issue, 1968, ISSN 
0705-5781. 


51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report. Annual. 
Bilingual. 280 pp. First issue, 
19868, ISSN 0703-2692. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report. 
Annual. Bilingual. 644 fei,  eraiimeyie 
issue, 1968, ISSN 0705-4343. 


51-206 Canadian Civil Aviation. Annual. 
Bilingual. 44 pp. First issue, 
1970, ISSN 0826-6026. 


51-207 International Air Charter Statis- 
tics. Annual. Bilingual. 60 pp. 
First issue, 1974, ISSN 0709-3667. 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes a 
wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social Maeno, — /\ 
comprehensive catalogue of all current 
publications is availabie free on request 
from Statistics Canada, Ottawa (Canada) , 
K1A OT6. 


CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications publiées par le Centre des 
Statistiques de 1’aviation de la Division des 
transports sur la Statistique des transports 


aeriens. 


Catalogue 


51-002 


57-003 


51-004 


51-005 


51-203 


51-204 


51-205 


51-206 


51-207 


Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. Trimestriel. Bilingue. 
Jusqu’a 121 pages. Premier numero, 
aoadt 1972, ISSN 0008-2570. 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux. Trimestriel. 
Bilingue. Jusgu’a 42 pages. Premier 
numéro, 1970, ISSN 0705-4297. 


Statistiques de 1’aviation. Bulletin 
de service. Bilingue. Jusqu’aé 6 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0068-7057. 


Trafic des transporteurs aériens 
aux a@roports canadiens. 
Trimestriel. Bilingue. Jusqu’a 113 
pages. Premier numéro, 1976, ISSN 
0701-7928. 


Trafic des transporteurs aériens 

aux aéroports canadiens. Annuel. 
Bilingue. 113 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-5781, 


Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic inté- 
Prieur. <Annuel. Bilingue. 280 pages. 
Premier numéro, 1968, ISSN 0703-2692. 


Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis. Annuel. 

Bilingue. 644 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-4343. 


Aviation civile canadienne. Annuel. 
Bilingue. 44 pages. Premier numero, 
1970, ISSN 0826-6026. 


Statistisque des affrétements 
aériens internationaux. Annuel. 
Bilingue. 60 pages. Premier numéro, 
1974, ISSN 0709-3667. 


Outre les publications ci-dessus 
enumérées, Statistique Canada publie une 
grande variété de rapports statistiques sur le 
Canada tant dans le domaine economique que 


social. 


On peut se procurer gratuitement un 


Catalogue complet des publication courantes a 
Statistiques Canada, Ottawa (Canada), KiA OT6. 
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Des données sous plusieurs formes... 
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_ undertaken to ascertain the 


INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
SETS tiCs ime 1oeo. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1970 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Re ional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
Operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
Carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 
Quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 19880, an intensive review was 
essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
eSeresult of = this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
On the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
Stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les Statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aérien ont été é€mises pour la 
premiére fois par le Bureau fédéral de Ja 
Statistique en 1936. Depuis cette date, les 
données ont été publieées sans interruption 
sous différentes formules de presentation et 
Sous différents titres. De 1970 a 1980, ces 
Statistiques sont disponibles a partir de 
trois publications @établies par le Centre des 
Statistiques de 1’aviation de Statistique 
Canada. 


Operations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et ré ionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis je début de 
l’année sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, trimestriel (no 51-002 au 
catalogue). Cette publication presentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis te début de 1’année sur les 
activités et les finances de toute 
l’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile Canadienne, annuel (no 
51-206 au Catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aeériens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons vérifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
Statistiques déposées par les transporteurs 
aeriens aupres de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apporteés aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a ete 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliquees dés le début de 1981, ont influé 
sur les données publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été 
complétement redéfinis en wue de repartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogenes gu’ auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. ; 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 
defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialiseés 
de la classe 7 sont moins détailleés. 
L’entrainement au vol est le seul type de 
service spécialisé pour lequel il faut 
encore rapporter sépareément. 


d) Les transporteurs aeriens etrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


“Operations des transporteurs aeriens 


transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinuee, a cause des 


changements apporteés dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
canadiens. 


Les autres publications, "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont dG y &6tre integreé 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnees sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
1’a@ronautique a la demande du Comité des 
transports aeériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aérien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide @émis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réeglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réguliérement des rapports 
statistiques sur ses activites. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont ete 
classes en sept différents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont définis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Réglement sur _les transporteurs aériens, qui 
figure en appendice A de la presente 
publication. 


- edited source documents. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-v. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
hme which, ait. is Classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
Carriers in accordance with the accounting 
system prescribed by the Air Transport 


Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
guestionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air Carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes al] 
The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 


transporteurs aériens au Canada (no 51-002 au 
catalogue) englobe les quatres premiers 
Niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation civile Canadienne (no 51-206 au 
catalogue) renferme jes donnees des 
transporteurs aeriens de niveaux I-v. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
determine les données Statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens a 
Pproduire des rapports s’aveére moins penible. 


La partie VIII, section 147 du Réglement 
Sur les transports aériens presente de facon 
précise les états mémes Qui doivent étre 
complétés et envoyés au Centre des 
Statistiques de 1]’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systéme 
comptable prescrit par le Comité des 


transports aériens dans le Systéme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont preéparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et 
embauchées par le transporteur pour je 
dépouillement des statistiques. Les états 
complétés sont postés au Centre des 
Statistiques de 1’aviation ot le personnel 
procéde 4 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient compiétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de 1’aviation entre en 
communication avec je transporteur, soit par 
téléphone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codes 
sont ensuite perforés et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1l’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete 1ist of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both licensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitied, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéeme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
criteres préedéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalees sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, vérifiées et comparées avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté Aa la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont établis directement a partir de la base 
de données emanant de 1’ordinateur. Lorsque 
l/information individuelle est transférée de 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unités 
méetriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unités (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aériens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui detient un 
permis est une unité déclarante distincte. 
Les entreprises meres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des états séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de 1]’aviation a 
redigé et émis aux transporteurs aeériens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitule 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méethodes et 
régles a suivre pour compléter chacun des 
états requis et sont un supplement au manuel 


Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agrégées pluté6t qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les @écarts causés par une 
non-conformité aux directives emises dans le 


manuel Systeme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


= 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 


carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
aieecarriers. AS a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air Carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
Circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des Statistiques de l’aviation 
effectue la verification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Régliement sur les trans orteurs aériens 
autorise les transporteurs aériens A 
soumettre leurs déclarations selon des 
modéles autres que ceux des €tats prescrits. 
Préesentement, plusieurs compagnies 
transmettent des rapports @emanant de 
Programmes constitués au sein Ge leur 
organisme et sous forme d’ imprimes 
d’ordinateur et ceci afin de se conformer a 
leurs obligations a rapporter. Toutefois, le 
Centre des Statistiques de 1’aviation insiste 
a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réguliers. 


Cette publication renferme les données 
Pparticulieres aux sept principaux 
transporteurs aériens du Canada. Par 
conséquent, il n’est Pas possible d’émettre ce 
rapport avant que toutes les sept compagnies 
aient déposé leurs déclarations dament 
complétées. L’édition du quatriéme trimestre 
apparait seulement apres que le rapport 
annuel de la Société Air Canada ait ete 
Sanctionné par la Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 


transporteurs aériens au Canada, présentent 
les données relatives a plus de 530 
transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
Il devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce gqu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de 1a publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont basées sur leur 
rendement observé dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier Ve 


A maintes reprises,, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de l’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
antérieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja 
publieées. Dans ces circonstances, le Centre 
des statistiques de l’aviation met a jour et 
révise la base de données et les 
rectifications sont reflétées dans les totaux 
réunis depuis le début de 1’année des rapports 
subséquents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de l’anneée sont 
sujettes a révision lors de 1’€épuration et la 
préparation des comptes de fin d’année. C’est 


appearing in Canadian. Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a)' The publication, Air Carrier Opera- 
tions in Canada 


in both imperial 
formats for reference periods 
and 1980. Starting with 1981 
periods, only metric tabular formats 
are included. 
data to imperial 


and metric tabular 


as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 


1 kilometre .621 statute mile 


1 kilometre .540 nautical mile 

1 litre .220 gallon 

1 Pitre S264. gallon Usse 

1 kilogram ZOOM Se 

1 tonne 12102" tons. short 
25. O00 1bS= 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 lbs. 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


(bo) It should be noted that the following 


factors may have influenced the data 
for 1983 presented in various tables 
throughout this publication: 


i) On January 7, 1983, Eastern 
Provincial Airways become 
in a labour dispute 
members of the International 
Association of Machinists. This 


dispute was resolved on March 14, 
Eastern Provincial’s 
pilots went out on strike January 


1SSsS eran so, 


2a AGScr 
June 10, 


returning to work on 
1983. 


ii) Régionair merged operations with 
There= 


Québecair on July 1, 1983. 
after, combined operations were 
performed by Québecair. 


incorporated statistics 


in’ T9739 
reference 


Users wishing to convert 
units can do this by 
using the following conversion factors 


involved 
involving the 
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donc dire que 
revenus annuels qui 
publication Aviation Civil 


des états des 
apparaissent dans la 
canadienne 


les chiffres 


peuvent differer legerement des chiffres 


reunis depuis 


le début de 1’année et montres 


dans la publication Operations des 
transporteurs aeriens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) 


(b) 


La publication, Operations des transpor- 
teurs aeriens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
impériales et metriques, pour toutes les 
périodes de références de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’unites 
de mesure métriques sont presentes. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
fres @quivalents en unités impériales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion gui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publié par 
1’/Association canadienne de normalisation. 


Metriques Impériales 


.621 mille terrestre 
.540 mille marin 


1 kilométre 
1 kilometre 


el acre .220 gallon 

TW wn iets) .264 gallon américain 

1 kilogramme 2205 FOS. 

1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(23,000 ibs») 

1 tonne .984 tonne forte 


(22240 mllbs.») 


4 tonne-kiloméetre .685 tonne-mille 


Veiller noter que les facteurs suivant 
sont susceptibles d’avoir influence les 
données pour 1983, presentees dans les 
différents tableaux de cette publication: 


i) A compté du 7 janvier 1983, la compa- 
gnie Eastern Provincial Airways a été 
au prise avec un conflit de travail 
impliquant le syndicat des machinis- 
tes (The International Association of 
machinists). Le conflit s’est termine 
je 14 mars 1983. De pius, Jes pilotes 
de la compagnie Eastern Provincial 
Airways ont fait une greéve qui s’est 
étendue du 27 janvier 1983 au 10 juin 
1983. 


ii) Les opérations de 1a compagnie 
Régionair ont eté amalgamées le 1e 
juillet 1983 avec celles de la 
compagnie Québecair. 


(c) Due to the fact that available 
seat-kilometres data were not 
reported by Nordair, the load 
factors at the total level were 
calculated without taking 
Nordair into account. 


18, 


(c) Etant donné que 1e nombre de 
siege-kilométres disponibles et le 
nombre de tonnes-kilométre 
disponibles n/ont pas €té rappor- 
tes par Nordair, les coefficients 
d’utilisation ont été Ccalculés sans 
tenir compte de Nordair. 
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Chart 1 Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux |-Ill, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III, on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés Par les transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-III] sur les vols domestiques 


et Internationaux, par trimestre 
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Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 


LEGEND 
LEGENDE 


=] Unit toll Charter 
1 Taux unitaires Affrétements 


Quarter — Trimestre 


| 
| 
| 
ss | 
100 200 300 400 500 600 
Thousands of hours flown 
Milller d'heures de vol 


7000 8000 9000 


Graphique 4 


: Specialty 
Vols spécialisés 


700 800 


Le | 


“a 


- 
. 


"2 


STATISTICAL TABLES 


oo 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 1983 


Juillet @ septembre, 1983 


a 


Total Air Canada Cea Ane Eastern 
Provincial 


No. Se ee ee 


1 Passenger revenue per passenger- $ 0.089 0.089 OFOrZ 0.138 
kilometre, unit toll services 
2 Revenues per available tonne - sf 0.478 0.452 0.448 0.926 


kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, - (OE ASME Oa793 0.636 1.423 
unit toll services 


4 Total operating revenues to te 108.30 106.81 M5203 96.88 
total operating expenses 


5 Total operating income to a 7.66 3 G37. 13.59 (Birzon) 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ 30 222 28 142 33 228 29. 180 
employee 
Pacific 
Nordair Western Québecair War dair 
Airlines 
] Passenger revenue per passenger- $ 0.148 OOhSS 0.189 


kilometre, unit toll services 


2 Revenues per available tonne - + ae 0.861 0.980 
kilometre, unit toll services 


3 Revenues per tonne-kilometre, ‘i 1.349 12498 153895 
unit toll services 


4 Total operating revenues to % 110.51 117.95 90.22 100.95 
total operating expenses 


5 Total operating income to a SES 10.68 (10.84) 0.94 
total operating revenues 


6 Total operating revenues per $ 29 059 28 154 22 226 53 118 
employee 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 
Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Total Air Canada CP At Eastern 
Provincial 


No 
er a 


0.091 0.092 0.072 0.139 $ Recettes-passagers par Ppassager- 1 
kilometre, services a taux 
unitaires : 

0.460 0.443 0.403 0.932 a Recettes par tonne-kilometre 2 
disponible, services a taux 
unitaires 

0.803 0.807 0.628 1.418 Ms Recettes par tonne-kilométre, 3 


services a taux unitaires 


100.53 101.18 100.07 SiheunS % Total des recettes d’' exploitation 4 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
0.53 ane 0.07 (9.00) es Total du revenu d‘exploitation 5 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
80 315 76 179 82 639 78 813 $ Total des recettes d’exploitation 6 
; par employé 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair ‘ 
Airlines 
a re eT See 
0.141 0.156 0.183 Sra $ Recettes-passagers par Ppassager- 1 
kilométre, services a taux 
unitaires 
0.844 1.082 53 Recettes par tonne-kilométre 2 
disponible, services & taux 
unitaires 
1.292 1.497 2.033 g Recettes par tonne-kilométre, 3 
services a taux unitaires 
103.57 107.42 89.27 94.00 % Total des recettes d' exploitation 4 
Par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 
S45 6.91 (12.01) (6.38) ot Total du revenu d’exploitation 5 


Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 
84 238 76 413 72 340 135 976 $ Total des recettes d'’exploitation 6 
par employé 


Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


20 
21 
(Me 


23 
24 
25 


Number of carriers included 
Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 
Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


No 


No 


" 


July to September, 


Juillet a septembre. 


1983 


1983 


a ET 


Total 


5 440 


Ba ANC 
15 861 


77 402 


9 502 863 


350 286 
207 702 
31 141 
240 612 


186 
162 
97 324 


240 
132 
372 

1 140 
37 413 


76 


30 


38 


779 
533 


714 


938 


394 
890 
578 
824 


218 


436 
652 
376 


SEY 
400 
777 
348 
865 


246 
670 
916 


376 
101 
077 


$393 


939 
206 


237 


83 


035 


941 
202 


144 
851 
385 
438 
570 
008 
393 
135 


87 
953 


20 


20 
780 
597 


Air Carrier Level 


- Niveau du transporteur aeérien 


15 344 
74 921 


87 


87 


37 


23 


829 


0% 
110 
187 
284 
44) 


21 


tifa 


776 


058 
136 


814 
133 
947 


370 
426 
354 


453 
048 
501 
462 
257 


396 
910 
306 


0397 
665 
762 


498 


393 


339 


68 


22 
149 


54 


20 


23 


033 


344 
105 
310 
224 
534 
006 


538 
063 


976 
352 
328 


846 
760 
606 


876 
436 
312 


Tableau 2. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis 


le début de 


l'année 


a 


Total 


2 419 
598 


699 


110 


765 


898 
335 


637 
556 


955 
629 
064 
183 


139 


518 
443 
161 


546 
255 
802 
355 
962 


211 
10 
221 


67 
13 
80 


582 


735 


769 
839 


695 


242 


624 
680 
532 
832 


456 


11 
952 
473 


537 
790 
327 
346 
370 


459 
290 
749 


532 
460 
992 


Air Carrier Level 


23 883 


2 388 
595 
94 
690 


078 


Ww 


233 


626 110 


721 300 
012 042 


733 942 
Si 512 
351754 
691 778 
465 414 
(Svat $2 
508 943 
376 745 


241 831 
430 273 


- Niveau du transporteur aérien 


646 261 


5 1768859 
4 383 797 


3 560 666 
183 942 043 
8 994 204 
2 837907 
PSS AGG: 
4 537 020 
Ash Vashi) “ees 

43 978 


65 791 
14 526 245 


35 665 


35 665 
157 967 
31 036 247 


IT] 


20 


54 


166 


500 


750 


328 
078 
76 


106 
298 


WATE 
Zit, 
394 
747 
263 


15 


18 


ah 


We 


639 


565 


763 


656 
354 
010 


603 
839 
502 


IV 


71 


8 595 


267 
38 
306 


455 


U2Z5 


522 
324 
592 
601 
SIS 
526 


58) 
558 


841 
363 
204 


Nbre 


Nombre de transporteurs inclus 


Services & taux unitaires 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Total, marchandises transporteées 
Passagers-kilométres 


Passagers, tonnes-kilométres 


Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 
Départs de vol 


Kilométres parcourus 


Services d'affrétement 


Heures de vol: a voilure fixe 
Heures de vol: hélicoptéres 
Heures de vol: total 
Passagers 


Marchandises transportées 


’ 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol: 
A voilure fixe 

Helicoptéres 

Total 


Heures d'autres vols spécialisés: 


A voilure fixe 
Hélicoptéres 
Total 


No 


20 
21 
22 


23 
24 
25 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


nl 


July to September, 


1983 


Juillet a septembre, 1983 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 

No. 
i Number of carriers included No 580 45 if if 

Unit toll services 
Z Passengers No 5 440 439 683 741 384 436 85 363 
3 Cargo carried kg 56 2977 779 1ac39e226 wie Tt. 576 1 175. 525 
4 Mail carried iy 15 861 533 Te ZONMS Te Whiilaje mye /é 107 754 
5 Total goods carried 77 402 714 9 021 920 128097303 i 28852735) 
6 Passenger-kilometres No § 502 863 938 1 035 328 648 2 366 000 723 323 571 645 
he Passenger tonne-kilometres ps 950 286 394 103 532 865 236 600 072 32 357 165 
8 Cargo tonne-kilometres 4 207 702 890 2A SUTOL ANT 81 908 360 5 078 656 
§ Mail tonne-kilometres e 31 141 578 1 626 883 4 723 400 443 653 
10 Goods tonne-kilometres ¥ 240 612 824 23 419 963 86 631 760 5 522 309 
itt] Total tonne-kilometres 3 dp L9OR8S9 21:8 126 952 828 BYES! YEA) teks} 37 879 474 
i Hours flown ‘. 186 436 emo 2 14 899 3 008 
13 Flight departures i 162 652 10 218 2 860 tie 
14 Kilometres flown q 97 324 376 12 087 291 11 511 887 2 234 912 

Charter services 
15 Hours flown Hs She/ 7a TATA 9 725 11 824 1 421 
16 Passengers 4s 1 140 348 178 320 BAT SAN 42 348 
17 Goods carried kg 37 413 865 1 401 563 589° 355 188 184 

Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 78 916 2 176 = = 
19 Hours flown - Other specialty i 38 077 = - - 
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Tableau 3. 


Depuis 


le début de 


21 


Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-IV 


~~ 


Year-to-date 


| ‘année 


Total 


Transborder 


Transfrontalier 


Transatlantic Southern 
and Polar 
Transatlantique Méridional 


et polaire 
ee ee 


158 


Zia 


110 


765 


898 
395 


637 


556 


955 
629 
064 
183 


139 


518 
443 
161 


802 
355 
962 


22) 
80 


749 
JG 


35 


681 


341 
655 
123 
495 


836 
59 


29 
825 


150 


45 


246 
82 


7 Ht Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 

Services @ taux unitaires 
AD Wey 303 741 Nbre Passagers 2 
32 242 959 3 900 923 kg Cargaison transportée 3 
2 973 051 366 773 s Courrier transporté 4 
35) 216 O10 4 267 696 i Total, marchandises transportées 5 
5 027 275 730 1 091 268 470 Nbre Passagers-kilométres 6 
502 727 573 109 126 847 Tee Passagers, tonnes-kilométres 7 
236 540 191 16 373 687 ne Cargaison, tonnes-kilométres 8 
15 087 699 1S 4-923 3 Courrier, tonnes-kilometres ) 
251 627 890 17 715 610 * Marchandises, tonnes-kilometres 10 
754 355 463 126 842 457 « Total des tonnes-kilométres iH 
36 062 10 283 a Heures de vol a 
6 647 20 i Départs de vol 13 
27 820 613 7 504 518 i Kilométres parcourus 14 


Services d’affrétement 


21 013 10 660 % Heures de vol 15 
885 628 384 019 a Passagers 16 
728 740 2 794 706 kg Marchandises transportées 17 


Services de vols spécialisés 


= = Nbre Heures d'entrainement de vol 18 
= = Heures d'autres vols spécialisés 8) 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


July to September, 


1983 


Juillet & septembre, 1983 


Pacific and 
Orient 


Pacifique et 


Orient 


Other 
Foreign 


Autre 
étranger 


Total 


International 


Total 


international 


Domestic 


Domest ique 


No. ears = 


18 
13 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 

Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other specialty 


No 


27) 


28 


235 


399 
537 


618 
Cali 
471 
916 
639 
638 
110 

40 


14 
182 


682 


64 


693 


510 
521 


348 


3393 


740 
308 
668 
339 


678 


747 
258 
873 


495 
ZH 
102 


176 
271 


Sirti 


Sia 


69 


35 


204 


298 
324 


784 


146 


814 
786 
44) 
Sis 


788 


145 
148 
141 


331 
458 
234 


76 
itl 


S15 


746 


269 
012 


366 


539 


654 
582 
910 
886 


540 


689 
394 
503 


282 
057 
763 


740 
806 
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Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 


ae tees He pom 


Year-to-date 


Depuis le début de |'‘année 


Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 
No 
1 5 64 579 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
200 260 = S320" 457 11 445 278 Nbre Passagers 2 
S255" 70h = . 68 653 603 $0 245 166 kg Cargaison transportée 3 
941 867 = 8 288 254 40 107 585 a Courrier transporté 4 
Seas? 5917 = (are 2 702 144 274 993 eZ Total, marchandises transportées 5 
1 618 248 524 = 10 970 203 750 S229 5857 4G Nbre Passagers-kilométres 6 
161 824 852 = 1 097 020 375 1 322 935 249 \ Passagers, tonnes-kilométres 7 
62 994 146 = 383 563 907 215 065 773 Cargaison, tonnes-kilométres 8 
8 839 602 ~ 28 992 556 66 071 976 pi Courrier, tonnes-kilométres g 
71 833 748 = 413 672 772 285 511 060 Marchandises, tonnes-kilométres 10 
233 658 601 = 1 510 693 147 1 608 446 309 ye Total des tonnes-kilométres 4 
8 143 = 113 881 404 230 ‘ Heures de vol . t2 
te t6Z = 40 414 403 538 My Départs de vol 13 
6 640 792 = Tile Si 2497, 193 369 976 wi Kilométres parcourus 14 
Services d'affrétement 
= 44 971 115 892 686 435 se Heures de vol 15 
= 14 046 fe Whehes wills) 921 631 a Passagers 16 
< = 6 838 513 104 123 857 kg Marchandises transportées ily 
Services de vols spécialisés 
= = 3 246 218 503 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= 429 511 80 481 “ Heures d‘autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


a 


July to September, 


1983 


Juillet a septembre. 19 


Total 


Ai 


83 


r Canada 


CP Air 


Eastern 
Provincial 


No eee 


32 
33 


Unit toll services 


Scheduled 


Passengers 


Cargo carried 


Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 


Hours flown 


Flight departures 
Kilometres flown 


Regular and specific points 


Passengers 


Cargo carried 


Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 


Hours flown 


Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown 
Passengers 


Goods carried 
Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other Specialty 


3 341 
138223 


934 
202 
29 


ie Avot) 
1 906 


81 


nh 


973 734 


4750 T1i3 
132 338 


560 688 
SS VAT 


70.00 
156 069 
699 131 
011 673 


866 873 
409 595 


60.70 
130 871 
83) (252 
781 680 


28225 


466 412 
070: 352 


ZAK) vail 
229) N24 
738 961 
558 414 


526 495 
304 991 


46.51 
4 652 
4 2392 
172 069 


20 604 
780 965 
597 026 


916 


2 748 531 


29 234 010 
Se SAV Zaz 


789 320 889 


485 110 430 
68.23 

578 932 083 
128 719 243 
ZANZZ5 S683 
728 877 015 
279 034 041 
hea ws! 

82 603 

41 760 

52 694 018 
1 452 

46 833 

193 461 


958 960 


15 436 689 
1 880 077 


849 778 717 
601 211 495 


79.13 

284 977 872 
67 588 325 
6 556 749 


359 122 945 
509 827 569 


70.44 
25 373 
11625 
177 O13 022 


3 470 
120 826 
288 556 


228 780 


1 028 618 
666 0390 


157 e259 eral 
287 382 118 


54.72 

Rete CAAT SH 
873 730 
AGO ae 


17 079 413 
LOTANL MULT, 


65.26 
6 331 
6 491 
2 847 131 


4 569 


2 697 388 
269 739 


269739 
510 078 


52.88 
507 

362 

183 124 


25 


Tableau 4. Statistiques d‘exploitation - Transporteurs aériens Canadiens de niveau J] 


Year-to-date 


Depuis 


Total 


23 769 
85/5975 


te début de 


| “année 


506 778 


002 074 
151 833 


304 534 
550 123 


anc) 
930 453 
191 464 
418 021 


539 938 
3391 289 


57357 
368 193 
234 350 
737 085 


IGISE Sey 


719 826 
860 208 


212 978 
421 298 
500 314 
047 393 


9369 005 
180 188 


46.48 
Ba bZ 
7 481 
693 188 


65 562 
450 364 
662 369 


PE 


Air Canada 


14 
23 


7 703 495 


SU 440 753 
243 436 375 


497 741 775 
373 062 684 
67 768 849 


338 573 308 
532 400 635 


148 531 603 


8 110 
261 234 
3 514 841 


CP Air 


LATTES 


44 617 897 
5 343 307 


011 774 560 
832 001 990 


70.88 

701 177 456 
196 429 636 
18 862 978 


3916 470 071 
428 173 493 


64.17 

73 213 

34 012 

48 614 994 


35356 
364 139 
288 556 


Eastern 
Provincial 


NN a er ee ee eee 


33 
51 


53.83 
408 113 
012 601 
472 481 


Relay THEI) 
365 444 


65.98 
12 690 
13 118 

636 718 


8 115 


840 081 
484 008 


484 008 
362 100 


50.31 
805 

533 

282 778 


Services 4 taux unitaires 


Horaire fixe 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-kilométres 
Siéges-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
passagers-kilométres 


Passagers, tonnes-kilométres 


Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Réguliers et entre points déterminés 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-ki lométres 
Passagers, tonnes-kilometres 
Cargaison, tonnes-kilometres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total de tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Services d'affrétement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d’entrainement de vol 


Heures d'autres vols spécialisés 


16 


ite 
18 


19 
20 
21 
22 


32 
33 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level 


No. 


30 
31 


Unit toll services 
Scheduled 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 


Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Regular _ and specific points 


Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-ki lometres 
Mail tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 


Weight load factor 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 
Hours flown 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 
Hours flown - Other Specialty 


No 


" 


July to September, 


rm 
fon) 


I - Concluded 


1983 


Juillet & septembre, 19 


Nordair 


85 


—- WwW oe 


763 


27 


307 
318 


552 
855 
614 
519 


376 


038 


647 


030 
189 


906 


091 
121 
608 


819 


476 
241 
289 


633 


897 
730 


679 
258 
584 
460 


302 


142 
568 
659 


335 
853 
408 


Paci 
West 
Airl 


46 
80 


83 


Fane 
ern 
ines 


801 309 


447 443 
945 242 


307199 
047 360 


54.74 
730 720 
885 409 
687 218 


303 347 
610 341 


57.44 
10 494 
15 760 

253 423 


3 276 
106 265 
867 510 


Québecair 


Wardair 


105 


106 


609 
60 


813 
828 


507 


323 
498 


266 
524 


49.90 


281 
420 
37 


739 
764 


S27, 
303 
704 


333 
8.17 


5332 


2 
3 
204 


30 


158 
151 


041 
104 
124 

38 


267 
794 


594 
375 
737 


023 


SiS 
622 


244 
124 
376 
354 


454 
S13 


45.35 


Z 
2 
612 


003 
362 
286 


7 890 
407 925 
1 209 031 


Let 


Tableau 4. Statistiques d‘'exploitation - Transporteurs aériens Canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 


a eh es 


Services & taux unitaires 


Horaire fixe 


361 458 2 199" 534 3if3" 6:12 = Nbre Passagers j 
1 135 958 14 053 856 WSOC 1:9i = kg Cargaison transportée eC 
69 107 fe SVR SK ch7/ 226 693 = wy Courrier transporté 3 
244 310 283 i} TOrAS! ee AGS 152 606 645 = Nbre Passagers-kilométres 4 
1 980° 983 778 294 282 465 = i. Siéges-kilométres disponibles 5 

Coefficient d'utilisation en 
AES 54.47 51.86 a % Passagers-kilométres 6 
24 431 028 107 911 416 15 260 665 = Nbre Passagers, tonnes-kilométres iG 
572 995 12.052, 7.39:7 1 060 750 = ri Cargaison, tonnes-kilométres 8 
BONS 72 2 146 569 116 571 = oo Fas Courrier, tonnes-kilométres 9 
25 054 596 229 110i 783 16 437 986 = i Total des tonnes-kilométres 10 
Hess) They (Aste 30 283 960 = Q Tonnes-kilométres disponibles 11 

Coefficient d'utilisation en 
se S683 54.28 oe to charge 12 
9 045 SOR273 Gacon = Nbre Heures de vol 13 
11 399 45 334 9 523 = Ms Départs de vol 14 
4 765 639 Ware ili. 3 377 014 ~ a Kilométres parcourus 15 


Réguliers et entre points déterminés 


69 947 = 41 270 = Nbre Passagers 16 
4 545 483 = 174 343 = kg Cargaison transportée sie 
COLO = 157 931 = 3 Courrier transporté 18 
Sasi) 37-9 = 17 460 917 = Nbre Passagers-kilométres 19 
Oe Siteta8 - 1 746 092 = 4 Passagers’, tonnes-kilométres 20 
10 364 235 = 136 080 = A Cargaison, tonnes-kilométres 21 
4 005 700 = 41 692 = H Courrier, tonnes-kilometres 22 
Z30551 133 = 1 923 864 - o Total de tonnes-kilométres 28 
- 4 218 088 - Tonnes-kilométres disponibles 24 

Coefficient d'utilisation 
Beals te 45.61 er % en charge 25 
5 402 = 2 345 = Nbre Heures de vol 26 
4 146 = 2 802 = cs Départs de vol 27 
3 626 101 = 784 309 = Kilométres parcourus 28 


Services d'affrétement 


10 381 12 334 4 418 HSH Ie} s) We Heures de vol 29 
264 371 326 971 63 126 1 158 803 4% as Passagers 30 
Je Ysyaay haya 16 089 534 = 2 943 686 kg Marchandises transportées 31 


Services de vols spécialisés 


- z Nbre Heures d’entrainement de vol 37 
SIA = = = Heures d autres vols spécialiseés 33 


Table 5. 


Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


28 


Levels I, II and III 


i rTninnanr ESSERE EERE EERIE 


July to September, 1983 


Juillet a septembre, 1983 


eee 


No. j ssn ee EEIEEEEEInEI USSU 


> WP 


13 
14 


16 
17 


20 
21 


(af 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 
Interest and discount income 
Interest expense - Long-term 


Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


Levels I-III Level I Level Il Level III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau Il Niveau III 
SAG? Pati evrAs) 938 057 832 23: fh ZOesOZ i Sc43s8 
266 485 947 142 662 318 11 920 577 111 903 052 
9 148 617 fe Wave SMeys) 8 816 6 386 835 
50 943 440 27 832 361 1 690 473 21 420 606 
i BIOs PALL Leaves? Pees O5) 4707 36 746 668 157 245 432 
14 910 472 7 534 054 tf 5779643 5e798 775 
477 044 375 393 977 024 14 002 959 63 064 392 
132 427 516 100 457 917 6 768 192 25 201 407 
487 230 812 464 348 177 Te Onh eae 15 870 654 
69 870 937 59 846 606 1 581 567 8 442 764 
1 18 asian 2 12026) 183) 778 30 942 342 (24C3 (meoaZ 
123 813 465 85 141 699 5 804 326 32 867 440 
2 471 862 Ca OSee 798 (238 148) 
10)5203' 53911 § 712 805 153 454 Sel Se 
44 754 083 37 194 316 Z2N4AZ 275 5 47 48a 
7 024 887 4 410 056 ‘peo SRoH 2 483 440 
S59 2e3.05 9 741 759 497 194 (646 578) 
(29 511 342) (19 440 596) (16225221) (8 448 525) 
94302 1123 65 701 103 4 182 105 24 418 915 
wut? 796) (758 000) 210 369 529 835 
32 960 932 28 761 538 = 4 199 394 
61 358 987 37 697 565 3.971 736 19 689 686 


i 


Tableau 5. Etat des recette 


(2s) 


s - Transporteurs aériens Canadiens des niveaux I, II et Bit 


ee ee 


Year-to-date 


Depuis le début de 


— 


Levels I-III 
Total 
Niveaux I-III 


Pears 998 230 
678 147 900 
20 340 783 
22.0365 513 


3 398 523 436 


41 408 253 
1 319 106 834 
378 719 711 
1 368 435 689 
223 674 903 
3 331 345 390 


67 178 046 


43 741 609 
30 662 224 
W241 258 550 


2H Sith 924 
15956) 554 


(58 416 090) 


8 761 956 


(1 444 544) 


3 458 078 
6 748 422 


| année 


Level | 


Niveau I 


2 472 740 
402 318 

SNS 07 

67 252 


Z 948 219 


22 294 
del T3a 242 
298 052 
1 303 360 
195 644 
29325595 


15 623 


40 395 
239 048 
105 181 


26a 25 


16 083 


(32 580 


(16 956 


(27328 
(2 338 
CiZaeZ3 5 


264 
414 
368 
836 


492 


747 
945 
876 
413 
J13 
894 


598 


000) 
083) 
464) 


Level 


I] 


Niveau I] 


61 
29 


35 


6 


316 
679 

24 
923 


944 


180 
022 
345 
634 
614 
798 


145 


269 
431 
242 


699 
533 


707 


438 


241 


sy 


618 
610 
664 
120 


012 


$35 
616 
460 
475 
660 
146 


866 


186 
852 
542 


Soil 
191 


704) 


162 


Level 


III 


Niveau III 


43 
246 
14 
49 


354 


941 
149 
408 
860 


359 


408 


077 


181 


280 


637 
736 
846 


348 
876 
151 
Sold 


932 


Bial 
273 
375 
801 
330 
350 


582 


284 
962 
133 


833 


Bitioy) 


235) 


347 


447 
167 
ais 


Recettes d’exploitation 


Services & taux unitaires 
Services d'affrétement et a forfait 
Autres services de vol 
Services autres que ceux de vol 
- Nettes 


Total, recettes d’exploitation 


Dépenses d’exploitation 


Entretien - Propriété et 
équipement a terre 
Operation des aéronefs 
Entretien - équipement de vol 
Services généraux et 
administration 
Dépréciation 


Total des dépenses d'exploitation 


Revenu (perte) d’exploitation 


Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 


Gains (pertes) de capital 

Revenus d’intéréts et d’escompte 

Intéréts payés - Dette a long 
terme et obligations de location 
d' acquisition 


Autres intéréts payés 
Recettes (dépenses) accessoires 
- Nettes 


Total des revenus eétrangers a 
|'exploitation (dépenses) 

Revenu (perte) avant déductions de 
|’ impdt 


Provision pour |‘impSt sur le revenu 
(remboursement d’ impét) 


Courrante 
Différée 


Revenu net (perte) 


No 


FPwn — 


13 
14 


Ne 


Table 6. 


No. 


FPwn — 


13 
14 


Operating revenues 


Unit Tol! services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


“ 


30 


Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I 


July to September, 


1983 


Juillet & septembre, 1983 


Total Air Canada 
OS8 OSia eZ 578 182 000 
142 662 318 Slashes. 7272. 

2-152) 366 oe 
27 832 361 IM S58hsse 
TA S05 Aref, 5976 iz 2554 
7.534 054 3) 4955681 
393 977 024 205 223 630 
100 457 917 Bere ce 
464 348 177 255 808 844 
59 846 606 UN yee | aes) 
1 026 163 778 559 586 679 
S514 ees9 38 085 875 
2109) 22 G32) 19 
STOW! {30s} 6 676 421 
87h 194 Sib ZAPU ST E025, 
4 410 056 +5 
S741 v5 5 920 612 
(19 440 596) (7 907 801) 
65 701 103 30 178 074 
(758 000) aS 
28 761 538 12 516) 763 
37 O97. Soo i?) GEM [St 


228 


266 


230 


26 


566 
821 


067 


454 


258 
323 
403 
551 
708 
245 


209 


604 
503 
604 


436 365) 


TAS 


230 
20) 


480 


911 


793 
324 
382 
605 
630 
734 


irae 


524 
201 
030 


3 495 000 
S201 B12 


Eastern 
Provincial 


24 695 861 
338 590 

5 749 

25 000 


25 065 200 


1 527 000 
10 985 400 
2 085 000 
10 234 525 
1 041 800 
25, 8 (sa 720 


(808 525) 


(255 600) 


(1 064 125) 


(758 000) 
114 000 
(420 125) 


w@ 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens Canadiens de niveau I 


ee 


Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Total Air Canada CP) Aim Eastern 
Provincial 


i en ee See 


Recettes d’exploitation 


2 472 740 264 1 565 260 402 575 728 566 48 757 408 $ Services 4 taux unitaires 1 
402 318 414 38 928 822 70 097 983 2 241 843 "Services d'affretement et a forfait 2 
5 907 968 5. AS 5 749 “Autres services de vol 3 
67 252 836 29 470 520 19 913 896 145 000 "Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
2 948 219 492 1 633 659 744 665 740 445 51 150 000 "Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
22 294 747 10 771 888 3 831 336 3 362 200 “Entretien - Propriété et 6 
@quipement a terre 
1113 242 945 587 271 630 234 414 793 22 232 500 “ Opération des aéronefs 
298 052 876 167 745 044 53 496 982 4 302 400 ; “Entretien - équipement de vol 8 
1 303 360 413 727 487 982 328 838 438 22 788 600 “Services généraux et 9 
administration 
195 644 913 N21 6525936 44 686 405 3 066 100 " Dépréciation 10 
2 932 595 894 1 614 628 880 665 267 954 55 751 800 "Total des dépenses d’exploitation 11 
15 623 598 19 030 864 472 491 (4 601 800) “"Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |'exploitation 
(dépenses) 
40 395 139 17 930 138 15 818 559 (2 000) "Gains (pertes) de capital 13 
29 048 410 16 544 685 1 366 916 447 000 “Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
105 181 875 58 645 002 SUEBZ25 1:21 Z 114 900 " Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
VE As TAOX0) ae Pe 58 300 “Autres intéréts payés 16 
16 083 875 TS we475 cae 566 000 " Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
(32 580 151) (12 498 704) (14 436 646) (1 162 200) “Total des revenus étrangers a 18 
|’exploitation (dépenses) 
(16 956 553) 6 532 160 (13 964 155) (5 764 000) “Revenu (perte) avant déductions de 19 
| impét 
Provision pour |‘imp6t sur le revenu 
(remboursement d‘impét) 
(2 323 000) a6 As (2 323 000) " Courrante 20 
(2 338 089) Zero O24.) (6 838 730) (617 000) " Différée 21 


(12 295 464) 8 843 184 (71125) 425)) (2 824 000) “ Revenu net (perte) Ze 


Table 6. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


July to September, 1983 


Juillet a septembre. 1983 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Operating revenues 
1 Unit Toll services $ 23) 9124 555 639 408 000 13 281 186 as 
Z Charter and contract services ¥ OM isn! eZ 12 230 000 3 750 325 80257" S50 
3 Other flying services _ ZTE? 27 me ae re 
4 Incidental air transport ss 665 442 5 413 000 238 024 1 065 082 
related revenue - Net 
5 Total operating revenue 4 36 469 196 87 051 000 17 269 535 81 323 081 
Operating expenses 
6 Maintenance - Ground property u 439 801 506 000 129 556 Vil uZes 
and equipment 
7 Aircraft operations i 11 537 562 28 122 000 7 526 265 47 258 843 
8 Maintenance - Flight equipment ” BZA Zi 8 443 000 $3 554° 813 §°§37 210 
g General services and f 14 056 620 34 667 000 7 262 843 21 766 740 
administration 
10 Depreciation i Veto. 8i7-Z 6 020 000 668 832 1 420 173 
11 Total operating expenses 4 33 002 142 77 758 000 19 142 309 80 555 189 
12 Operating income (loss) # 3 467 054 § 293 000 (AST e ta) 767 892 
Non-operating income (expenses) 
ARS) Capital gains (losses) - Net ef 118 051 2 609 000 (1 245 699) (2 855) 
14 Interest and discount income ‘: 35 425 1 188 000 191 S70 1 054 788 
15 Interest expense - Long-term i 682 254 2 473 000 974 741 669 206 
Debt and capital lease 
obligations 
16 Interest expense - Other Mm KS 3 749 000 480 881 169 575 
UV. Miscellaneous non-operating a 67 079 1 681 000 (52 697) 1 773765 
income (expenses) - Net 
18 Total non-operating income a (461 699) (744 000) (2 562 048) 1 986 917 
(expenses) - Net 
19 Income (loss) before provision ” 3 005 355 8 549 000 (4 434 822) 2 754 809 
for income taxes 
Provision for income taxes 
(tax refund) 
20 Current < sf . 
21. Deferred i iL see Wes 1 263 000 e Be 
22 Net income (loss) ie 1 632 580 7 286 000 (4 434 822) 2 754 809 


33 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens Canadiens de niveau I - fin 


ES ee ee ee eee eee es 


Year-to-date 


Depuis le début de | année 


Pacific 
Nordair ; Western Québecair Wardair 
Airlines 


Se eit athe lhl eT IS | 


Recettes d’exploitation 


62 803 712 182 857 000 37 333 186 oe $ Services a taux unitaires 1 
34 511 347 42 3239 000 11 776 330 202 433 089 “Services d'affretement et A forfait 2 
ay ARO. yeas) me AS we “Autres services de vol 3 
1 743 071 11 390. 000 2 107 876 2 482 473 ~ Services autres aque ceuc de vel 4 
- Nettes 
104 960 349 236 576 000 Gal Ae Soe 204 915 562 "Total, recettes d' exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
1 346 906 1 605 000 861 848 515 569 “Entretien - Propriété et 6 
équipement a terre 
41 276 801 77 850 000 21 518 559 128 678 662 ‘ “ Opération des aéronefs 7 
14 406 710 24 463 000 10 932 089 22 706 651 “ Entretien - equipement de vol 8 
38 968 194 101 762 000 21 580 073 61 935 126 "Services généraux et g 
administration 
5 342 923 14 558 000 2 478 041 4 161 108 "" Depréciation 10 
101 341 534 220 238 000 57 370 610 Pale I? KGS "Total des dépenses d' exploitation 11 
3 618 815 16 338 000 (6 153 218) (13 081 554) “Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
5 280 084 2 623 000 Cab eth PAA) (3 366) "Gains (pertes) de capital 13 
104 347 6 780 000 365 944 3 439 518 “Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
2 331 658 4 778 000 3 472 941 fe WT HAS.) “ Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’ acquisition 
re 10 429 000 ih Ine Saas} i] siaiy Iie “Autres intéréts payés 16 
251 052 2 472 000 (1 780 022) 2 903 370 “ Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
3 303 825 (3 332 000) (7 255 563) PASO! NS) “Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
6 922 640 13 006 000 (13 408 781) (10 280 417) “Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impdt 
Provision pour |’ impét sur le revenu 
(remboursement d‘ impét) 
oe ete “ Courrante 20 
2 941 665 4 487 000 ea ots " Différée 2) 
3,980 975 8 513 000 (13 408 781) (10 280 417) “Revenu net (perte) 2 


Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


July to September, 1983 


Juillet a septembre, 1983 


eee nn ns ——_——$<——$. 


No. 


15 
16 


17 
18 


13 
20 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oi] 
cost 


— 


= 


— 


Levels I-III Level I Level II Level III 
Total 

Niveaux I-III Niveau I Niveau II Niveau III 
bedi Z 3 171 290 1 691 
72 538 062 57 002 242 2, 012 893 12-828 127 
6 003 5 627 144 Hye 
40 754 367 39 282 496 688 554 TeSesne 
1 949 940 180 829 
17 940 855 lit) 3555739 ih RNSY ABE ay elslan Shei! 
7 961 6 324 286 17353 
62 038 911 51 264 674 1 689 803 39 084 434 
14 378 13 766 249 363 
93 949 984 97 596 001 1 032 880 booze 
7 206 6 943 91 172 
5409218311 53 970 926 466 010 484 375 
42 649 36 771 1 240 4 638 
348 143 490 310 472 078 7 834 673 29 836 739 
heey card AMON! 856 447 791 18 976 178 57 903 138 
305 564 894 274 080 013 7 681 590 23 803 291 
oe 4343 = 25505 366 WS 883225 
8 436 708 = 1 404 185 hk 032 523 
belie Si6K) 93 357 7 243 Sieg 
609 326 377 474 38 410 193 442 
269 723 = 81 949 187 774 
389 228 = 103 712 285 516 
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Tableau 7. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux DA ine teh 


Year-to-date 


Depuis 


le début de |' année 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


205 


116 


5g 


178 


295 


173 


1 022 


Ze 55 
837 


42 


985 


334 
088 


835 
711 


324 
545 


587 
859 


947 
662 


316 


639 


891 
879 


560 
175 


247 
373 


016 
452 


Level 


I 


Niveau | 


165 


112 


32 


148 


289 


170 


2 373 
764 


36 


832 


048 
$53 


224 
360 


137 
275 


504 
786 


J53 


379 


296 
933 


770 


533 


047 
030 


708 


936 


Level 


4a 


Niveau II 


23 


47 
18 


476 


938 


626 


704 


397 
822 


031 
377 


16 
87 


201 
247 


632 
(72 


602 
004 


591 
082 


221 
118 


Leve| 


II] 


Niveau III 


32 


24 


80 


130 
53 


30 
16 


485 


674 


888 
2 


803 
334 


82 
497 


385 
612 


534 
487 


29 
098 


026 


665 
686 


958 
he 


963 
855 


795 
334 


r= 


— 


c= 


i 


No 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d'oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence ° 
Coit 


Huile 4 turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coit 


15 
16 


17 
18 


21 
af 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


a SS Se 


No. 


15 
16 


17 
18 


ig 
20 


21 
22 


Average number of employees 
and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance |abour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi| 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


July to September, 1983 


Juillet a septembre, 1983 


eee ——$—<—_—$ $$ 


— 


rc 


— 


Level I Eastern 

Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 

oe tial 1 816 562 124 
57 002 242 30 154 156 12.287 958 Tee TORS? 
a eZ 7 3 007 meaa 96 
39 282 496 20 653 408 8 805 327 538 618 
940 167 62 22 
355) 733 3 894 398 891 030 f 8232 24531 
6 324 3 190 1 746 202 
51 264 674 76 319 630 13'9737 2240 1 496 322 
13 766 7 720 3 520 328 
97 596 001 56 776 095 23 244 021 15598807 
6 943 Ey sits 982 87 
53 970 926 41 924 886 7 051 914 543 185 
36 771 21 238 8 019 853 
310 472 078 179° 722" 5¢3 66 017 490 7 568 910 
856 447 791 455 431 049 201 344 171 17 047 865 
274 080 013 144 652 053 63 642 722 6 495 931 
Soe shi 27 561 19 813 7 346 
377 474 167 296 88 892 14 142 
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Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis 


Level 
Total 


le début de 


I 


Niveau I 


a ee ae 


Nombre moyen d‘employées, traitements 


165 


ke 


32 


148 


289 


170 


918 


2 HES 
764 


36 


832 


048 
553 


224 
960 


137 
205 


504 
786 


eiss) 


379 


296 
933 


770 


533 


047 
0308 


708 


$36 


annee 


Air Canada 


89 


59 


77 


168 


134 


541 


| easy 
411 


21 


094 


758 
767 


80 
487 


82) 
573 


$76 
592 


171 


810 


218 
673 


803 


139 


457 
298 


445 


085 


CP Air 


35 


25 


40 


69 


21 


544 
175 


985 
318 


56 
259 


584 
116 


147 
621 


65 


383 


749 
945 


513 


(ete 


St 
765 


056 


23 


Eastern 


Provincial 


god 


201 


06) 


312 


524 


133 
283 


13 
26 


76 
485 


(3) 
460 


22 


209 


151 
991 


253 


533 


72 
238 


649 


916 


— 


— 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personne! navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d'oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence ' 
Coit 


Huile 4 turbines 
Coit 


Huile moteur & piston 
Coit 


15 
16 


Me 
18 


19 
20 


Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 
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el 


July to September, 


Juillet 


Nordair 


a 


1983 


septembre, 


Pacific 
Western 


1983 


Airlines 


Québecair 


Wardair 


No. 


15 
16 


ute 
18 


13 
20 


21 
ads 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
emp!oyees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oi | 
cost 


Piston oil 
cost 


— 


— 


033 


168 


537 


030 


757 
835 


155 
361 


204 
667 


52 


460 


240 
483 


326 


648 


278 
496 


255 


715 


28 


53 
tid 


389 


383 


307 


029 
353 


12 
58 


310 
676 


463 
164 


524 


514 


576 
882 


190 


eZ 


7) 
$61 


032 


349 


235 


670 


892 


473 


360 


500 


134 


349 
280 


17 
30 


102 
748 


38 
857 


113 


886 


215 
596 


165 


295 


84 
758 


Cate, 


140 


89 
27 


130 


062 


246 


333 


488 
760 


102 
426 


Ste 


145 
726 


531 


901 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens Canadiens de niveau I - fin 


Ta a ee 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No 
Nombre moyen d'employées, traitements 
et salaires , 

159 SZ 81 105 Nbre Pilotes et copilotes 1 
8 765 718 19 141 691 ch Yao 1S) 6 361 082 $ Salaires et traitements 2 
205 451 89 563 Nbre Autre personnel navigant 3 
3 516 982 10 123 266 ih Asta? aid! 11 562 681 $ Salaires et traitements 4 
50 535 110 = Nbre Administration 5 
1 596 336 i eRe 246s 2 466 572 = $ Salaires et traitements 6 

236 579 184 180 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 
6 018 480 14 435 348 3 784 313 SE OZtaS as Salaires et traitements 8 
327 i 183 162 520 Nbre Service courant des aéronefs 3] 

et du trafic 

4 171 169 28 144 672 3.902 745 $ 987 498 $ Salaires et traitements 10 
Zi 27 82 _140 Nbre Autres employés 11 
8 770 676 790 394 SOT S25 2 108 134 $ Salaires et traitements 12 
1 246 3 096 708 1 507 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
32 839 36) 84 357 834 16 569 949 S3N781 578 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
85 306 044 153 009 076 30 912 288 232 883 535 ls Carburant turbo-moteurs 15 
30 260 029 439 741 592 10 921 608 74 266 394 $ Coit 16 
7 - = = L Essence nee 
- - = = $ Cott 18 
16 705 19 268 23 368 8 469 L Huile 4 turbines 19 
41 593 86 706 51 688 13 972 $ Coit 20 
- - - = L Huile moteur a piston 21 


= = $ Cott 22 


Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


No. 


Number of carriers (Canada) 


Newfoundland and Labrador 
Maritime provinces 

Quebec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia 

Yukon Territory 

Northwest Territories 


Total hours flown within 
Canada 


Hours flown outside Canada 


Total hours flown 


July to September . 


Juillet 


Charter 
Hours Flown 


a 


40 


septembre, 


Heures de vol - 
Services d’affreétement 


132 


88 


378 


400 


1983 


1983 


Specialty 
Hours Flown 


Heures de vol - 
Services de vols spécialisés 


49 


Ad 


41 


Tableau 9. Heures de vol des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d’affrétement Services de vols spécialisés 
No 
eae SS 
$1 53 Nombre de transporteurs (Canada) 1 
17 856 169 Terre-Neuve et Labrador 2 
Seg oS Provinces Maritimes 3 
43 311 676 Québec 4 
23 327 9 534 Ontario . 5 
10 053 elite: Manitoba 6 
6 334 243 Saskatchewan 7 
SVE TATED) 2 207 Alberta 8 
57 094 7 915 Colombie-Britannique g 
13 614 1 Sisto) Territoire du Yukon 10 
25 840 387 Territoires du Nord-Quest 11 
242 123 23 672 Total, heures de vol au Canada 12 
13 667 78 Heures de vol a |'étranger 13 


255 790 Zee 50) Total des heures de vol 14 
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GLOSSARY 
Aircraft and traffic servicing ex enses. by obsolescence, innovation, and changes in 
This includes: compensation paid to ground popular demand, or by action of public 
personnel; the expense involved in servicing authority. Also included are charges for the 
and handling traffic on the ground, in amortization of capitalized development and 
servicing and handling individual aNieGrar ts other intangible assets. 
in preparing aircraft crews TO antalenotnit 
assignment, and in controlling the in-flight Excess baggage. Baggage, which in terms of 
movement of aircraft; the in-flight expenses weight, number of pieces, or size exceeds the 
of handling all traffic including baggage. free baggage allowance Stated in the air 
Carrier’s tariffs and for which a charge is 
Available seat-kilometres. The number of levied. 
kilometres flown on each Flight, multiplied 
by the total number of seats available for Express. Property shipments within North 
passengers. This represents the total America which are given priority over air 
passenger carrying capacity offered. Seats Freight. The rate charged includes 
not available because of the weight of fuel door-to-door service on the ground as wel). 
or other considerations are excluded. 
Fiying operation expenses. Expenses incurred 
Available tonne-kilometres. The number of directly in the in-flight operation of 
kilometres flown on each Flight multiplied aircraft or in the holding of aircraft ana 
by the usable weight capacity of the aircraft personnel in readiness for assignment 
aircraft. This represents the load carrying to an in-flight status. Landing fees are also 
capacity offered for passengers and/or included in this account. 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other General administration ex enses. This term 
considerations are excluded. includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in performing 
Capital gains or losses. Gains or losses activities which contribute to more than a 
involved in retiring operating property and Single operating function, such as general 
equipment, aircraft equipment, expendable Financial accounting activities, purchasing 
parts, miscellaneous materials and supplies, activities, representation at law, and other 
and investments in securities and other operational administrations not directly 
assets, when they are sold or otherwise applicable to a particular function. 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales Goods. This term includes all types of 
performed as a service to others. : non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 
Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
baggage. kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
Charter services. Public transportatation, figures are obtained by totalling the number 
on reasonable demand, of persons and/or of kilometres flown with each tonne of goods. 
goods from a specified base at a toll per For charter operations, goods tonne-kilometres 
kilometre or per hour for the Charter of an are reported only if flown on aircraft with a 
entire aircraft. This includes contract gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 
transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 
Interest and discount income. Interest income 
Departures. Takeoffs of revenue from all sources and cash discounts on 
transportation Flights of unit toll and purchases of materials and supplies. 


Charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 
Interest expenses. Interest on all classes of 
Depreciation and amortization. Includes al] debt including premiums, discounts and 
charges to expense incurred in normal wear expenses on short-term obligations; 
and tear on property and equipment which amortization of premium discounts: and 
have not been replaced by current repair, as expenses on short-term and long-term 
well as losses in service ability occasioned obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-flying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part of air transportation or its 
incidental services; and special recurrent 
jtems of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. It 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profi tor 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues Jess total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 


for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. limitSe pencils s 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 
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Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 
reported for unit toll services. 


Passenger services expenses. Costs of 
activities contributing to the comfort, safety 


and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 
both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 

Dah tilcullateaiin cartier: It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 


for publication. 


Regular _ and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 


SIS e 


Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


sa 


Southern services. 
ES SE SERVICES 


Tonne-kilometre. 


Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. Pinion to. 1970" 
statistics for flights to Florida were 
included under the heading "Southern". 


specialty flying services. Revenue flying 
services performed under authority of a 
Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX Be 


Represents the Carriage of 
one tonne of goods or Passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres Flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 
and the Soviet Union. This also includes 
Flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 

Transborder services. Services between points 
in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for Flights to Hawaii were 
included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX 'B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant le nombre de 
tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 


coefficient est obtenu en divisant le nombre 
de passagers-kilométres payants par le 
nombre de sieges-kilométres disponibles. 


Departs. Decollages de vols de transport 
payant des services a tarif unitaire et 
d’affréetement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Dépréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
détérioration de biens et de matériel qui 
sont pas compensées par un programme 
systéematique de réparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du 
service de matériel périmé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionneé, d’une 
évolution de la demande du public et de 
1’intervention des services officiels. 
Comprend également les frais imputés pour 
1’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


ne 


Envois expres. Envois a 1’intérieur de 
1’Amérique du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aerien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excédent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


1/allocation gratuite prévue aux barémes du 


transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplément. 
Frais de gestion générale. Comprend les 


frais des societes et les frais occasionneés 
par les activités qui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financieére 
générale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs généraux qui ne peuvent pas 
étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion générale des 


transports aeriens et de publicité aupres 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aeérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 
Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’ indirectes, engagees pour la réparation et 
l’entretien des biens et du matériel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurite. 


Frais d’entretien: Aeronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, les frais au 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, la manoeuvre et 1]’entretien des 
aéronefs particuliers, la préparation des 
équipages au vol et le contréle des aéronefs 
en vol, plus les frais en vol pour 


1’acheminement du trafic incluant les bagages. 


Frais d’exploitation. Frais provenant de 
1’exercice du transport aérien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagees directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aéronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. coat 
des services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou Je bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraineés par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du materiel 
volant, des pieces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles précités sont vendus ou retires du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles a des tiers. 


les dettes 
les primes, les 


Intéréts payés. Intéréts sur 
de toute nature, y compris 
escomptes et les dépenses 1iés aux 
obligations a court terme, l1’amortissement 
des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations & court et a long terme. 
Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 
de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
1’U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawaii Ffiguraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient: ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 


les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 
1’Am@rique centrale et 1’Amérigque du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatlantiques. Lignes 
entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi les vols entre le Canada et 
Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 


points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
americains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptes 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilométres prévus. Nombre de 
kilométres prévus a 1’horaire d’un 
transporteur aérien. Le nombre réel de 
kilometres peut 6tre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


Opérations payantes. 


d’exploitation. 


Voir Recettes 


47 


Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
considéreée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage équivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d/’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, i1 faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a eté transporte. 


Recettes des services autres gue ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, 
provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectues par le 
transporteur par air. 


Recettes d/exploitation. Recettes provenant 


du transport aérien et des services 
accessoires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de incu hicm et 
(2) les recettes autres que les recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la loi nationale sur les transports 
(le cas échéant) et le montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondantes, 
provenant des services accessoires du 
transport aérien. 


Recettes-passagers par passa er-kilométre. 

Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 
enregistrés pour le service Aa tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par em loye. 
Ce rapport se calcule en divisant les 
recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu _d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d‘interéts provenant de toutes sources et les 
escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu d’intéréts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
matériaux et de fournitures. 


Revenu ou perte d’exploitation. Benéfice ou 
perte du transport aeérien calculé pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne comprend pas les revenus 
ou deépenses hors exploitation ni les postes 
speciaux. Il s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impdt. 


Revenus et depenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aériens de 1’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aeérien 
et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la répétition n’est pas de 
nature periodique. 


Services & horaire fixe. Compagnie 
aerienne titulaire d’une licence de la 
classe 1 ou 8 1’autorisant a effectuer un 
service a horaire régulier a tarif 
unitaire tel que stipuleé par le Comité des 
transports aeriens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des catégories de 
licence délivrée par le Comité des 
transports aeriens de la Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services d’/affrétement. Transport public, 
si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spécifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aéronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectué en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 


APPENDICE B. 


Services réguliers et entre points 
determines. Transport effectué en vertu 
d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
emise par le Comité des transports aériens 
de ja Commission canadienne des transports. 
Voir Appendice B. 
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Sieges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


Ccapacité de 1l’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond a la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les siéges 
condamneés en raison des limitations de 
chargement de 1a cabine a cause du poids de 
carburant embarqué ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne métrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilométre. La distance des 
tonnes-kilometres est la somme des 
kilometres parcourus avec chaque tonne 
metrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La 
tonne-kilométre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilométre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilométres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transportée. Pour jes 
vols d’/affréetement, les données relatives aux 
tonnes-kilomeétres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont 

le poids brut au décollage est superieur a 
SrnGS akon 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilometres de chaque vol multipliee par la 
capacité de charge utilisable de 1’avion. 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarqueé ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Ce 


On obtient ce 
de 

un poids 
censeé 


Tonnes-kilométres, passagers. 
chiffre en multipliant 1e nombre 


passagers-kilométres payants par 
forfaitaire de 100.00 kg qui est 
correspondre a un passager moyen avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le 
total par 1 000 pour obtenir le résultat en 
tonnes-kilométres. 


Transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aeériens 
specialises en vertu d’une licence de la 


classe 7 @émise par le Comité des transports 
aeriens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


as 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are Classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 
that, in each of the two years 


APPENDICE A 


La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations statistiques, 


les transporteurs aeriens du Canada sont 
Classes en sept niveaux financiers. La 


définition de ces niveaux est présentée a la 


partie VIII, section 146 du Réeglement sur les 


transports aeriens, comme SUA t=: 


(a) le niveau I comprend tout transporteur 


aérien qui, dans chacune des deux années 


immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
joes.) AN es 9-2, 9-3 or 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
Operate the services listed in 
subparagraph (i) 

(a) five hundred thousand or 
more enplaned passengers, 

(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
Clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 


assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Tez e4e | OOH 28O-Gron 9-4 
fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 
operate the services listed in 
subparagraph (i), 

(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 


précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant A exploiter un 
service aérien commercial de la 
CASS CR) acd moe CRE, Sel ey) 
9-4, au moyen d’aéronefs 4 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis@és au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(ey) Wes passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorisés; 


(b) 1e niveau II comprend tout transporteur 


aérien non classé au niveau I établi a 
l’alineéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant & exploiter un 
service aérien commercial de la 
CHAaSSCMN 2a Ge 4 Ce nO- OnE o-oo 
9-4, au moyen d’aéronefs Aa 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
vis€s au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(c) Level 


(d) Level IV, 


(pb) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

both the passengers and 
goods referred to in 


clauses (a) and (b), 


cs) 
and 


(iii) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 


more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 
III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 


(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class 1, 2; 8 or. 9-2. fixed wing 


commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 


services; 


comprising any air carrier 
that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 

Higie ton Ol Gad aha xXeds Wain 


commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 


Level VII respectively, and 
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(iii) 


(b) 


plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarqueées, ou 
(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 


a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aeériens 
commerciaux autorisés; 


(c) le niveau III comprend tout transporteur 
aeérien non classé au niveau I,II,V,VI ou 


VII établis respectivement a 


(b), 


Canis 


(i) 


(ii) 


l’alinéa 


Cs (GY Cw Geil. epi. 


au cours de 1’année prise en 
considération, @était autorisé a 
exploiter un service aeérien 
commercial de la classe 1, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 

voilure fixe, ou 


dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux 
autorises; 


(d) le niveau IV comprend tout transporteur 


aerien qui, 
années précédant 
considération, 
annuelles 


1’une ou 1’autre des deux 
l’/année prise en 

a tiré des recettes brutes 
inférieures a cing cent milles 


dans 


dollars de 1’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autorisés, 


sauf 


(i) 


iat?) 


un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a 
exploiter un service aérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


un transporteur aérien classe au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
Cf) OuF (Ope t 


(e) 


(fF) 


(g) 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6); 


Ayal 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 


commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
authorized any or all of Class 4, Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 
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(e) 


Ci) 


(g) 


(AD eta transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 
(i) uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeéronefs & voilure fixe, 
ou 
(ii) uniquement un service aérien 
commercial de la classe The se 
moyen d’aéronefs a voilure fixe, 
et un service aérien commercial de 
la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 


aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne deétenait gu’un ou plusieurs 
permis 1]’autorisant a exploiter des 


services aériens commerciaux de la classe 
St set 


le niveau VII comprena, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 


aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1l’autorisant a exploiter un ou la 


totalite des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou OSS ehes Cikts 
services étant limités A répondre aux 
besoins en transport nécessaire A 
1’exploitation des Camps touristiques. 


APPENDIX B 


CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a tol} 
perm UN Lt OF strat fires 


(a) Class 1: 


to 


(ob) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
traffics 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll] per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service ata 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 


recreational flying; 
(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 


wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 
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APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


Service aerien commercial a 
exploité entiérement au Canada, 
gui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(a) Classe 1: 
horaire fixe, 


(pb) Classe 2: Service aérien commercial 
régulier entre points déterminés, exploité 
entierement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aeronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiée ou de la zone qualifiée de base 
protégée dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilométre ou a 
1’heure @tabli pour 1’affrétement d’un 
aéronef entier, ou tout autre taux autorisé 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols reécréatifs; 


(e) Classe 5: Service aeérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base spécifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un 1ien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une categorie déterminée de personnes; 


(f) Class 6: 


service, 


being a service that 
wholly within Canada from the base specified 


Flying Club commercial air 
is operated 


in the licence issued for that commercial 
air service and that provides Flying 


training and recreational 
of a flying club 


flying to members 
incorporated as a non- 


profit organization; 


(g) Class 7: 
being a service that 


service, 


Specialty commercial air 
is operated 


from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 


Class of service and, 


without limiting the 


generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 


(i) 


45) 


(iii) 


"aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(6) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
Fish cultivation; 


"aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 
construction; 


"aerial control", being fire 
Suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
Processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 


(f) Classe 6: 
d/aéro-club, 

a partir de la base spécifiée dans 
délivré pour ce service et qui 
1’entrainement au vol et 


Service aérien commercial} 
exploité entiérement au Canada, 
le permis 
assure 


le vol récréatif des 


membres d’un aéro-club constitué en associa- 
tion a but non lwenatairrs 


(g) Classe 7: 


Service aérien commerical 


spécialisé, exploité a partir de la base 
specifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prevue dans une 
autre classe de services et gui, sans 

restreindre la portée générale de ce qui 


precede, 


(i) 


(ii) 


(iii) 


comprend les services suivants: 


"@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
Sion d’autres matiéres au moyen 
d’aeéronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux Plantes, 
aux récoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser la croissance des 
plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris jes vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulverisa- 
tion, 1’ensemencement et le reense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
riviéres; 


“construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs A voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prévention des incendies et du gel 
ou la modification des processus 
météorologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
général et les incendies de la 
forét, la protection et la 
surveillance des foréts, le 
largage d’eau, la suppression de la 


gréle, les services aériens de 
Jutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 


brouillard et 1’ensemencement des 


nuages; 
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(iv) "aerial inspection, (iv) "inspection, reconnaissance et 
reconnaissance and advertising", publicité aériennes", soit 
being 
(a) the reporting from aerial (a) les reportages a partir 
observation upon events, natural d’observations visuelles sur les 
phenomena related to man-made événements et les pheénoménes 
objects, or naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) the providing of visual (b) la production de messages dans 
messages in the atmosphere, l’atmosphere, y compris la 
including aerial patrol and surveillance et 1’inspection 
inspection, ice reconnaissance, aeriennes, la reconnaissance des 
seal spotting, forest inspection glaces, le repérage des phoques, 
and administration, forest 1’inspection, 1l’administration et 
patrol, pipeline patrol, la surveillance des foréts, la 
powerline patrol, news service surveillance des pipelines et des 
and aerial advertising; lignes de transport d’énergie, la 


diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


(v) “aerial photography and survey", (v) "Aérophoto grammétrie", soit 
being 
(a) the taking of photographs or (a) la prise de photographies ou 
the recording in other tangible 1’enregistrement, sous une autre 
form of phenomena on, under or forme tangible, de phenoménes qui 
above the earth’s crust by a se produisent a la surface, en 
carrier using a camera or other dessous ou au-dessus de la crotte 
measuring or recording device terrestre par un transporteur, au 
mounted in or attached to the moyen d’une caméra ou d’un appareil 
carrier’s aircraft and under the de mesure ou d’enregistrement 
carrier’s control, and incorporé ou fixé a son aéronef et 


dont ce transporteur a le 
contrdéle, et 


(b) the eventual delivery of the (b) la livraison, par la suite, au 
photograph or other record to the client, des photographies ou des 
client in finished, semi-finished choses enregistrées sous la forme 
or other tangible form, including d’un produit fini, semi-fini ou 
aerial photography, sous une autre forme tangible, y 
scintillometer survey, aerial compris la photographie aérienne, 
prospecting and geophysical les relevés au scintillométre, la 
survey; prospection aérienne et les releves 


géophysiques; 


(vi) "aerial photography restricted to (vi) "photographie aérienne non 
scenics", being the recording of technique" designe de simples 
scenes only and not involving any prises de vues n’exigeant aucune 
interpretive services or the interprétation ni 1’établissement 
creation of maps of any kind; de cartes d’aucune sorte; 

(vii) "flying training", being an air (vii) “entrainement au vol" désigne un 
service for the purpose of service aerien ayant pour fin 
instructing a person in the art d‘instruire une personne dans 1’art 
and science of pilotage and the et la science du pilotage, 
operation and navigation of 1’exploitation et la navigation des 


aircraft; and aeronefs; et 


(viii) "recreational Fiying", being 
Flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 


that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
Sightseeing, barn storming and 
Parachute jumping; 


(h) Class 8: International Scheduled 
commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 


transportation of persons, goods or mail 


by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of WIPE ee 


(i) Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 


being a service that 


country and that 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points 
service pattern at a toll 
Creat tics 


per unit of 


(j) Class 9-3: International Specific 
Point commercial air service, being a 
service that is operated between points 
in Canada and points in any other 


country and that offers public 


transportation of persons, goods or mail 


by aircraft, serving such points 


consistent with traffic requirements and 


operating conditions at a toll per unit 


Of traffic: 


iS operated between 
points in Canada and points in any other 
is required to provide, 


in accordance with a 
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(h) 


(i) 


(5) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aeriennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aérienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a4 horaire fixe, exploité 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre pays, quia 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aeronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces ‘points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situé€s au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ow i] existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploité entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
qui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
Suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


(1) 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire) aicerart, “ory at ea tol son usuch 
other basis as may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(k) 


(1) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’/affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 
marchandises, moyennant un taux calculé au 
kilometre ou a 1’heure, pour 


l/affrétement de 1’aeronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spécifiée dans le permis délivreé 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passés 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas le 
transport aérien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 
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INTRODUCTION 


Operational and financial data for the 
Canadian air transport industry were first 
published by the Dominion Bureau of 
Statistics in 1936. Since that time, these 
data have been published continuously ina 
variety of formats. From 1870 to 1980 this 
information was available from a series of 
three publications produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada. 


Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations, monthly (Catalogue 51-001). 
This publication presented monthly and 
year-to-date statistical data on the 
operations and finances of the largest 
Canadian scheduled air carriers. These 
carriers accounted for approximately 80% 
of the total operating revenues of the 
Canadian air transport industry. 


Air Carrier Operations in Canada, 


quarterly (Catalogue 51-002). Quarterly 
and year-to-date operational and 
financial data for the entire Canadian 
air transport industry were contained in 
this publication. 


Canadian Civil Aviation, annual 
(Catalogue 51-206). This publication 
presented annual financial statistics for 
all Canadian commercial air carriers. 


During 1980, an intensive review was 
undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of 
the Canadian Transport Commission, 
Transport Canada and Statistics Canada. As 
a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting 
requirements for air carriers and, in due 
course, the Air Carrier Regulations were 
amended to reflect these changes. 


Many of the revised reporting 
requirements were implemented at the 
beginning of 1981. These have had an impact 
on the availability of data for 
publication. In particular, the following 
should be noted: 


a) The reporting level structure was 
completely redefined, in an attempt to 
Stratify air carriers into more 
homogeneous groups than had previously 
been the case. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d’exploitation et des 
finances de 1’industrie canadienne du 
transport aerien ont été émises pour la 
premiere fois par le Bureau fédéral de la 
Statistique en 1836. Depuis cette date, les 
données ont été publiées sans interruption 
sous différentes formules de presentation et 
sous différents titres. De 1970 4 1980, ces 
statistiques sont disponibles 4 partir de 
trois publications établies par le Centre des 
Statistiques de 1’aviation de Statistique 
Canada. 


Opérations des transporteurs aeriens 
transcontinentaux et régionaux, mensuel (no 
51-001 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données statistiques 
mensuelles et réunies depuis le début de 
l’année sur les activités et les finances 
des principaux transporteurs aériens du 
Canada qui exploitent des services a 
horaire fixe. Ces compagnies étaient 
redevables pour environ 80% de toutes les 
recettes d’exploitation de 1’industrie 
Canadienne du transport aérien. 


Operations des transporteurs aériens au 


Canada, trimestriel (no 51-002 au 
catalogue). Cette publication présentait 
les données trimestrielles et réunies 
depuis le début de 1’année sur les 
activités et les finances de toute 
1’industrie du transport aérien au Canada. 


Aviation civile canadienne, annuel (no 
51-206 au catalogue). Cette publication 
renfermait les données financiéres 
annuelles pour tous les transporteurs 
aeriens commerciaux du Canada. 


En 1980, nous avons verifié attentivement 
les principales exigences relatives aux 
statistiques déposées par les transporteurs 
aériens auprés de la Commission canadienne 
des transports, de Transports Canada et de 
Statistique Canada. A la suite de cette 
étude, d’importants changements ont été 
apportes aux exigences de rapport des 
transporteurs aériens et, en temps voulu, le 
Réglement sur les transporteurs aériens a été 
modifié en fonction de ces changements. 


Nombre de nouvelles exigences de rapport, 
appliqueées dés le début de 1981, ont influé 
sur les donnees publiées. Notons en 
particulier ce qui suit: 


a) Les niveaux de rapport ont été 
compléetement redéfinis en vue de répartir 
les transporteurs aériens en groupes plus 
homogeénes qu’auparavant. 


b) Quarterly reporting of operational and 
financial statistics became the standard 
for large carriers which previously had 
been required to report monthly. 


c) The detail for the reporting of services 
under Specialty (Class 7) licences was 
reduced. The only type of Specialty 
activity which still needs to be 
segregated for reporting purposes is 
Flying Training. 


d) The requirement for Foreign air carriers 
operating Scheduled (Class 8) services to 
and from Canada to report operational and 
financial statistics was eliminated. 


In 1981, the Transcontinental and 
Regional Air Carrier Operations, monthly 
(Catalogue 51-001) was discontinued, due to 
changes in the reporting requirements for 
the seven largest Canadian air carriers. 


The other two publications, Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue 51-002) 
quarterly and Canadian Civil Aviation 
(Catalogue 51-206) annual, are still 
available, although some changes have been 
made in these publications because of 
changes in the reporting requirements. 


Universe 


The statistical data appearing in these 
publications are collected under authority 
of the Aeronautics Act at the request of the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. No commercial air 
service may be operated in Canada without a 
valid licence issued by the Air Transport 
Committee and every air carrier is required 
to file regular statistical reports on its 
operations as a condition of holding a valid 
licence. 


Survey Methodology and Concepts 


For purposes of statistical reporting, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air: 


Carrier Regulations, as contained in 
Appendix A to this publication. 


b) Les rapports statistiques sur 1’exploita- 
tion et. les finances des gros transpor- 
teurs, autrefois mensuels, sont maintenant 
trimestriels. 


c) Les rapports sur les services spécialisés 
de la classe 7 sont moins détaillés. 
L’entrainement au vol est le seul. type de 
service specialisé pour lequel il faut 
encore rapporter séparément. 


d) Les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services de la classe 8 (a 
horaire fixe) a destination et en prove- 
nance du Canada n’ont plus a remettre de 
statistiques sur 1’exploitation et les 
finances. 


Depuis 1981, la publication mensuelle 


"Operations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux", (no 51-001 au 
catalogue) est discontinueée, a cause des 


changements apportes dans les rapports soumis 
par les sept principaux transporteurs 
Canadiens. 


Les autres publications, "Operations des 
transporteurs aériens au Canada", trimes- 
trielles (no 51-002 au catalogue) et Aviation 
civile canadienne, annuelles (no 51-206 au 
catalogue) sont toujours disponibles, mais 
certains changements ont da y 6étre intégreé 
a cause de changements dans la nature des 
données. 


L’univers 


Les données statistiques qui apparaissent 
dans les publications susmentionnées sont 
recueillies en vertu de la Loi sur 
1’/a@ronautique a la demande du Comité des 
transports aériens de la Commission canadienne 
des transports. Un transporteur aerien ne 
peut exploiter un service aérien commercial au 
Canada sans avoir obtenu, au préalable, un 
permis valide emis par le Comité des 
transports aériens. Tel que stipulé dans le 
Réglement, tout transporteur est tenu de 
soumettre réegulierement des rapports 
statistiques sur ses activites. 


Méthodologie de 1’enquéte et concepts 


Pour le besoin des rapports statistiques, les 
transporteurs aériens canadiens ont été 
classés en sept differents niveaux de 
rapport. Les niveaux sont définis a 
l’article 146, dans la partie VIII du 
Reglement_sur_Jles transporteurs aeriens, qui 
figure en appendice A de Ja présente 
publication. 


Data describing the first four levels are 
covered in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada (Catalogue 
51-002). The annual publication Canadian 
Civil Aviation (Catalogue 51-206) presents 
data on Levels I-V. 


The statistical data filed by an air 
carrier are dependent on the reporting level 
in which it is classified. The smaller the 
air carrier the less onerous the reporting 
requirements. 


Part VIII, Section 147 of the Air Carrier 
Regulations specifies the statements to be 
completed and filed with the Aviation 
Statistics Centre. 


Financial data are reported by air 
carriers in accordance with the accounting 
System prescribed by the Air Transport 
Committee in the Uniform System of Accounts. 


The statistical reports are prepared by 
the air carriers at their head offices or by 
accounting firms hired to compile the data 
on their behalf. The completed statements 
are mailed to the Aviation Statistics Centre 
where they are examined for completeness and 
reasonableness. In cases of incomplete or 
questionable data, the Aviation Statistics 
Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, 
corrections or explanations. 


The Aviation Statistics Centre codes all 
edited source documents. The coded 
documents are then keypunched and verified 
before the data are processed by the 
Communications and Informatics Branch of 
Transport Canada. 


La publication trimestrielle Opérations des 


transporteurs aeriens au Canada (no 51-002 au 


catalogue) englobe les quatres premiers 
niveaux financiers. Le rapport annuel 
Aviation Civile canadienne (no 51-206 au 
Catalogue) renferme les données des 
transporteurs aériens de niveaux I-V. 


Le niveau assigné au transporteur aérien 
determine les données statistiques auxquelles 
ce transporteur est appellé a déclarer. La 
tache des petits transporteurs aériens Aa 
produire des rapports s’avére moins pénible. 


La partie VIII, section 147 du Reglement 
Sur_les transports aériens présente de fagon 
precise les états mémes qui doivent. étre 
complétés et envoyés au Centre des 
statistiques de l’aviation. 


Les données financiéres des transporteurs 
aériens sont soumises conformément au systeme 
comptable prescrit par le Comité des 


transports aériens dans le Systéme uniforme 
de comptabilité et de rapports. 


Les rapports statistiques sont préparés par 
des officiers responsables au siége social de 
la compagnie ou par des entreprises 
spécialisées dans la tenue des comptes et 
embauchees par le transporteur pour le 
dépouillement des statistiques. Les états 
completes sont postés au Centre des 
Statistiques de l’aviation ou le personnel 
procede a 1’examen des données afin 
d’assurer que celles-ci soient complétes et 
raisonnables. Advenant le contraire, le 
Centre des statistiques de 1]’aviation entre en 
communication avec le transporteur, soit par 
telephone ou par correspondance en vue 
d’obtenir les chiffres en souffrance ou 
d’apporter les corrections qui s’imposent. 


Le personnel du Centre des statistiques de 
l’aviation effectue le codage de tous les 
documents de référence. Les documents codés 
sont ensuite perfores et vérifiés avant leur 
traitement par la Direction des communications 
et de 1’informatique de Transports Canada. 


The data processing system also performs 
a number of editing checks according to 
predetermined criteria. Data which fail to 
meet these criteria are flagged on the edit 
listings for appropriate action by the 
Aviation Statistics Centre. The Aviation 
Statistics Centre then makes all the 
required corrections. The coded corrections 
are keypunched, verified and then applied 
against the master file. The corrected 
master file is added to the data base. 


The tabulations appearing in this 
publication are produced directly from the 
computerized data base. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are read from the 
database. The sources of the conversion 
factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), 
and 

(ii) the International Civil Aviation 
Organization. 


A complete list of licenced operators 
appears in the Directory of Canadian 
Commercial Air Services (Supply and 
Services Canada Catalogue TT 51-1/1979-5). 
Each licenced operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and 
subsidiary companies are both 1]icensees, 
separate reports are filed. 


Data Quality and Limitations 


The Aviation Statistics Centre has 
written and distributed to air carriers an 
instructional booklet for each financial 
level entitled, "A Supplementary Guide to 
Statistical and Accounting Reporting". 

These booklets explain the correct reporting 
procedures to be followed in the completion 
of each statement. They are intended to 
supplement the Uniform System of Accounts by 
providing instructions specific to each 
statement. 


Since the statements submitted by the air 
carriers contain data at an aggregate, 
rather than single record level, it is not 
possible to identify all reporting errors or 


deviations from the Uniform System of 
Accounts. 


De plus, le systéme de traitement de 
1’ information exécute un nombre de 
verifications qui varient selon certains 
criteres prédéterminés. Les données qui ne 
rencontrent pas ces exigences sont 
immédiatement signalees sur les listes de 
contréle et le Centre des Statistiques de 
l’/aviation effectue les rectifications qui 
s’imposent. Les corrections codées sont 
perforées, verifiées et compareées avec le 
fichier principal. Le fichier principal 
amendé est ajouté a la base de données. 


Les tableaux apparaissant dans ce rapport 
sont @tablis directement a partir de la base 
de donnees @manant de 1’ordinateur. Lorsque 
1’/information individuelle est transferee de 
la base de données, les chiffres sont 
convertis d’unités impériales en unites 
metriques. Les facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 


(i) Systéme international d’unites (SI) et 


(ii) 1’Organisation de l’aviation civile 
internationale. 


Une liste compléte des transporteurs 
aeriens titulaires de permis apparait dans 
le Répertoire des services aériens 
commerciaux du Canada (Approvisionnements et 
Services Canada no TT 51-1/1979-5 au 
catalogue). Chaque exploitant qui deétient un 
permis est une unite déclarante distincte. 
Les entreprises méres et les filiales des 
compagnies qui détiennent un permis doivent 
produire des é€tats séparés. 


Normes de qualité des données et restrictions 


Le Centre des statistiques de l]’aviationa 
rédigé et emis aux transporteurs aeriens un 
manuel d’instructions pour chaque niveau 
financier, soit le guide intitulé 
"Instructions supplémentaires relatives aux 
dépositions des états financiers des 
transporteurs aériens". Ces brochures 
renseignent les compagnies sur les méthodes et 
régles a suivre pour compléter chacun des 
états requis et sont un supplement au manuel 


Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


Etant donné que les états soumis par les 
transporteurs aériens renferment des données 
agregees plutdét qu’au niveau d’un seul 
enregistrement, il devient impossible 
d’identifier toutes les erreurs dans les 
déclarations ou les @carts causés par une 
non-conformité aux directives emises dans le 


manuel Systéme uniforme de comptabilité et de 
rapports. 


The Aviation Statistics Centre proofreads 
all inputs before they are included in the 
data base. 


The Air Carrier Regulations allow air 


carriers to file input in forms other than 
the prescribed statements. At the present 
time, several companies submit internally 
generated reports and computer listings to 
fulfill their reporting requirements. 
However, the Aviation Statistics Centre 
insists that these reports provide the same 
information as the prescribed statements. 


This publication presents individual 
company data for the seven largest Canadian 
air carriers. As a result, it cannot be 
released until all seven companies have 
filed all statements for the reference 
period. The fourth quarter issue can only 
be released after Air Canada’s Annual Report 
has been tabled in the House of Commons. 


The quarterly publication, Air Carrier 
Operations in Canada presents data on over 
530 Canadian commercial air carriers. 
Publication of timely data necessitates the 
development of estimates for missing data. 
Such estimates are made at the level of the 
individual air carrier on the basis of 
observed performance under similar operating 
conditions. The majority of the estimates 
are made for air carriers in Level IV. 


From time to time, air carriers notify 
the Aviation Statistics Centre of revisions 
to be made to previously submitted data. 
The original data may already have been 
released in published form. In such 
circumstances, the Aviation Statistics 
Centre updates the computer data base and, 
as a result, the revision is reflected in 
the year-to-date totals of subsequent 
publications. Significant revisions are 
noted as a footnote to a table and/or in the 
introduction to the publication. 


The financial data filed by air carriers 
during the year are subject to revision when 
auditors prepare annual statements. For 
this reason, the annual income statements 


Le Centre des statistiques de l’aviation 
effectue la verification de toutes les entrées 
avant leur inclusion dans la base de données. 


Le Reéeglement Sur_les transporteurs aériens 


autorise les transporteurs aériens a 
soumettre leurs déclarations selon des 
modéles autres que ceux des états prescrits: 
Presentement, plusieurs compagnies 
transmettent des rapports @émanant de 
programmes constitueés au sein de leur 
organisme et sous forme d’imprimés 
d’ordinateur et ceci afin de se conformer a 
leurs obligations a rapporter. Toutefois, le 
Centre des statistiques de 1’aviation insiste 
a ce que ces rapports renferment les mémes 
renseignements que ceux requis pour les états 
réeguliers. 


Cette publication renferme les données 
particuliéres aux sept principaux 
transporteurs aériens du Canada. Par 
conséquent, il n’est pas possible d’émettre ce 
rapport avant que toutes les sept compagnies 
aient déposé leurs déclarations dtment 
complétees. L’édition du quatriéme trimestre 
apparait seulement apres que le rapport 
annuel de la Société Air Canada ait été 
Sanctionné par la Chambre des Communes. 


Le rapport trimestriel, Opérations des 
transporteurs aériens au Canada, preésentent 


les données relatives a plus de 530 
transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
Ii devient parfois nécessaire d’établir des 
estimations concernant les données en 
souffrance de maniére a ce qu’aucun délai 
sérieux ne vienne contrecarrer les plans 
d’émission de la publication. Ces estimations 
sont faites en tenant compte de chacun des 
transporteurs et sont baseées sur leur 
rendement observe dans des conditions 
d’exploitation similaires. La majeure partie 
des estimations est effectuée pour les 
compagnies assignees au niveau financier IV. 


A maintes reprises, les compagnies 
aériennes avisent le Centre des statistiques 
de 1’aviation que certaines rectifications 
doivent 6tre apportées aux chiffres déclarés 
anterieurement en dépit du fait que les 
données de référence aient été déja 
publiees. Dans ces circonstances, le Centre 
des statistiques de l’aviation met a jour et 
revise la base de données et les 
rectifications sont refléetéees dans les totaux 
réunis depuis le début de 1’année des rapports 
subsequents. Les révisions majeures sont 
indiquées dans les renvois des tableaux ou 
apparaissent dans la page d’introduction de la 
publication. 


Les données financiéres déclarées par les 
transporteurs aériens au cours de 1’année sont 
sujettes a révision lors de 1’@€puration et la 
preparation des comptes de fin d’année. C’est 


appearing in Canadian Civil Aviation may 
show slightly different figures from the 
year-to-date figures in Air Carrier 


Operations in Canada. 


Explanatory Notes 


(a) The publication, Air Carrier Opera- 


tions in Canada incorporated statistics 


in both imperial and metric tabular 


formats for reference periods in 1979 
and 1980. Starting with 1981 reference 


periods, only metric tabular formats 


are included. Users wishing to convert 
data to imperial units can do this by 
using the following conversion factors 


as contained in the Canadian Metric 
Practice Guide, published by the 
Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 

1 kilometre .540 nautical mile 

1 litre .220 gallon 

SEs tire »264 gallon U.S. 

{1 kilogram 2E2O5MDS# 

1 tonne adO2 stons, “short 
2,000 Ibs. 

1 tonne .984 ton, long 
2,240 Ibs. 

1 tonne-kilometre .685 ton-mile 


(pb) It should be noted that the following 


factors may have influenced the data 
for 1983 presented in various tables 
throughout this publication: 


i) On January 7, 1983, Eastern 


Provincial Airways become involved 
in a labour dispute involving the 


members of the International 
Association of Machinists. This 


dispute was resolved on March 14, 
1983. Also, Eastern Provincial’s 
pilots went out on strike January 


27, 1983, returning to work on 
June 10, 1983. 


ii) Regionair merged operations with 
Québecair on July 1, 1983. There- 


after, combined operations were 
performed by Quéebecair. 
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donc dire que les chiffres des @tats des 
revenus annuels qui apparaissent dans la 
publication Aviation civil canadienne 
peuvent differer legeérement des chiffres 
réunis depuis le début de 1’annee et montreés 
dans la publication Operations des 
transporteurs aériens au Canada. 


Notes explicatives 


(a) La publication, Opérations des transpor- 
teurs ae@riens au Canada contient des 


tableaux avec des unites de mesure 
impériales et métriques, pour toutes les 
périodes de references de 1979 et 1980. 
Depuis 1981, seuls les tableaux d’unites 
de mesure métriques sont présenteées. Les 
utilisateurs qui veulent savoir les chif- 
fres @quivalents en unites imperiales 
peuvent utiliser les facteurs de conver- 
sion qui suivent. Ces facteurs sont 
contenus dans le Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par 
1’Association canadienne de normalisation. 


Méetriques Imperiales 
1 kilometre .621 mille terrestre 
1 kilometre .540 mille marin 
1 litre .220 gallon 
1 litre .264 gallon américain 
1 kilogramme 25 205RA0S% 
1 tonne 1.102 tonnes courtes 
(2,000 Ibs.) 
1 tonne .984 tonne forte 


(25240) libSep) 


4 tonne-kilometre .685 tonne-mille 


(b) Veiller noter que les facteurs suivant 
sont susceptibles d’/avoir influencé les 
données pour 1983, présentées dans les 
différents tableaux de cette publication: 


i) A compté du 7 janvier 1983, 1a compa- 
gnie Eastern Provincial Airways a eté 
au prise avec un conflit de travail 
impliquant le syndicat des machinis- 
tes (The International Association of 
machinists). Le conflit s’est termine 
le 14 mars 1983. De plus, les pilotes 
de la compagnie Eastern Provincial 
Airways ont fait une greve qui s’est 
étendue du 27 janvier 1983 au 10 juin 
1983. 


ii) Les opérations de la compagnie 
Régionair ont été amalgamées le ie 
juillet 1983 avec celles de la 
compagnie Québecair. 


1) 


(c) Due to the fact that available 
seat-kilometres data were not 
reported by Nordair, the load 
factors at the total level were 
calculated without taking 
Nordair into account. 


(c) Etant donné que le nombre de 
siége-kilométres disponibles et le 
nombre de tonnes-kilométre 
disponibles n’ont pas été rappor- 
tes par Nordair, les coefficients 
d’utilisation ont été calculés sans 
tenir compte de Nordair. 


12 


Chart 1 . Graphique 1 
Number of passengers carried in Canada by Canadian Air Carriers, Levels I-III, by quarter 
Nombre de passagers transportés au Canada par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lll, par trimestre 
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Chart 3 Graphique 3 
Number of passengers carried by Canadian Air Carriers, Levels I-III], on Domestic and International flights, by quarter 
Nombre de passagers transportés par les transporteurs aériens canadiens des niveaux Ill! sur les vols domestiques 


et internationaux, par trimestre 
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Chart 4 Graphique 4 


Hours flown by Canadian Air Carriers, Level I-IV, by quarter 


Heures de vol par les transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, par trimestre 
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STATISTICAL TABLES 


TABLEAUX STATISTIQUES 


Table 1. 


’ 


Ratios - Canadian Air Carriers, 


a 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 


kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


Total operating revenues per 
employee 


Passenger revenue per passenger- 
kilometre, unit toll services 


Revenues per available tonne - 


kilometre, unit toll services 


Revenues per tonne-kilometre, 
unit toll services 


Total operating revenues to 
total operating expenses 


Total operating income to 
total operating revenues 


$ 


uw 


October to December, 1983 


Octobre a décembre, 1983 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 
No. 
0.091 0.090 0.070 0.141 
0.462 0.454 0.381 0.761 
Ont On iAae) 0.607 TSO 
100.51 101.89 98.97 93.78 
0.50 1.86 (1.04) (6.63) 
25 666 24 568 25 870 26 800 
Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.153 0.165 0.207 
0.834 1.138 
in cele hese) 2.061 
102.88 107.90 90.62 88.47 
2.80 Mase (1083.5)) (13.03) 
27 620 27 518 25 802 Sis} SSH 


Total operating revenues per 
employee 
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Tableau 1. Rapports - Transporteurs aériens canadien de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |‘année 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 

0.091 0.092 0.072 0.139 
0.459 0.446 0.398 CRS 73 
Ws aly Of95 0.623 ero 
100.53 TON DB? Jee 8 
0.52 33 (0.18) (8.28) 
105999 100 764 108 565 105 682 


eee 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
0.144 0.158 0.189 
0.841 12087 
eR) piSi2.2 2.04) 
103.40 107.54 89.65 Roy 
Se 28 7.02 Cit 5 Sy) realsir2)) 
i 823 103 924 98 291 170 187 


Recettes-passagers par passager- 
kilométre, services 4 taux 
unitaires 

Recettes par tonne-ki lométre 
disponible, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d’exploitation 
par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

Tota! des recettes d’exploitation 
par employé 


Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-ki lométre 
disponible, services a taux 
unitaires 

Recettes par tonne-kilométre, 
services a taux unitaires 


Total des recettes d’exploitation 
par rapport au total des 
dépenses d’exploitation 

Total du revenu d’exploitation 
Par rapport au total des 
recettes d’exploitation 

Total des recettes d’exploitation 
par employe 


No. 


Table 2. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


No. 


no 


20 
21 
22 


23 
24 
25 


Number of carriers included 


Unit tol! services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 
Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 
Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 


Hours flown 
Flight departures 
Kilometres flown 


Charter services 


Hours flown: fixed wing 
Hours flown: helicopters 
Hours flown: total 
Passengers 

Goods carried 


Specialty flying services 


Hours Flown, Training: 
Fixed wing 
Helicopters 

Total 


Hours flown, other specialty: 


Fixed wing 
Helicopters 
Total 


October to December, 1983 


Octobre a 


décembre, 1983 


Total 
No 549 
No 42892054 
kg 56 236 549 
" 20° 371 954 
" 82 343 784 
No i SOM Size sion 
ie (olsOs eZes 
i 231) Siz. 157 
42 480 307 
sd 276 678 465 
OZ OS. 
oe 173 482 
i? 145 969 
x 88 865 493 
a 134 467 
4 53 876 
a 188 343 
i 774 986 
kg 31 054 502 
No 48 252 
ee 2305 
4 5ORS Si 
+ 13 086 
4 2 546 
4 15 632 


pe 


Air Carrier Level 


- Niveau du transporteur aérien 


I Il 
7 8 
4 478 961 250; 255 
54 234 100 2 002 449 
18 667 036 1 704 918 
Ze Oe alesse 3 707 367 
7 404 271 607 65 496 298 
740 427 161 6 549 630 
230 795 882 1 076 275 
41 887 681 532 626 
272 683 564 1 668 901 
1 O13 110 724 8) 218 Soi 
125 714 16 583 
81 680 21 003 
75 802 064 4 871 612 
17 464 8 707 
17 464 8 707 
600 047 36 268 
8 913 006 The Mees | 
oe = 
2 = 
370 6 
370 6 


36 


232 


975 


697 


259 


953 


25 
32 
021 


47 
46 
94 
138 
413 


104 


188 


HER 
812 


581 
634 
275 


135 
829 
238 


762 
466 
228 
671 
745 


684 
727 
411 


314 
300 
614 


fate 


60 


67 


36 


38 


430 


350 


306 
219 


450 
457 
Bid 


534 
410 
944 


566 
578 
144 


396 
246 
642 


Tableau 2. 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


Year-to-date 


Depuis 


le début de | ‘année 


a 


Total 


Si 7.03 


360 


142 


658 


135 
767 


$81 


869 


986 
501 
544 
862 


849 


691 
589 
026 


681 
309 
990 
130 
016 


Zod 
WZ 
272 


80 
16 
36 


582 


489 


318 
13S 


478 


092 


903 
837 
839 
296 


205 


593 
921 
966 


004 
566 
670 
332 
872 


711 
ys!) 
306 


618 
006 
624 


Air Carrier 


31287 


309 


105 


956 
679 


635 
789 
778 
487 
353 
840 
619 
502 


323 
232 


83 


83 
050 
575 


Level - Niveau du transporteur aérien 
II II] IV 
No. 
7 8 tai 455 Nbre Nombre de transporteurs inclus i 
Services & taux unitaires 
07) 896 516 Bo S27. 339 075 Nbre Passagers 2 
000 OUR Shai kg Cargaison transportée 3 
078 6 088 715 os Courrier transporté 4 
078 13 268 033 18 398 724 Weo7se6435 Total, marchandises transportées 5 
118 255 438 341 154 476 575 12 165 058 Nbre Passagers-kilometres 6 
912 25 543 834 15 447 657 | AG BOS Passagers, tonnes-kilométres 7 
660 4 014 177 tet Cargaison, tonnes-kilométres 8 
095 2 191 744 Bu ae ie Courrier, tonnes-kilométres - 9 
755 6 205 921 6 583 713 eh BOG Marchandises, tonnes-kilométres 10 
667 31 749) 755 22 031 370 1 4485413 Total des tonnes-kilométres 11 
459 66 561 102 597 HS MiyAsy Heures de vol 12 
at} 86 794 139 578 40 038 ” Départs de vol 13 
337 19 397 857 27 319 635 ATOM aotomee Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
026 44 372 225 231 S783) / Sian Heures de vol: a voilure fixe 15 
= = 263 893 45° 773 © Heures de vol: hélicoptéres 16 
026 44 372 489 124 Si 4 48 mee Heures de vol: total 17 
411 1 235 885 686 a Passagers 18 
375 38 763 998 68 677 499 kg Marchandises transportées 19 
Services de vols spéecialisés 
Heures d’entrainement de vol: 
6 5 67 340 192 360 Nbre A voilure fixe 20 
ye = 4 081 iy Hél icoptéres 21 
6 5 al eye 200 874 " Total Meife 
Heures d'autres vols spécialisés: 
343 130 Ze Sil ten aah ee A voilure fixe 23 
= = 10 199 Bsr. Hél icoptéres 24 
343 130 33 116 61 035 ” Total 25 
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Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV 


el 


October to December, 1983 


Octobre a décembre, 1983 


Transatlantic 


Transborder and Polar Southern 
Total 
Transfrontalier Transatlantique Méridional 
et polaire 
No. 
1 Number of carriers included No 549 46 6 7 
Unit toll services 
2 Passengers No 4 892 754 641 616 212 629 72 461 
3 Cargo carried kg 560236 549 5 700 100 14 175 483 tees elo 
4 Mail carried ZOESTN S54 1 846 769 1 589 435 133 462 
5 Total goods carried Me 82 343 784 Tess 661 15 764 918 1 452 624 
6 Passenger-kilometres No 12S VORST2Z—8511 Te TidtieS23 257 1 272 944 155 279 065 979 
Te Passenger tonne-kilometres i. 751 031 285 SEN QUES Siete} 127 294 415 27 906 598 
8 Cargo tonne-kilometres 3 ZOMMBIEZ: D7. faje (erhre iiiske) 102 186 750 i 36 945 
9 Mail tonne-kilometres p 42 480 307 2 450 706 7 547 720 569 574 
10 Goods tonne-kilometres ss 276 678 465 25 437 707 109 734 470 8 366 520 
11 Total tonne-kilometres i 1-027 %09 750 136 290 033 237 028 885 Bley Parks? Waits 
12 Hours flown e 173 482 19 803 11 236 Zaz 
3 Flight departures a 145 969 3 428 (RSET 729 
14 Kilometres flown i 88 865 493 11 774 868 tah) ayasth SIRT 2 190° 356 
Charter services 
15 Hours flown Hi 188 343 1230 2625 4 346 
16 Passengers # 774 986 349 422 87 791 155 764 
Nite Goods carried kg Si1BO54) 502 WRGZZe3Z20 jos) LS 228 708 
Specialty flying services 
18 Hours flown - Training No 50 557 1 134 = = 


19 Hours flown - Other specialty os 15 632 7 - - 


Tableau 3. Statistiques d’exploitatio 


Year-to-date 


Depuis 


le d’ébut de 


| année 


2) 


n - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV 


SS eS eee ee eS eee eee 


Transborder 


Total 


31 709 


360 


142 


658 


135 
767 


981 


869 


386 
501 
544 
862 


849 


691 
589 
026 


390 
130 
016 


272 
36 


582 


489 


318 
793 


478 


032 


309 
837 
839 
296 


205 


593 
$21 
966 


670 
332 
872 


306 
624 


Transfrontalier 


532 


47 


499 


46 


380 
89 


Transatlantic Southern 
and Polar 
Transatlantique Méridional 


et polaire 


No. 
7 7 Nbre Nombre de transporteurs inclus 1 
Services 4 taux unitaires 
1 034 861 CO mZOZ Nbre Passagers 2 
46 418 442 5-220 086 kg Cargaison transportée 3 
4 562 486 500 234 @ Courrier transporté 4 
50 980 929 Sy TAC) GIVAS) $ Total, marchandises transportées 5 
6 300 219 885 1 370 334 448 Nbre Passagers-kilométres 6 
630 021 989 SMOSSSA4GReave Passagers, tonnes-kilométres 7 
338 726 941 24 170 632 ts Cargaison, tonnes-kilométres 8 
22 635 418 1 911 498 us Courrier, tonnes-kilométres g 
361 362 359 PAD: (OZ VEO) Marchandises, tonnes-kilométres 10 
991 384 348 163 115 575 “4 Total des tonnes-kilométres 1 
47 298 13 255 ce Heures de vol 12 
8 774 3 439 Z Départs de vol 13 
36 350 199 9 694 873 3 Kilométres parcourus 14 
Services d’affretement 
23 638 15 006 i Heures de vol 15 
973 419 539 783 7 Passagers 16 
1487 $35 3 023 414 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
= = Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= = Heures d'autres vols spécialisés 19 


Table 3. Operating Statistics - by Area of Service - Canadian Air Carriers, Levels I-IV - Concluded 


October to December, 1983 


Octobre a décembre, 1983 


eee 


Pacific and Other Total 

Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domest ique 
Orient étranger international 


No. 


18 
19 


Number of carriers included 


Unit toll services 
Passengers 


Cargo carried 
Mail carried 


Total goods carried 


Passenger-kilometres 


Passenger tonne-kilometres 


Cargo tonne-kilometres 
Mail tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 


Total tonne-kilometres 
Hours flown 

Flight departures 
Kilometres flown 
Charter services 

Hours flown 


Passengers 
Goods carried 


Specialty flying services 


Hours flown - Training 


Hours flown - Other specialty 


No 


“ 


1 4 63 546 
57 796 - 984 502 3 908 252 

2 696 723 - 23 831 469 32 345 081 
390 289 - 3.959 955 16 412 000 

3 087 012 - 27 886 215 54 457 568 
451 203 352 - 3.114 736 744 4 395 576 107 
45 120 335 - 311 473 674 439 557 611 
22 304 503 - 154 965 382 76 906 775 
3 671 840 - 14 239 840 28 240 467 
25 976 343 - 169 215 040 107 463 425 
71 096 678 - 480 688 714 547 021 035 
2 500 . 36 511 136 971 

367 - 12 651 133 318 

2 040 426 - 24 535 237 ~ 64 330 256 
- 13 077 32 838 155 505 

- - 592 977 182 009 

- - 2 610 223 28 444 279 

. - 1 134 “49 423 

- 284 291 15 341 


Ze 


Tableau 3. Statistiques d’exploitation - Par secteur de service - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV - fin 
Year-to-date 
Depuis le début de |’ année 
ee ee 
Pacific and Other Total 
Orient Foreign International Domestic 
Pacifique et Autre Total Domestique 
Orient étranger international 
$e No. 
| 5 65 579 Nbre Nombre de transporteurs inclus | 
Services 4 taux unitaires 
258 056 > 4 304 959 iPS USHS)) TENSKO) Nbre Passagers 2 
10 952 454 ~ Zo Orne 122 590 246 kg Cargaison transportée 3 
iP eve” Haya = 12 248 208 56 519) 585 @: Courrier transporté 4 
12 284 610 = 105 248 917 198 732 561 st Total, marchandises transportées 5 
2 069 451 877 = 14 084 940 494 17 624 928 599 Nbre Passagers-kilométres 6 
206 945 188 = 1 408 494 049 1 762 492 860 : G Passagers, tonnes-kilometres 7 
85 298 649 = 538 529 289 ZS Sie 548 i Cargaison, tonnes-kilométres 8 
2s Bilir4 42 = 44 232 396 94 312 443 i Courrier, tonnes-kilométres 3 
97 810 091 = 582 887 811 392 974 485 Marchandises, tonnes-kilomeétres 10 
304 755 279 = ih SIFTS Seuehal exter] 2 155 467 345 - Total des tonnes-kilométres 14 
10 643 = 150 392 541 201 * Heures de vol 12 
ie 529 - 53 065 536 856 i Départs de vol 13 
8 681 218 = 102 326 734 ZoYinLOON Z3Z ‘; Kilométres parcourus 14 
Services d’affrétement 
= 58 048 148 730 841 940 A Heures de vol 15 
= 14 046 3 026 692 1 103 640 i Passagers 16 
= = 9 448 736 132 568 136 kg Marchandises transportées 17 
Services de vols spécialisés 
= = 4 380 267 926 Nbre Heures d’entrainement de vol 18 
= rans 802 95 822 4 Heures d'autres vols spécialisés 19 
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Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I 


October to December, 1983 


Octobre & décembre, 1983 


EEE: 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
1 Passengers No ANAT aot 2 457 492 778 800 204 027 
2 Cargo carried kg oie 2 Gia tahon Yay SES). OG) 15 743 509 tS Oe? 
3 Mail carried Z 17 471 065 1A Ste S55 2 367 103 1WOS7-2450 
4 Passenger-kilometres No 7 364 083 106 ASG 44 et CRATES IZ ILS 135. 333970900. 
5 Available seat-kilometres 4 11 167 487 424 6 870 210 302 372097875 503 296 961 881 
8 Passenger load factor % 2465.11 66.62 66.90 45.57 

Passenger tonne-kilometres No 736 408 311 457 694 412 P14 Secs s 133533990 
8 Cargo tonne-ki lometres + 227 494 024 148537 794 72 168 983 986 442 
g Mail tonne-kilometres i 40 423 692 29 901 828 8 507 966 881 709 
10 Total tonne-kilometres ‘i 1 004 326 026 637 134 034 295 408 247 15 402 141 
11 Available tonne-kilometres = 1 651 764 181 1 (065576 631 470 400 O66 (alle Casi VAS 
12 Weight load factor ue Bical 59.73 62.80 hee B10) 
13 Hours flown No P2320 (cy EAS) 23 784 6 513 
14 Flight departures 7 77 879 38 850 10 357 6 597 
15 Kilometres flown “ 73 998 442 46 635 770 15 778 710 2 964 595 

Regular and specific points 
16 Passengers No 51 610 = = 1-539 
\7 Cargo carried kg 1 748 244 = = = 
18 Mail carried K { 195972 = = - 
19 Passenger-ki lometres No 40 188 501 = = 933 133 
20 Passenger tonne-kilometres _ 4 018 850 = = 93 313 
21 Cargo tonne-kilometres ‘ 3 301 858 = = = 
22 Mail tonne-kilometres + 1 463 390 = = = 
23 +Tota! tonne-kilometres a 8 784 698 = = 93 313 
24 Available tonne-kilometres 4 3 109 750 = = 251 B15 
23 Weight load factor % 45.11 ee oar 37.06 
26 Hours flown No 3 794 = = 154 
27 Flight departures k is 3 801 - : = 87 
28 Kilometres -flown 4 1 803 622 = = 50 363 

Charter services 
29 Hours flown v 17 464 te ine e923 379 
30 Passengers a 600 047 52 889 74 007 2 158 
31 Goods carried kg 8 913 006 S28 SA 183 637 = 

Specialty flying services 
sie Hours flown - Training No Z = = 2 


Hours flown - Other Specialty “ 370 = = = 


Tableau 4. 
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Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis 


le début de | année 


SSS ee eee 


Total 


31 133 
Aime lihis 


302 


6 


934 


487 
622 


387 
037 


129 


331 
898 


640 
548 


65.32 


338 
685 
841 


865 
755 


764 
488 
aliz 


364 
471 


58.20 


490 
312 
USS 


170 


468 
056 


401 
440 
802 
514 


(33 
309 


113 
229 
526 


942 


070 
180 


479 
148 
Wee 
383 


703 
404 


45.86 


12 
11 
436 


83 
050 
575 


346 
282 
811 


026 
411 
375 


343 


30 


10 


114 
43 


554 
es 


J55 
522 
Bi 


575 
597 


195 


) 
~] 


Air Canada 


160 


Jon 
147 


361 
646 


987 


575 
850 


874 
677 


64.94 


436 
600 
670 


707 
MIATA 


187 
478 
677 


343 
266 


DOnOZ 


314 
159 
187 


3 
314 
844 


690 
814 
373 


882 
123 
412 


CPA 


64 


256 763 


361 406 
710 416 


087 539 
877 499 


63.91 
908 754 
598 619 
370 945 


878 317 
573) 559 


63.83 
JON S917 
44 369 

3393 705 


1879 
438 146 
472 193 


Eastern 
Provincial 


654 743 


3 816 444 
3 O11 894 


433 421 031 
861 807 396 


50298 

43 942 103 
2 999 042 

2 354 190 


49 295 336 


78 625 069 


62.70 
ls 203 
WS) VAS 
8 601 313 


3 654 


Ce GAVE 
AE SY 


57 32) 
1-233 381 


46.81 
959 

620 

333 141 


Nbre 


" 


Services 4 taux unitaires 
Horaire fixe 
Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-kilométres 
Siéges-kilometres disponibles 
Coefficient d'utilisation en 
Ppassagers-kilométres 


Passagers, tonnes-kilométres 


Cargaison, tonnes-kilometres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d‘utilisation en 
charge 

Heures de vol 

Departs de vol 

Kilométres parcourus 


No. 


wowwna 


Réguliers et entre points déterminés — 


Passagers 


Cargaison transportée 
Courrier transporté 


Passagers-kilométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Cargaison, tonnes-kilométres 
Courrier, tonnes-kilométres 


Total de tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient d'utilisation 

en charge 

Heures de vol 

Départs de vol 

Kilométres parcourus 


Services d'affrétement 
Heures de vol 

Passagers 

Marchandises transportées 


Services de vols spécialisés 


Heures d'entrainement de vol 


Heures d'autres vols spécialisés 


16 


iz, 
18 


19 
20 
21 
22 


32 
33 


Table 4. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I - Concluced 


October to December, 1983 


Octobre a décembre, 1983 


a 


Pacific 
Nordair Western Quebecair Wardair 
Airlines 

No. 

Unit toll services 

Scheduled 
] Passengers No 148 786 (33, 339 104 307 = 
2 Cargo carried kg 750025 4 908 386 502 863 = 
3 Mail carried t 54 589 3953343 SS = 
4 Passenger-kilometres No SASS (2 hi, 728) 359 796 614 SY 432 308 = 
5 Available seat-kilometres 4 Be 696 972 252 93 467 481 = 
6 Passenger load factor % wets Bil od Save whe) me 

Passenger tonne-kilometres No G2 95F Ke 35 979 661 5 tied 236 = 
8 Cargo tonne-kilometres “4 193 985 4 260 683 346 137 = 
9 Mail tonne-kilometres ce 43 525 1 036 087 BE WAT = 
10 Total tonne-kilometres H 9 533 223 41 276 431 5 571. 950 = 
11 Available tonne-kilometres i exe 78" 825 809 3 602 050 = 
ihre Weight load factor h Pa Dy/ab Ke, 58.03 Ae 
13 Hours flown No 3 264 9 982 2 402 = 
14 Flight departures ‘ 4 183 14 791 3 101 = 
15 Kilometres flown ‘s 1 745 048 5B 795) 457 1 077 861 = 

Regular and specific points 
16 Passengers No TORY TET = 26 300 = 
17 Cargo carried kg i 623° 585 ~ 124 659 = 
18 Mail carried ee 1 O17) 936 = 178 036 = 
19 Passenger-kilometres No 2 Boe Sot = 11 403 812 a 
20 Passenger tonne-kilometres i 2 785 156 = 1 140 381 = 
21 Cargo tonne-kilometres 2 3 175 279 = 126 580 = 
22 Mail tonne-kilometres a 1 421 407 = 42 583 = 
23 =Total tonne-kilometres sa 7 381 841 = 1 309 544 = 
24 Available tonne-kilometres eA = 2 857 935 = 
ZS Weight load factor to ; eee -e 45.82 wa 
26 Hours flown No iy ASU = 1 823 = 
(aL Flight departures i 1 434 = Z 280 A 
28 Kilometres flown 4 Pez ec Oi7 = 560 953 = 

Charter services 
Te] Hours flown i 3 588 3 414 ies All SO, 
30 Passengers 4 $2 346 $2 755 15 884 270 008 
31 Goods carried kg 899 048 6 0839 652 8 292 1 402 806 


Specialty flying services 


32 Hours flown - Training No = - = = 
33 Hours flown - Other Specialty i 370 = = ce 


Gt 


Tableau 4. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |’ année 


—— SS ee eee 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Services 4 taux unitaires 
Horaire fixe 
510 244 2933) 473 417 919 = Nbre Passagers 1 
1 386 209 Lomo S257 43 2 010 053 = kg Cargaison transportée 2 
123 696 4 318 430 SHO! tol = Courrier transporté 3 
held alae WGA 1 438 910 775 204 339 008 = Nbre Passagers-kilométres 4 
2 677 956 030 387 749 946 = e Siéges-kilométres disponibles 5 
Coefficient d'utilisation en 
AOA 53.73 52.70 as vi passagers-kilométres i 6 
BS E2b Ad 143 891 078 20 433 901 = Nbre Passagers, tonnes-kilométres if 
766 980 16 313 480 1 406 887 = ; Cargaison, tonnes-kilométres 8 
94 097 3 182 656 169 148 = d Courrier, tonnes-kilométres 9 
34 587 818 163 387 214 22 009 936 = se Total des tonnes-kilométres 10 
295 693 566 39 886 010 = Tonnes-kilométres disponibles 11 
Coefficient d‘utilisation en 
an 55.26 55.18 = % charge 2 
12 309 40 255 9. 659 > Nbre Heures de vol 13 
ey SZ 60 125 12 624 = ti Départs de vol 14 
6 511 687 23 606 574 4 454 875 = a Kilometres parcourus 15 
Réeguliers et entre points déterminés 
Sieh 7A = 67 570 = Nbre Passagers 16 
6 169 068 = 299 001 ~ kg Cargaison transportée 17 
SRO R2R IS = 335 967 = gf Courrier transporté 18 
19 763° 536 = 28 864 729 = Nbre Passagers-kilométres 13 
11-976 354 = 2 886 473 = Y Passagers, tonnes-kilométres 20 
fe S5ii3) « 262 659 = 4 Cargaison, tonnes-kilométres 72 
BWA Zia aiO7, = 84 275 = = Courrier, tonnes-kilométres Ze 
30 942 974 - 3 233 407 = s Total de tonnes-kilométres 23 
= 7 076 023 = ee Tonnes-kilométres disponibles 24 
Coefficient d'utilisation 
ote AP 45.70 ae % en charge 25 
(aZag = 4 168 = Nbre Heures de vol 26 
5 580 = 5 082 = io Départs de vol 27 
4 818 408 = 1 345 262 = i Kilométres parcourus 28 
Services d'affretement 
13 969 15 748 5 789 24 932 i Heures de vol 29 
356 717 419 726 703) ONO) 1 428 811 mM Passagers 30 
3 724 800 22 179 186 ey VASI2 4 346 492 kg Marchandises transportées 3] 
Services de vols spécialisés 
- - = = Nbre Heures d’entrainement de vol 32 


2 343 - = = Heures d'autres vols spécialisés 33 
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Table 5. Statement of Income - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


No. 


Pwn — 


13 
14 


20 
21 
(ale 


Operating revenues 


Unit toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-Operating Income (Expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


October 


Octobre a décembre, 


to December. 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


1 063 


12 
in 


(38 


(1 
(10 
(25 


371 
657 
639 
104 


772 


608 
523 
706 
443 
$37 
278 


506 


253 
584 
253 


008 
273 


691 


197 


564 


989 


644 


356 
WSS 
664 
603 


854 


139) 


455 
259 
152 


251 
883) 
612) 


ih) 


060) 
108) 
583) 


1983 


1983 


Leve 


Niveau I 


10 
37 


(22 


(1 
(11 
(9 


Tee! 


382 
714 
168 
315 


581 


733 
105 
SS 
387 
764 
aS) 


651 


206 
838 
871 


173 


gaz 


$22 


270 


358 
830 
082 


605 
418 
110 
879 


012 


178 
867 
387 


505 


234) 


081) 


695) 


210) 
013) 
472) 


Level 


I] 


Niveau II 


3Z 


nm 


298 


494 
923 
827 
245 
788 
278 


20 


733 
201 
281 


381 
825 


oa 


177 


314 


C178 


36 


056 
085 
102 
570 


813 


066 
112 
924 
033 
221 
422 


391 


068 
692 
146 


857 


252 


003 


400 


322 
227) 
305 


Level 


Ill 


Niveau III 


103 


(16 


915 
289 
470 
217 


893 


260 
543 
100 


452 
176 


926 


104 


(520 


1 014 


(16 


598 


695 
728 
452 
154 


029 


222 
721 
735 
Zim 
056 
$45 


916) 


209 
700 
619 


929 


901) 


540) 


456) 


172) 
isz 
416) 


29 


Tableau 5. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux Dh set. Lil 


Year-to-date 


Depuis le début de |’année 


See 


Levels I-III Level I Level II Level! III 
Total 
Niveaux I-III Niveau I Niveau I] Niveau ITI 
No. 
Recettes d’exploitation 
3 401 166 881 3 260 122 879 85 355 709 55 688 293 $ Services & taux unitaires i} 
845 265 985 496 032 832 Shes ories 312 848 020 "Services d'affrétement et a forfait 2 
33 609 810 7 076 078 25 766 26 507 966 “Autres services de vol 3 
P75) 132 344 106 568 715 6 502 586 62 061 043 "Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
4 455 175 020 3 869 800 504 128 269 194 457 105 322 "Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
56 961 747 31 027 898 5 632 999 20 300 850 “Entretien - Propriété et 6 
equipement a terre 
1 725 241 842 1 455 348 875 49 843 530 220 049 437 " Opération des aéronefs 7 
490 745 393 380 540 597 26 695 343 82 059 453 _ "  Entretien - équipement de vol 8 
1 846 769 813 Dy TEASE AIG eee TES WR 23S) 70 828 610 “Services généraux et 3 
administration 
273 619 052 233 409 878 6 279 403 Bheh SIA WATA| " Dépréciation 10 
4 393 337 847 3849 525 520 116 644 206 NPAT iiehiss 1972 "Total des dépenses d’exploitation 11 
61 837 173 20 274 984 11 624 988 29 937 201 “Revenu (perte) d’exploitation RZ 
Revenus étrangers 4 |‘exploitation 
(dépenses) 
56 062 337 46 601 317 3 062 254 6 398 766 “Gains (pertes) de capital 13 
42 254 157 Se) Se ez 633 544 17333336 “Revenus d’intéréts et d’escompte 14 
178 877 438 143 10587252 8 523 688 27 300 488 “Interéts payeés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
220g 5413 16 099 205 1 081 248 4 897 O60 "Autres intéréts payés 16 
11 595 761 13 161 641 1 358 443 (G78 24am 230) "Recettes (dépenses) accessoires ‘id 
~- Nettes 
(91 042 696) (Gays) LeOye ae) (4 550 695) (26 989 769) “Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(29 205 523) (39 227 248) 7 074 293 2 947 432 “Revenu (perte) avant déductions de 19 
|‘ impét 
Provision pour |‘impét sur le revenu 
(remboursement d' impdt) 
(2 773 238) (3 681 210) 784 696 Wir 27.6 " Courrante 20 


((e532—200) (14 168 102) CAS 22) 6 809 062 “ Différée ei 
(18 894 018) (Ai) sree GNeisi} 6 462 824 (3 978 906) “Revenu net (perte) 22 


Table 6. 


Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


Level 


I 


ee ———————— 


No. 


Pon — 


16 
17 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


October to December, 


Octobre &@ décembre, 


1983 


1983 


——— EEE 


Tot 


10 
37 


al 


382 
714 
168 
315 


581 


733 
105 
Sei 
387 
764 
$29 


651 


206 
838 
871 


173 


$22 


322 


270 


358 
830 
082 


605 
418 
110 
879 


012 


178 
867 
387 


505 
234) 
081) 


695) 


210) 
013) 
472) 


483 


511 


247 


501 


(3 
(5 


501 
134 


672 


308 


203 
133 
502 
m4 
471 
822 


485 


847 
017 
SO 


513 


561 


076 


027 
048 


. Air Canada 


000 
346 


249 


195 


742 
185 
887 


608) 
568) 


295) 


413) 
882) 


CP Air 


173 


198 


+ — w 


278 
014 


817 


103 


315 
335 
728 
972 
815 
167 


057 


367 


781 


413 


421 


685 


74) 
001 


256 
239 


235 


7390 


848 
bbz 
715 
392 
156 
663 


873) 


13%, 
(eli 
032 


000) 
076) 


$49) 


131) 
818) 


Eastern 


Provincial! 


22 405 


1.508 
$9425 
) 455 
10 412 
1 089 
23 891 


(1 486 


(10 
245 
820 


2 10 


414 
153 
850 
583 


000 


000 
700 
500 
400 
300 
500 


500) 


000) 
000 
300 ‘ 


500 


200 


400 


300 


000) 
000 
100) 


31 


Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |'année 


ee eae 


Total Air Canada CP Air Eastern 
Provincial 


No. 
Recettes d’exploitation 
SELOO IZ 87.9 2 048 761 402 755 006 822 69 687 822 $ Services & taux unitaires ] 
436 032 832 48 063 768 COMM 2222 3 290 996 “Services d'affrétement et a forfait 2 
7 O76 078 ee ws 11 599 “Autres services de vol 3 
106 568 715 48 142 769 ZI Seo 564 583 "Services autres que ceux de vol 4 
- Nettes 
3 863 800 504 2 144 967 939 863 850 235 (a5 55.0060 "Total, recettes d'exploitation 5 
Dépenses d'exploitation 
31.027, 898 14 975 O36 5 147 184 4 870 200 “Entretien - Propriété et 6 
€quipement a terre 
1 455 348 875 770 404 786 301 750 345 31 658 200 “ Opération des aéronefs 7 
380 540 597 PIECE TNT TP 61 225 697 5 757 900 “Entretien - équipement de vol 8 
1 749198 3272 975 000 255 437 810 830 33 201 000 . “Services généraux et g 
administration 
233 409 878 133 823 944 59 501 561 4 156 000 " Depréciation 10 
3 849 525 520 ye Willey “eval ake 865 435 617 73 643 300 "Total des dépenses d'exploitation 11 
20 274 984 28 516 137 (1 585 382) (6 088 300) "Revenu (perte) d’ exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
46 601 317 20 777 880 13 185 7116 (12 000) “Gains (pertes) de capital 13 
39 887 277 22 561 870 397485715 692 000 “Revenus d'intéréts et d’escompte 14 
143 053 262 78 557 889 S3n035n 158 2 985 200 "Intéréts payés - Dette 4 long Wha} 
terme et obligations de location 
d' acquisition 
16 099 205 Fes aa 76 800 "Autres inverets payés 16 
13 161 641 War) Siler? (1 421 000) 2 676 200 ""Recettes (dépenses) accessoires 7, 
- Nettes 
(595025237) (30 060 272) (WHE DAN RAZA) 344 200 “Total des revenus étrangers a 18 
|'exploitation (dépenses) 
(39 227 248) (1 544 135) (C23: SOO 49) (5 744 100) “Revenu (perte) avant déductions de 19 
| impét 
Provision pour |'impét sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
(3 681 210) 3 as (3 692 000) “ Courrante 20 
(14 168 102) (5 338 437) (10 579 861) 812 000 " Différée 21 


(21 377 936) 3 794 302 (HGS 2i7e24.3)) (2 864 100) “ Revenu net (perte) 22 


Table 6. 


Statement of Income - Canadian Air Carriers, 


Level 


I - Concluded 


rrr REESE 


October to December, 


Octobre a décembre, 


Nordair 


1983 


1983 


Pacific 
Western 


Airlines 


Québecair 


Wardair 


No nn 


Fr WwWnNH — 


(Sal 


13 
14 


20 
21 
22 


Operating revenues 


Unit Toll services 

Charter and contract services 

Other flying services 

Incidental air transport 
related revenue - Net 


Total operating revenue 


Operating expenses 


Maintenance - Ground property 
and equipment 

Aircraft operations 

Maintenance - Flight equipment 

General services and 
administration 

Depreciation 


Total operating expenses 


Operating income (loss) 


Non-operating income (expenses) 


Capital gains (losses) - Net 

Interest and discount income 

Interest expense - Long-term 

Debt and capital lease 
obligations 


Interest expense - Other 
Miscellaneous non-operating 
income (expenses) - Net 


Total non-operating income 
(expenses) - Net 

Income (loss) before provision 
for income taxes 


Provision for income taxes 
(tax refund) 


Current 
Deferred 
Net income (loss) 


“ 


23 
10 


35 


628 
380 
162 
54) 


Wilke 


rei) 


001 


B72 
‘hab? 
596 


336 


429 


430 


10 
252 
166 


861 
459 
260 
157 


(SS 


443 
344 
267 
435 
139 
628 


109 


397 
180 
842 
377 
hile 


ZA 


790 


531 


9300 


65 
12 


84 


1 
4 


2 
2 


(3 


3 


2 


756 


407 
504 


548 
293 


(328 
578 
123 


269 
020 


122 


083 


839 
244 


000 
000 


000 


000 


000 
000 
000 
000 
000 
000 


000 


000) 
000 
000 


000 
000 


000) 


000 


000 
000 


22 008 


(142 


(3 186 


093 


664 
28) 
662 
567 
565 
739 


646) 


326) 
336 
685 


272 
307) 


254) 


900) 


900) 


48 


49 


060 


283 


344 


ore 


582 
784 


289 
308 


197 


988 
897 
900 
792 
597 
174 


977) 
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Tableau 6. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 


Year-to-date 


Depuis le début de |'’année 


SSS Se ee eee 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Recettes d’exploitation 
86 432 573 248 718 000 Sh) SOS: exo) 3 $ Services a taux unitaires 1 
44 891 806 54 954 000 15 226 662 250 493 378 “Services d‘'affrétement et a forfait 2 
7 064 479 a os ne "Autres services de vol 3 
2 284 228 17 660 000 4 419 563 3 766 381 “Services autres que ceux de vo} 4 
- Nettes 
140 673 086 $21 332 000 71 162 485 254 9259" 759 "Total, recettes d’exploitation 5 
Dépenses d’exploitation 
1 880 349 2 012 000 | e&inre lanl 725 557, “Entretien - Propriété et 6 
equipement 4 terre 
55 261 145 104 354 000 239 260 840 162 659 559 " Opération des aéronefs vd 
18 576 977 31 561 000 15 752 751 25 418 55) . “Entretien - équipement de vol 8 
53 745 629 140 505 000 29 549 640 739 385 918 "Services généraux et g 
administration 
6 589 062 20 357 000 3 398 606 br 583105 " Dépréciation 10 
136, 053) 1162 298 789 000 79 379 349 273 773 290 "Total des dépenses d'exploitation 11 
4 619 924 22 543 000 (8 216 864) (19 513 531) “ Revenu (perte) d’exploitation 12 
Revenus étrangers a |’exploitation 
(dépenses) 
5 852 481 2 295 000 (1 485 602) (12 158) “Gains (pertes) de capital if 
TAPE ASAT 8 358 000 647 280 4 257 885 “ Revenus. d’intéréts et d’escompte 14 
2 928 500 8 901 000 3 818 626 . 2 876 894 “ Intéréts payés - Dette a long 15 
terme et obligations de location 
d’acquisition 
ae 12 698 000 1 799 540 { 524 865 “Autres intéréts payés 16 
58/7 429 4 492 000 CeO? 253'2.9)) 3 591 474 “ Recettes (dépenses) accessoires 17 
- Nettes 
SOLS, (6 454 000) (8 378 817) 3 435 442 “Total des revenus étrangers a 18 
|‘'exploitation (dépenses) 
8 352 861 16 0839 000 (16 595 681) (16 078 089) “Revenu (perte) avant déductions de 19 
|’ impét 
Provision pour |‘impdt sur le revenu 
(remboursement d’ impdt) 
10 790 aie ae Re, " Courrante 20 
3 194 195 55326) 000 ae (7 582 000) " Difterée Zi 
5 147 875 10 763 000 (16 595 681) (8 496 089) “Revenu net (perte) 22 
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Table 7. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I, II and III 


No. 
Average number of employees 
and wages paid 
| Pilots and co-pilots 
2 salaries and wages 
3 Other flight personnel 
4 salaries and wages 
5 General management and 
administration 
6 salaries and wages 
i Maintenance labour 
8 salaries and wages 
9 Aircraft and traffic 
servicing 
10 salaries and wages 
1 Other personnel 
12 salaries and wages 
13 Total average number of 
employees 
14 Total salaries and wages 
Fuel and oil 
15 Turbine fuel 
16 cost 
ine Gasoline 
18 cost 
19 Turbine oi| 
740) cost 
21 Piston oil 
22 cost 


No 


— 


October 


Octobre & décembre, 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


70 


62 


103 


56 


347 


4 


880 


337 
852 


828 
VEN) 


138 
539 


181 


to December, 


124 
433 


422 


fz 


312 
416 


849 
586 


872 
955 


g3g 


1983 
1983 
Level I Level II Level III 
Niveau I Niveau Il Niveau II] 
3 096 286 1 436 
B02 5a 782 2 634 943 10 564 502 
Ly a10\5) 149 183 
37 123 047 691 431 746 258 
931 199 773 
9 895 882 17504207 5 194 251 
6 251 334 Meer? 
57a liste 588 ta LEOESSS 8) 1995 537 
12 546 265 363 
101 050 439 1122 747 iP SHAS PASS) 
6 873 oi 160 
55 375 738 Rye Bey! 477 167 
35 906 1 324 4 192 
312 608 477 8 716 201 76 555) 514 
732 985 270 18 027 367 SiS Amo TD 
230 238 159 7 067 653 13 546 564 
= 1 793 467 11 035 382 
= 998 077 5 295) 508 
110 451 4 753 23 668 
404 569 24 907 110 479 
- 54 362 127 577 
= 70 199 186 375 


256 


574 
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Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I, II et III 


Year-to-date 


Depuis 


le début de 


| année 


a a ea ar ee ae 


Levels I-III 


Total 


Niveaux I-III 


276 


oS 


68 


399 


229 


1 370 


3 334 
1 087 


42 


865 


Ze 
941 


664 
885 


463 
085 


764 
116 


$15 
889 


203 
295 


409 
961 


119 
228 


864 
026 


Level 


I 


Niveau I 


w 


222 


149 


42 


201 


339.0 


Z3i) 


106 
$34 


36 


44) 


033 
(shi 


335 
365 


508 


413 


Level 


II 


Niveau II 


32 


65 
25 


WW 


629 


$35 


303 


424 
830 


825 
375 


21 
111 


290 
317 


278 
843 


999 
465 


069 
081 


344 
$89 


583 
Shily/ 


Level 


UR 


Niveau III 


21 


107 


162 
67 


41 
20 


23) 


047 


813 
259 


839 
510 


106 
607 


509 
798 


510 
989 


218 
356 


807 


JTL 


282 
396 


349 


881 


166 
215 


330 


174 


340 
250 


340 
880 


631 
734 


281 
709 


No. 


Nombre moyen d’employées, traitements 


et salaires 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 


Administration 
Salaires et traitements 


Main-d’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 


Service courant des aéronefs 
et du trafic 


Salaires et traitements 


Autres employés 
Salaires et traitements 


Nombre total moyen d’employés 


Total des traitements et salaires 


[ep) 


Consommation de carburant et d’huile 


Carburant turbo-moteurs 
Coit 


Essence, 
Coit 


Huile & turbines 
Coit 


Huile moteur a piston 
Coit 


15 
16 


17 
18 


19 
20 


21 
22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I 


‘ 
ee a nnnncnnnnnransnenneenneneneaReanEER ERIE EESnaeEEEEEREEeEe 


No. 


15 
16 


17 
18 


8) 
20 


21 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance l|abour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oi! 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oil 
cost 


Piston oil 
cost 


= 


October to December. 1983 
Octobre a décembre, 1983 
Level I Eastern 
Total Air Canada CP Air Provincial 
Niveau I 
3 096 1 816 524 100 
5 MOZ5e 782 305963) 1165 11 415 000 1 568 656 
BZ09 2 644 1 156 95 
37 238047 19 631 781 8 550 000 721 370 
931 170 65 25 
9 895 882 3 444 085 306 000 372 000 
6 251 3 139 1 623 206 
52 137 583 26 411 633 13 218 000 i Ss), 195 
13 546 aes Beooll 324 
101 050 439 59 839 272 23 085 000 2 429 100 
6 873 5 315 ao 86 
55 375 738 ASS ee 5S 6 924 000 565 428 
35 906 20 812 7 658 836 
312 608 477 183 662 489 64 098 000 7 469 749 
(325985270) 402 861 567 Nee “lve We 17 270 360 
230 238 159 125 445 402 52 196 708 5 800 385 
110 451 26 982 17 459 haze Oat 
404 569 163 780 96 416 32 862 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I 


Year-to-date 


Depuis le début de |'’année 


SSS = Se ee ee eee ee 


Level I Eastern 
Total Air Canada IP IME fF Provincial 
Niveau I 
No. 
Nombre moyen d’employées, traitements 
et salaires 
Sh UIVAR/ 1 820 569 82 Nbre Pilotes et copilotes ‘ 1 
222 417 057 120 574 738 46 729 116 4 508 141 $ Salaires et traitements Z 
5a434 2 893 1 149 80 Nbre Autre personnel navigant 3 
143 685 833 78> GONES73 SAMOS imag 1 922 830 $ Salaires et traitements 4 
348 171 65 23 Nbre Administration 5 
4Z 386 261 15 279 895 3 713 989 2 433 209 $ Salaires et traitements 6 
6 285 3 198 1 718 165 Nbre Main-d'oeuvre d’entretien tf 
2017098) 522 103 488 306 53 788 945 5 126 186 $ Salaires et traitements 8 
(ch wile 7 784 3F 473 ata . Nbre Service courant des aéronefs 3 
et du trafic 
SoOn dow S72 228 708 411 92 ALS Tit i BWATE Woyska} $ Salaires et traitements 10 
© 008 5422 $83 76 Nbre Autres employés 11 
225 685 768 178 013 851 ZoeON0n755 1 876 666 $ Salaires et traitements 12 
36 508 VES\ Yast (e *law/ 696 Nbre Nombre total moyen d’employés 13 
1 231 441 413 724 756 574 (ASN VASGY YASS 22 994 665 $ Total des traitements et salaires 14 
Consommation de carburant et d’huile 
3 106 033 864 1 695 619 939 LAL 202 549'2. 50 464 264 L Carburant turbo-moteurs 15 
994 791 580 IGM ee ISIS C2 509RS8 18 18 083 442 $ Coit 16 
= = = = . Essence Tel 
= = = = $ Cousins 18 
335 144 107 817 73 897 30 681 ib Huile a turbines 19 
1es65r 505 : 651) 392 343 582 “sh (015) $ Coit 20 
= - = = L Huile moteur &@ piston 21 


= $ Cott 22 
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Table 8. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I - Concluded 


October to December, 1983 


Octobre 4 décembre, 1983 


No. 


ZA 
22 


Average number of employees 


and wages paid 


Pilots and co-pilots 
salaries and wages 


Other flight personnel 
salaries and wages 


General management and 
administration 
salaries and wages 


Maintenance labour 
salaries and wages 


Aircraft and traffic 
servicing 
salaries and wages 


Other personnel 
salaries and wages 


Total average number of 
employees 
Total salaries and wages 


Fuel and oil 


Turbine fuel 
cost 


Gasoline 
cost 


Turbine oi| 
cost 


Piston oil 
cost 


rc 


— 


= 


— 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 

hos 306 94 101 
3 064 671 6 795 968 | WAG teas! 2 012 694 
238 454 94 528 
1 329 683 3 3255905 493 283 SHO 71025 
53 508 110 = 
546 112 3 826 609 801 076 - 
243 638 222 180 
2 200 675 5 497 859 1 640 750 1 355) 477 
326 1 143 166 508 
1 5200754 8 4639 920 i) SHEN TASH SP Shae SKS 
278 31 87 Cig 
CeGAbeLeZ 294 180 BZ Sed, 722 028 
1) 9293 3 080 773 1 454 
LU6OT WAZ 29 210 441 6 041 861 10 518 820 
29 °250 194 48 459 958 Tt 2012993 56 724 084 
9 836 371 15 527 653 3 901 504 17-530 136 
6 005 7 746 33 124 2 064 
14953 34 857 58 298 3 403 
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Tableau 8. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau I - fin 
SS re eS a ee oe ea 
Year-to-date 


Depuis le début de | ‘année 


Pacific 
Nordair Western Québecair Wardair 
Airlines 
No. 
Nombre moyen d’employées,. traitements 
et salaires 
158 310 84 104 Nbre Pilotes et copi lotes j 
11 830 389 25) 9:37."659 4 463 238 8 373 776 $ Salaires et traitements 2 
213 452 30 554 Nbre Autre personnel navigant 3 
4 846 665 13 449 171 2 050 467 14 633 706 $ Salaires et traitements 4 
51 528 110 = Nbre Administration 5 
2 142 448 15 549 072 3 267 648 = $ Salaires et traitements : 6 
238 594 193 180 Nbre Main-d’oeuvre d’entretien 7 
Sees) 155 LI ISse ZO, 5 425 063 5 117 660 $ Salaires et traitements 8 
327 1 181 163 Syl? Nbre Service courant des aéronefs 9 
et du trafic 
5 691 923 37 614 592 enh ae 13 345 094 $ Salaires et traitements 0 
RVs) 28 84 139 Nbre Autres employés i 
11 715 898 1 084 574 fe eeys\ tile? Ze 830" 1 62 $ Salaires et traitements We 
1 258 3 092 724 1 494 Nbre Nombre total moyen d’employés g 
44 446 478 i cto) sal A) 22 611 810 44 300 398 g Total des traitements et salaires 4 
Consommation de carburant et d’‘huile 

1149556 235 201 4639 034 AZ VN4 “Ze 289 607 619 IE Carburant turbo-moteurs 15 
40 096 400 65 269 245 HEE Wes) IP Si 795530 $ Coit 16 
- - = = L Essence’ 17 
- - = = $ Cott 18 
LL MTNO 27 014 — 62 492 Ors tk Huile a turbines 19 
56 546 1:21 563 109 986 il Ses} g Coit 20 

- - = = bs Huile moteur a piston 


= 3 $ Cott 22 
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Table 9. Helicopter Hours Flown, by Province - Canadian Air Carriers, Levels III and IV 


a 


October to December, 1983 


Octobre & décembre, 1983 


Charter Specialty 
Hours Flown Hours Flown 
Heures de vol - Heures de vol - 
Services d'affrétement Services de vols spécialisés 
No. 
1 Number of carriers (Canada) 80 40 
2 Newfoundland and Labrador 4 472 52 
3 Maritime provinces 1 443 = 
4 Quebec es) Sts 282 
5 Ontario 4B593 1 941 
3) Manitoba 1 726 129 
7 Saskatchewan rare 22 
8 Alberta 52230, 153 
9 British Columbia toss 2 264 
10 Yukon Territory 4 237 = 
11 Northwest Territories IS) ] 
12 Total hours flown within 49 788 4 844 
Canada 
13 Hours flown outside Canada 4 088 it 


14 Total hours flown 53 876 4 851 


Tableau 9. Heures de vol 


Year-to-date 


Depuis 


ee eee 


Charter 
Hours Flown 


le début de 


Heures de vol - 
Services d'affrétement 


309 


31 


105 


005 


27 


851 


758 


911 


755 


666 


l'année 


4] 


des hélicoptéres par province - Transporteurs aériens canadiens des niveaux III et IV 


Specialty 


Hours Flown 


Heures de vo! 
Services de vols spécialisés 


53 


221 


2356 


85 


28 601 


Nombre de transporteurs (Canada) 


Terre-Neuve et Labrador 
Provinces Maritimes 
Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 
Colombie-Britannique 
Territoire du Yukon 
Territoires du Nord-Quest 


Total, heures de vol au Canada 


Heures de vol & |'étranger 


Total des heures de vol 


No. 
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GLOSSARY 


Aircraft and traffic servicin 
This includes: compensation paid to ground 
personnel; the expense involved in servicing 
and handling traffic on the ground, in 
servicing and handling individual aircraft, 
in preparing aircraft crews for Flight 
assignment, and in controlling the in-flight 
movement of aircraft; the in-flight expenses 
of handling all traffic including baggage. 


expenses. 


Available seat-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied 
by the total number of seats available for 
passengers. This represents the total 
passenger carrying capacity offered. Seats 
not available because of the weight of fuel 
or other considerations are excluded. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied 
by the usable weight capacity of the 
aircraft. This represents the load carrying 
capacity offered for passengers and/or 
goods. Load capacity not available because 
of the weight of fuel or other 
considerations are excluded. 


Capital gains or losses. Gains or losses 


involved in retiring operating property and 
equipment, aircraft equipment, expendable 
parts, miscellaneous materials and supplies, 
and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise 
retired from service as part of a general 
program and not as incidental sales 
performed as a service to others. 


Cargo. Total freight and express carried. 
Cargo does not include mail or excess 
baggage. 


Charter services. Public transportatation, 
on reasonable demand, of persons and/or 
goods from a specified base at a toll per 
kilometre or per hour for the charter of an 
entire aircraft. This includes contract 


transportation under Class 5 licences. See 
APPENDIX B. 

Departures. Takeoffs of revenue 
transportation flights of unit toll and 
Charter services. This includes non- 
scheduled takeoffs after operational stops. 


Depreciation and amortization. Includes al] 


charges to expense incurred in normal wear 
and tear on property and equipment which 
have not been replaced by current repair, as 
well as losses in service ability occasioned 
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by obsolescence, innovation, and changes in 
popular demand, or by action of public 
authority. Also included are charges for the 
amortization of capitalized development and 


other intangible assets. 


Excess baggage. Baggage, which in terms of 
weight, number of pieces, or size exceeds the 


free baggage allowance stated in the air 
Carrier’s tariffs and for which a charge is 
levied. 


Express. Property shipments within North 
America which are given priority over air 
freight. The rate charged includes 
door-to-door service on the ground as well. 


Fiying operation expenses. Expenses incurred 


directly in the in-flight operation of 
aircraft or in the holding of aircraft and 
aircraft personnel in readiness for assignment 
COTA aNataohta status. Landing fees are also 
included in this account. 


General administration expenses. This term 


includes expenses of a general corporate 
nature as well as those incurred in performing 
activities which contribute to more than a 
Single operating function, such as general 
Financial accounting activities, purchasing 
activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly 
applicable to a particular function. 


Goods. This term includes all types of 
non-passenger traffic (that is, freight, 
express, mail, and excess baggage). 


Goods tonne-kilometre. A goods tonne- 
kilometre represents the carriage of one tonne 
of goods over one kilometre. Tonne-kilometre 
figures are obtained by totalling the number 
of kilometres flown, with each tonne of goods. 
For charter operations, goods tonne-kilometres 
are reported only if flown on aircraft with a 
gross take-off weight in excess of 8 165 kg. 


Interest and discount income. Interest income 
from all sources and cash discounts on 


purchases of materials and supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of 


debt including premiums, discounts and 
expenses on short-term obligations; 
amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term 
obligations. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct 
and indirect, incurred in the repair and 


upkeep of property and equipment required to 
meet operating and safety standards. 


Non-filying services revenues. Revenues less 
related expenses from non-flying services 


incidental to air transport. 


Non-operating income and expense. Income 
and loss from commercial ventures not part 


of the air transport services of the 
accounting entity; other revenues and 
expenses attributable to financing or other 
activities that are extraneous to and not an 
integral part Of —aAlr seranspor tation) or guts 
incidental services; and special recurrent 
items of a non-periodic nature. 


Operating expenses. Expenses incurred in 
the performance of air transportation. Lat 


includes direct aircraft operating expenses 
as well as ground and indirect operating 
expenses. 


Operating income or loss. The profit or 
loss from performance of air transportation 


based on total operating revenues less total 
operating expenses. It does not include 
non-operating income and expenses or special 
items, and is a "before income taxes" 
figure. 


Operating revenues. Revenues from the 
performance of air transportation and 


related non-flying services. It includes: 
(1) transport revenue from all classes of 
traffic, and (2) non-transport revenue 
consisting of payments under the National 
Transportation Act where applicable, and the 
net amount of revenue less related expenses 
from services incidental to air 
transportation. 


Pacific and Orient services. Services to 
Australia, Oceania, and Asia (excluding the 
Soviet Union). Prior to 1970, statistics 
for flights to Hawaii were included under 
the heading "Pacific and Orient" but are now 
included under "Transborder". 


Passenger. A person who pays a fare and 
receives air transportation is counted as 
one revenue passenger. Persons paying 25% 
or less of the adult fares are not included. 


Passenger load factor. This ratio is 
calculated by dividing the number of revenue 


passenger-kilometres by the number of 
available seat-kilometres. 
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Passenger-kilometre. A passenger-kilometre 
represents the carriage of one passenger for 


one kilometre. Passenger-kilometre figures 
are obtained by totalling the number of 
kilometres flown by each passenger. 


Passenger revenue per passenger-kilometre. 
This ratio is calculated by dividing the gross 


revenue earned in unit toll passenger service 
by the number of revenue passenger-kilometres 


reported for unit toll services. 

Passenger services expenses. Costs of 
activities contributing to the comfort, safety 
and convenience of passengers while in flight 
and when flights are interrupted. It includes 


both salaries and expenses of cabin 
attendants, and passenger food expenses. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of 


passenger-kilometres carried by an arbitrary 
weight of 100.00 kilograms which is assumed to 
be the average weight for a passenger and the 
free baggage allowance. The result is then 
divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Promotion and sales expenses. Costs incurred 
both in promoting the use of air 
transportation generally, and in creating a 
public preference for the services of a 
particular air carrier. It includes selling, 
advertising, space reservations, and the 
development of traffic and flight schedules 
for publication. 


Regular _and specific point services. 
Transportation performed under Class 2, 


3, or 9-3 licences as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. See APPENDIX B. 
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Revenue operations. See Operating Revenues. 


Scheduled kilometres. The number of 
kilometres scheduled on an air carrier’s 
timetable. The actual number of kilometres 
flown may differ because of cancelled flights, 
re-routing or extra section flights. 


Scheduled service. Transportation performed 
under Class 1 or Class 8 licences as issued by 
the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Southern services. Services between Canada 
and Bermuda, the Caribbean, Mexico, Central 
America, and South America. PimiOmeecon 107 Or 
Statistics for flights to Florida were 


included under the heading "Southern". 


Specialty flying services. Revenue flying 


services performed under authority of a 
Class 7 licence as issued by the Air 
Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of 
one tonne of goods or passengers for one 
kilometre. The number of tonne-kilometres 
is the sum of the kilometres flown with each 
tonne of goods or passengers. 


Total operating revenues per employee. This 
ratio is calculated by dividing the total 
gross operating revenues by the average 
number of employees for the quarter. 
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Trans-Atlantic and Polar service. Services 
between Canada and Europe or between Canada 


and the Soviet Union. This also includes 
flights between Canada and St. Pierre and 
Miquelon. 


Transborder services. services between points 


in Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and 
Canada and continental United States. Prior 
to 1970, statistics for flights to Hawaii were 


included under the heading "Pacific and 
Orient". 


Unit toll service. Transportation performed 
under the classes of licence as issued by the 
Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. See APPENDIX B. 


Weight load factor. This ratio is calculated 


by dividing the number of revenue 
tonne-kilometres by the total number of 
available tonne-kilometres. 


GLOSSAIRE 


Coefficient de chargement. Ce coefficient 
est obtenu en divisant 1e nombre de 


tonnes-kilométres payantes par le nombre 
total de tonnes-kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage passagers. Ce 
coefficient est obtenu en divisant le nombre 


de passagers-kilométres payants par le 
nombre de siéges-kilométres disponibles. 


Départs. Décollages de vols de transport 
payant des services a4 tarif unitaire et 
d’/affréetement. Ceci comprend les 
décollages non prévus a la suite d’une 
escale technique. 


Depréciation et amortissement. Comprend 
toutes les imputations pour tenir compte des 


pertes provenant de 1’usure normale et la 
detérioration de biens et de matériel qui ne 
sont pas compensées par un programme 
systéematique de reparation, ainsi que la 
perte de vie utile découlant du retrait du 
service de materiel perimé, du remplacement 
par un modéle plus perfectionne, d’une 
evolution de la demande du public et de 

1’ intervention des services officiels. 
Comprend @€galement les frais imputés pour 
]’amortissement des frais de mise en valeur 
et autres valeurs immatérielles. 


Envois exprés. Envois a4 1’intérieur de 
1’Amérigue du Nord de biens ayant priorite 
sur le fret aérien. Le prix comprend le 
service a domicile. 


Excedent de bagages. Partie des bagages qui 
dépasse en poids, en dimension ou en nombre 


j’allocation gratuite prévue aux barémes du 
transporteur aérien et qui donne lieu a la 
perception d’un supplement. 


Frais de gestion generale. Comprend les 
frais des societés et les frais occasionneés 


par les activites gui profitent a plusieurs 
fonctions comme la comptabilité financiére 
generale, les achats, le service de 
contentieux de d’autres services 
administratifs géneraux gui ne peuvent pas 
étre imputes directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de publicité et des services de 
ventes. Frais de promotion génerale des 


transports aeriens et de publicité auprés 
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du public pour inciter a voyager par une 
compagnie aeérienne donnée. Comprend les 
ventes, la publicité, la location des 
supports publicitaires, la création et la 
diffusion de barémes et d’horaires de vols. 


Frais d’entretien. Dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et 
l’entretien des biens et du materiel et 
necessaires pour satisfaire aux normes 
d’exploitation et de sécurité. 


Frais d’entretien: Aeronefs et 

exploitation. Ce poste comprend la 
remuneration du personnel au sol, les frais au 
sol pour manoeuvre et 1’acheminement du trafic 
au sol, la manoeuvre et 1’entretien des 
aéronefs particuliers, la préparation des 
equipages au vol et le contrdéle des aéronefs 
en vol, plus Jes frais en vol pour 
l1’acheminement du trafic incluant les bagages. 


Rratisnd{expilortatiion: Frais provenant de 
1’exercice du transport aerien. Comprend les 


frais directs et indirects d’exploitation des 
aeronefs ainsi que les frais au sol. 


Frais d’exploitation: Vols. Dépenses 
engagées directement pour 1’exploitation en 


vol des aéronefs et les dépenses pour tenir 
les aé@ronefs et son personnel préts a 
entreprendre un vol. Ceci comprend aussi 
les taxes d’atterrissage. 


Frais pour le service au passagers. cout 
des services fournis en vue du confort, de la 


sécurité et de 1’agrément des passagers 
pendant le vol et lors de 1’interruption du 
vol. Comprend les salaires du personnel 
navigant commercial et le cout de la 
nourriture des passagers. 


Fret. Comprend les envois de biens et les 
envois expres par aéronef. Ne comprend pas 
le courrier ou le bagage excédentaire. 


Gains ou pertes de capital. Gains ou pertes 
entraines par le retrait du service de biens 


et de matériel d’exploitation, du matériel 
volant, des pieces consommables, de divers 
materiaux ou fournitures, etc., lorsque les 
articles préciteés sont vendus ou retirés du 
service en vertu d’un plan général de 
remplacement et non lorsqu’il s’agit de ventes 
occasionnelles & des tiers. 


Intéréts sur les dettes 
les primes, les 


1iés aux 


Intéréts payés. 


de toute nature, y compris 
escomptes et les dépenses 

obligations & court terme, 1’amortissement 

des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et & long terme. 


Lignes du Pacifique et de 1’Orient. Lignes 


de 1’Australie, 1’Océanie et de 1’Asie, sauf 
1’/U.R.S.S. Avant 1970, les résultats de 
lignes desservant Hawaii figuraient sous la 
rubrique Pacifique et Orient; ces résultats 
apparaissent maintenant sous la rubrique des 
lignes transfrontaliéres. 


Lignes du Sud. Lignes entre le Canada et 
les Bermudes, les Caraibes, le Mexique, 


1’Amérique centrale et 1’Amérique du Sud. 
Avant 1970, la statistique des vols a 
destination de la Floride était comprise 
sous la rubrique des lignes du Sud. 


Lignes polaires et transatilantiques. 


Lignes 


entre le Canada et 1’Europe et entre le 
Canada et 1’Union soviétique. Comprend 
aussi 1es vols entre le Canada et 


Saint-Pierre-et-Miquelon. 


Lignes transfrontaliéres. Lignes entre des 


points du Canada et de 1’Alaska, du Canada 
et Hawaii, et du Canada et les 48 Etats 
américains. Avant 1970, les résultats des 
vols a destination d’Hawaii étaient comptés 
sous la rubrique des lignes du Pacifique et 
de 1’Orient. 


Marchandises. Comprend tout trafic autre 
que le trafic passager (i.e., fret, envois 
expres, courrier et bagage excédentaire). 


Nombre de kilometres preévus. Nombre de 


kilometres preévus 4 1’horaire d’un 

transporteur aérien. Le nombre réel 
kilometres peut 6tre différent de ce 
chiffre a cause d’annulations de vols, de 
déroutements ou d’étapes supplémentaires. 


de 


Voir Recettes 


Opérations payantes. 


d’exploitation. 
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Passager. Toute personne qui achéte un 
billet et fait un voyage par avion est 
considérée comme passager payant. Les 
personnes, pour lesquelles le prix du billet 
de passage e€quivaut a 25% ou moins de celui 
du billet pour adulte, ne sont pas comptées. 


Passager-kilométre. Le passager-kilométre 


correspond au transport d’un passager sur une 
distance d’un kilométre. Pour obtenir le 
nombre de passagers-kilométres, il] faut 
additionner la distance en kilométres sur 
laquelle chaque passager a été transporté. 


Recettes des services autres que ceux de vol. 
Recettes, moins les dépenses afférentes, 
provenant des services accessoires autres que 
les sevices de vol effectués par le 
transporteur par air. 


Recettes d’exploitation. Recettes provenant 


du transport aeérien et des services 
accessoires. Comprend (1) les recettes de 
transport pour toutes les classes de trafic et 
(2) les recettes autres que lies recettes de 
transport constituées par les versements en 
vertu de la 10i nationale sur les transports 
(le cas échéant) et 1e montant net des 
recettes, moins les dépenses correspondantes, 
provenant des services accessoires du 
transport aerien. 


Recettes-passagers par passager-kilométre. 


Ce rapport se calcule en divisant la recette 
brute d’un service a tarif unitaire par le 
nombre de passagers-kilométres payants 
enregistrés pour le service a tarif unitaire. 


Recettes totales d’exploitation par employe. 
Ce rapport se calcule en divisant les 
recettes totales d’exploitation par le 
nombre d’employés déclaré pour le trimestre. 


Revenu d‘intéréts et d’escomptes. Revenu 


d’interéts provenant de toutes sources et 
escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


les 


Revenu_d’interéts et d’escomptes. Revenu 
d’interéts provenant de ‘toutes sources et 


les escomptes au comptant sur les achats de 
materiaux et de fournitures. 


Revenu_ ou perte d’exploitation. Benéfice ou 
perte du transport aérien calcule pour 


1’ensemble des recettes moins les frais 
d’exploitation. Ne.comprend pas les revenus 
ou dépenses hors exploitation ni les postes 
speéciaux. Il s’agit d’un chiffre avant 
déduction de 1’impdét. 


Revenus et depenses hors exploitation. 
Revenus et pertes sur des entreprises 


commerciales hors du domaine des services 
aériens de 1’unité comptable; autres 
recettes et dépenses imputables aux 
operations de financement ou autres, 
étrangéres au service du transport aérien 
et a des services accessoires; postes 
spéciaux dont la repetition n’est pas de 
nature periodique. 


Services a horaire fixe. 
aerienne titulaire d’une 


Compagnie 
licence de la 


classe 1 ou 8 1’autorisant a effectuer un 
service a horaire régulier a tarif 
unitaire tel que stipulé par le Comité des 


transports aériens de 1a Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services a taux unitaires. Transport 
effectué en vertu de 1’une des categories de 
licence délivrée par le Comité des 
transports aeriens de 1a Commission 
canadienne des transports. Voir APPENDICE 
B. 


Services d’/affrétement. Transport public, 
Si la demande est suffisante, de passagers 
et/ou de marchandises a partir d’une base 
spéecifiée moyennant un taux calculé au 
kilométre ou a 1’heure pour 1’affrétement 
d’un aeronef entier. Ce chiffre comprend 
aussi le transport a forfait effectue en 
vertu du permis de la classe 5. Voir 


APPENDICE B. 


Services reguliers et entre points 
determines. Transport effectué en vertu 
d’une licence des classes 2, 9-2, 3 ou 9-3 
émise par le Comité des transports aériens 
de ja Commission canadienne des transports. 
Voir Appendice B. 
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Siéges-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 


capacité de l’avion en siéges. Ce chiffre 
correspond 4 la capacité totale de transport 
disponible pour les passagers. Les sieges 
condamnés en raison des limitations de 
chargement de 1a cabine a cause du poids de 
carburant embarque ou pour d’autres raisons ne 
sont pas comptes. 


Tonnes-kilométres. Correspond au transport 
d’une tonne metrique de marchandises ou de 
passagers sur un kilometre. La distance des 
tonnes-kilometres est la somme des 
kilométres parcourus avec chaque tonne 
metrique de passagers ou de marchandises. 


Tonnes-kilometres de marchandises. La 
tonne-kilometre de marchandises correspond au 
transport d’une tonne (métrique) de 
marchanises sur un kilometre. Pour obtenir 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut 
additionner les distances en kilometres sur 
lesquelles chaque tonne (métrique) de 
marchandises a été transporteée. Pour les 
vols d’affrétement, les données relatives aux 
tonnes-kilometres de marchandises sont 
déclarées seulement pour les aéronefs dont 

le poids brut au décollage est supérieur a 

8 165 kg. 


Tonnes-kilométres disponibles. Distance en 
kilométres de chaque vol multipliée par la 
capacité de charge utilisable de 1’avion. 
chiffre correspond a la capacité de charge 
disponible pour les passagers et/ou les 
marchandises. La capacité de charge non 
disponible en raison du poids du carburant 
embarque ou pour d’autres raisons n’est pas 
comptée. 


Ce 


On obtient ce 
de 

un poids 
cense 


Tonnes-kilomeétres, passagers. 
chiffre en multipliant le nombre 


passagers-kilometres payants par 
forfaitaire de 100.00 kg qui est 
correspondre a un passager moyen avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le 
total par 1 O00 pour obtenir le résultat en 
tonnes-kilométres. 


Transports aeriens de la Commission canadienne 
des transports. Voir APPENDICE B. 


Vols spécialisés. Services aériens 
specialises en vertu d’une licence de la 


classe 7 emise par le Comité des transports 
aeriens de la Commission canadienne des 
transports. Voir APPENDICE B. 


APPENDIX A 


Level Definitions for Statistical 
Reporting 


For purposes of statistical REDOmuAiNG, 
Canadian air carriers are classified into 
seven reporting levels. These levels are 


defined in Part VIII, Section 146 of the Air 


Carrier Regulations, as follows: 


(a) Level I, comprising any air carrier 


that, in each of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, 

(i) was licensed to operate a Class 


1, 2, 3, 4, 8, 9-2, 9-3 or 9-4 


fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried, under its licences to 
operate the services listed in 


subparagraph (i), 
(a) five hundred thousand or 


more enplaned passengers, 


(b) one hundred thousand or 
more tonnes of enplaned 
goods, or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 


(iii) derived annual gross revenues of 
Five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 


its licensed commercial air 
services; 


(b) Level II, comprising any air carrier not 
assigned by paragraph (a) to reporting 
Level I that, in each of the two years 


immediately preceding the reporting 
year, 


(i) was licensed to operate a Class 
Nig 255 hy A Gi, See ee} fey ya 


fixed wing commercial air 
service, 


(ii) carried under its licences to 


operate the services listed in 


subparagraph (i), 
(a) more than fifty thousand 
enplaned passengers, 
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La définition des niveaux pour fin des 
déclarations statistiques 


Pour fins des déclarations Statistiques, 
les transporteurs aériens du Canada sont 
Classés en sept niveaux financiers. La 
definition de ces niveaux est présentée a la 


partie VIII, section 146 du Reglement sur les 
transports aériens, comme suit: 


(a) 1e niveau I comprend tout transporteur 
aérien qui, dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en considération, 


(i) était titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
CHAS ay 2. fy 2 8, See, OS) cu 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) a transporté, en vertu des permis 
vises au sous-alinéa (i), 


(a) au moins cing cent milles 
passagers embarqués, 

(b) au moins cent milles tonnes 
de marchandises embarquées, 
ou 

(c) les passagers et les 
marchandises vises aux 
dispositions (a) et (b), et 


(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorises; 


(b) 1e@ niveau II comprend tout transporteur 
aérien non classé au niveau I établi a 
l’alinéa (a), qui, dans chacune des deux 
années précédant 1’année prise en 
consideration, ' 


(i) e@tait titulaire d’un permis 
l’autorisant a exploiter un 
service aérien commercial de la 
SIKISEE We 2 Se th iy Ree) Se). ey: 
9-4, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 

(ii) a transporté, en vertu des permis 
visé€sS au sous-alinéa (i), 


(a) plus de cinquante milles 
passagers embarqués, 


(b) more than ten thousand 
tonnes of enplaned goods, 
or 

(c) both the passengers and 
goods referred to in 
clauses (a) and (b), and 

(aa) derived annual gross revenues of 
five hundred thousand dollars or 
more from the operation of all 
its licensed commercial air 
services; 


(c) Level III, comprising any air carrier 


not assigned by paragraph (a), (b), (e), 
(f) or (g) to reporting Level I, Level 
II, Level V, Level VI or Level VII 
respectively, that 


(i) during any part of the reporting 
year, was licensed to operate a 
Class ee 2 ee OmOl oO oe ati xecmwi iio 
commercial air service, or 


(ii) in each of the two years 
immediately preceding the 
reporting year, derived annual 
gross revenues of five hundred 
thousand dollars or more from 
the operation of all its 
licensed commercial air 
services; 


(d) Level IV, comprising any air carrier 


that, in either of the two years 
immediately preceding the reporting 
year, derived annual gross revenues of 
less than five hundred thousand dollars 
from the operation of all its licensed 
commercial air services, except 


(i) any air carrier that, during any 
part of the reporting year, was 
licenced to operate a Class 
de OmMOre I= 2a faxed wind 
commercial air service, 


(ii) any air carrier assigned by 
paragraph (e), (f) or (g) to 
reporting Level V, Level VI or 
Level VII respectively, and 
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(b) plus de dix milles tonnes de 
marchandises embarquees, ou 


(c) les passagers et les 
marchandises visés aux 
dispositions (a) et (b), et 

(iii) a tiré des recettes brutes 
annuelles d’au moins cing cent 
milles dollars de 1’exploitation 
de tous ses services aériens 
commerciaux autorises; 


(c) le niveau III comprend tout transporteur 


aerien non classé au niveau 1,1I,V,VI ou 
VII @tablis respectivement a 1’alinéa 
Eo Mela (pe, Gr Gu Wen), elwal- 


(i) au cours de 1’année prise en 
consideration, etait autorisé a 
exploiter un service aerien 
commercial de la classe i, 2, 8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, ou 


(ii) dans chacune des deux années 
précédant 1’année prise en 
considération, a tiré des recettes 
brutes annuelles d’au moins cing 
cent milles dollars de 
l’exploitation de tous ses 
services aeériens commerciaux 
autorises; 


(d) le niveau IV comprend tout transporteur 


aerien qui, dans 1’une ou 1’autre des deux 
annees precédant 1’année prise en 
considération, a tire des recettes brutes 
annuelles inférieures a cing cent milles 
dollars de i’exploitation de tous ses 
services aériens commerciaux autoriseés, 
sauf 


(i) un transporteur aérien qui, au 
cours de 1’annee prise en 
consideration, était autorisé a 
exploiter un service aeérien 
commercial de la classe 1,2,8 ou 
9-2, au moyen d’aéronefs a 
voilure fixe, 


(ii) un transporteur aérien classé au 
niveau V, VI ou VII établis 
respectivement a 1’alinéa (e), 
CE) ou (aq) net 


See 


(e) 


(Ff) 


(g) 


(iii) any air carrier that continues 
to be assigned to reporting 
Level I, Level II or Level 


pursuant to subsection (6): 


Daud 


Level V, comprising, regardless of 
revenue earned, any air carrier 
that, throughout the reporting year, was 
licenced to operate 

(i) only Class 7 fixed wing 
commercial air services, or 


(ii) only Class 7 fixed wing 
commercial air services and 


Class 6 commercial air services; 


Level VI, comprising, regardless of 
revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 


authorized Class 6 commercial air 
services; and 
Level VII, comprising, regardless of 


revenues earned, any air carrier that, 
throughout the reporting year, held no 
licence other than one or more that 
author iZedRanvaornail sof Glassude Class 
9-4, Class 5 or Class 9-5 commercial air 
services restricted to serving the 
transportation requirements of a lodge 
operation. 


5}4, 


(e) 


Ce) 


(g) 


(iii) un transporteur aérien qui demeure 
au niveau I, II ou III en vertu du 


paragraphe (6); 


le niveau V comprend, 
recettes obtenues, tout transporteur 

aérien qui, au cours de 1’année prise en 
considération, était autorisé a exploiter 


(i) 


indépendamment des 


uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aéronefs & voilure fixe, 
ou 

(ii) Uniquement un service aérien 
commercial de la classe 7, au 
moyen d’aeéronefs & voilure fixe, 
et un service aérien commercial de 
la classe 6; 


le niveau VI comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aérien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne détenait qu’un ou plusieurs 
permis 1’autorisant a exploiter -des 
services aeriens commerciaux de la classe 
6; et 


le:niveau VII comprend, indépendamment des 
recettes obtenues, tout transporteur 
aerien qui, au cours de 1’année du 
rapport, ne déetenait qu’un ou plusieurs 
permis 1]’autorisant a exploiter un ou la 
totalité des services aériens commerciaux 
de la classe 4,9-4,5 ou 9-5, lesdits 
services @tant limités A répondre aux 
besoins en transport nécessaire a 
1’exploitation des camps touristiques. 
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CLASSIFICATION OF AIR SERVICES 


(a) Class 1: Scheduled commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that is required to 
provide public transportation of persons, 
goods or mail by aircraft, serving points in 
accordance with a service schedule at a toll 
pekvuUni tof. tragr tics 


(b) Class 2: Regular Specific Point 
commercial air service, being a service that 
is operated wholly within Canada and that is 
required to provide, to the extent that 
facilities are available, public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points in accordance with 
a service pattern at a toll per unit of 
tratiics 


(c) Class 3: Specific Point commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation of persons, goods or mail by 
aircraft, serving points consistent with 
traffic requirements and operating 
conditions at a toll per unit of traffic; 


(d) Class 4: Charter commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods from the base specified or 
the protected base denoted in the licence 
issued for that commercial air service at a 
toll per kilometre or per hour for the 
charter of an entire aircraft, or at such 
other tolls as may be allowed by the Air 
Transport Committee, and includes 
recreational flying; 


(e) Class 5: Contract commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service, that offers transportation of 
persons or goods solely under contracts of 
carriage with users with whom the air 
carrier has a substantial relationship 
through corporate structure or financial 
control and that does not hold out to the 
general public, or a class of segment 
thereof, the offer of transportation by air; 


52 


APPENDICE B 


CLASSEMENT DES SERVICES AERIENS 


(a) Classe 1: Service aérien commercial a 
horaire fixe, exploité entierement au Canada, 
gui a pour obligation d’assurer le transport 
en commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un horaire fixe et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(b) Classe 2: Service aérien commercial 
régulier entre points déterminés, exploité 
entiérement au Canada, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il] existe des 
installations disponibles, le transport en 
commun par aéronef des personnes, des 
marchandises ou du courrier et qui dessert des 
points selon un plan horaire et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(c) Classe 3: Service aérien commercial 

entre points déterminés, exploité entiérement 
au Canada, qui offre le transport en commun 
par aeronef des personnes, des marchandises ou 
du courrier et qui dessert des points suivant 
les besoins du trafic et les conditions 
d’exploitation, moyennant un taux de transport 
unitaire; 


(d) Classe 4: Service aérien commercial 
d’/affrétement, exploité entiérement au 
Canada, qui offre le transport en commun des 
personnes et des marchandises, si la demande 
est suffisante, a partir de la base 
spécifiee ou de la zone qualifiée de base 
protegee dans le permis délivré pour ce 
service, moyennant un taux au kilometre ou a 
1/heure établi pour 1’affrétement d’un 
aeronef entier, ou tout autre taux autorise 
par le Comité des transports aériens, et qui 
comprend les vols réecreatifs; 


(e) Classe 5: Service aérien commercial 
contractuel, exploité entiérement au 

Canada, a partir de la base specifiée dans le 
permis délivré pour ce service, qui offre le 
transport de personnes ou de marchandises 
uniquement aux termes de contrats de transport 
passes avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et qui n’offre pas de 
services de transport aérien au grand public 
ni a une categorie déterminée de personnes; 


(f) Class 6: Flying Club commercial air 
service, being a service that is operated 
wholly within Canada from the base specified 
in the licence issued for that commercial 
air service and that provides Flying 
training and recreational flying to members 
of a flying club incorporated as a non- 
profit organization; 


(g) Class 7: Speciaity commercial air 
service, being a service that is operated 
from the base specified in the licence 
issued for that commercial air service for 
any purpose not provided for by any other 
class of service and, without limiting the 
generality of the foregoing, for any of the 
following purposes: 

(i) “aerial application and 
distribution", being the 
application of chemicals or 
distribution of other materials 
from aircraft to 


(a) inhibit and destroy insect 
life and other forms of organism 
injurious to plants, crops and 
forests, or 


(b) foster the growth of crops, 
forests or fish including 
agricultural flying, aerial pest 
control, spraying, seeding and 
reseeding, forest cultivation and 
fish cultivation; 


(ii) "aerial construction", being the 
use of rotating wing aircraft in 
construction work, including 
aerial hoisting, mountain tram 
line constuction, aerial pole 
setting and aerial power line 


construction; 


(iii) “aerial control", being fire 
suppression, fire or frost 
prevention or altering the normal 
processes of weather, including 
aerial fire control, forest fire 
protection, firefighting, forest 
firefighting, forest protection, 
water pumping, forest control, 
hail suppression, aerial frost 
control, rain making, fog 
dispersal and cloud seeding; 
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(f) Classe 6: 


Service aérien commercial 


d’aéro-club, exploité entiérement au Canada, 


a partir de la base spécifiée dans le permis 
délivré pour ce service et gui assure 


1’entrainement au vol 


et le vol recréatif des 


membres d’un a@ro-club constitué en associa- 


tion a but 


(g) Classe 7: 


non lucratif; 


Service aérien commerical 


spécialisé, exploité a partir de la base 
specifiée dans le permis délivré pour ce 
service, a toute fin non prévue dans une 


autre classe de services et qui, 


sans 


restreindre la portée générale de ce qui 
precede, comprend les services Suivants: 


(Gin) 


Gt) 


Creda) 


"“@pandage et dispersion de 
produits", soit 1’@pandage de 
produits chimiques our la disper- 
sion d’autres matiéres au moyen 
d’a@ronefs pour 


(a) combattre et détruire les 
insectes et les autres formes 
d’organismes nuisibles aux plantes, 
aux recoltes et aux foréts, ou 


(b) favoriser 1a croissance des 
Plantes, des arbres ou des 
poissons, y compris les vols a des 
fins agricoles, la lutte aérienne 
contre les parasites, la pulvérisa- 
tion, 1’ensemencement et le réense- 
mencement, la sylviculture, et 
1’empoissonnement des lacs et 
rivieres; 


"construction au moyen d’aéronefs", 
soit 1’emploi d’aéronefs a voilure 
tournante dans les travaux de 
construction, y compris le levage 
de fardeaux, la construction de 
voies ferrées en montagne, la pose 
de poteaux et la construction de 
lignes de transport d’énergie; 


"surveillance aérienne", soit 
1’extinction des incendies, la 
prevention des incendies et du gel 
ou 1a modification des processus 
meté@orologiques normaux, y compris 
la surveillance aérienne et la 
lutte contre les incendies en 
general et les incendies de la 
forét, la protection et ja 
surveillance des foréts, le 


largage d’eau, la suppression de la 


gréle, les services aériens de 
lutte contre le gel, la production 
de pluie, la dispersion du 
brouillard et 1’ensemencement des 


nuages; 
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(iv) “aerial inspection, (iv) "inspection, reconnaissance et 
reconnaissance and advertising", publicité aériennes"”, soit 
being 
(a) the reporting from aerial (a) les reportages a partir 
observation upon events, natural d’observations visuelles sur les 
phenomena related to man-made eévénements et 1es phénomenes 
objects, or naturels ou produits par des choses 


artificielles, et 


(b) the providing of visual (b) 1a production de messages dans 
messages in the atmosphere, 1’atmosphére, y compris la 
including aerial patrol and surveillance et 1’inspection 
inspection, ice reconnaissance, aériennes, la reconnaissance des 
seal spotting, forest inspection glaces, le repérage des phoques, 
and administration, forest 1’inspection, 1)’administration et 
patrol, pipeline patrol, la surveillance des foréts, la 
powerline patrol, news service surveillance des pipelines et des 
and aerial advertising; lignes de transport d’énergie, la 


diffusion de nouvelles et la 
publicité aériennes; 


(v) "aerial photography and survey", (v) "Aérophoto grammétrie", soit 
being 
(a) the taking of photographs or (a) la prise de photographies ou 
the recording in other tangible 1’enregistrement, sous une autre 
form of phenomena on, under or forme tangible, de phénomenes qui 
above the earth’s crust by a se produisent a la surface, en 
carrier using a camera or other dessous ou au-dessus de la crodte 
measuring or recording device terrestre par un transporteur, au 
mounted in or attached to the moyen d’une caméra ou d’un appareil 
carrier’ s aircraft and under the de mesure ou d’enregistrement 
carrier’s control, and incorporeé ou fixe a son aeéronef et 


dont ce transporteur a le 
contréle, et 


(b) the eventual delivery of the (b) la livraison, par la suite, au 
photograph or other record to the client, des photographies ou des 
client in finished, semi-finished choses enregistrees sous la forme 
or other tangible form, including d’un produit fini, semi-fini ou 
aerial photography, sous une autre forme tangible, y 
scintillometer survey, aerial compris la photographie aerienne, 
prospecting and geophysical les releves au scintillométre, la 
survey; prospection aérienne et les releveés 


géophysiques; 


(vi) "aerial photography restricted to (vi) "photographie aérienne non 
scenics", being the recording of technique" désigne de simples 
scenes only and not involving any prises de vues n’exigeant aucune 
interpretive services or the interpretation ni 1’etablissement 
creation of maps of any kind; de cartes d’aucune sorte; 

(vii) "flying training", being an air (vii) "entrainement au vol" désigne un 
service for the purpose of service aérien ayant pour fin 
instructing a person in the art d’instruire une personne dans 1’art 
anda science of pilotage and the et la science du pilotage, 
operation and navigation of 1’exploitation et la navigation des 


aircraft; and aeronefs; et 


ey ee 


(h) 


(4) 


€3)) 


(viii) "recreational flying", being 
flights that originate and 
terminate at the same place 
without landing at any other 
place for the purpose of taking 
on or discharging passengers and 
that are 


(a) flown over a standard course 
that has been advertised by the 
Carrier, 


(b) conducted for the sole 
purpose of the recreation of the 
passengers, and 


(c) charged for at a rate per 
seat per unit of time, including 
Sightseeing, barn storming and 
parachute jumping; 


Class 8: International Scheduled 


commercial air service, being a service 
that is operated between points in 
Canada and points in any other country 
and that is required to provide public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points in 
accordance with a service schedule at a 
toll per unit of traffic: 


Class 9-2: International Regular 
Specific Point commercial air service, 
being a service that is operated between 
points in Canada and points in any other 
country and that is required to provide, 
to the extent that facilities are 
available, public transportation of 
persons, goods or mail by aircraft, 
serving such points in accordance with a 
service pattern at a toll per unit of 
tirak fic: 


Class 9-3: International Specific 

Point commercial air service, being a 
service that iS operated between points 
in Canada and points in any other 
country and that offers public 
transportation of persons, goods or mail 
by aircraft, serving such points 
consistent with traffic requirements and 
operating conditions at a toll per unit 
Of cea t 1G 
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(h) 


(j) 


(viii) "vol récréatif" désigne un vol qui 
commence et se termine au méme 
endroit, sans atterrissage en aucun 
autre endroit pour prendre ou 
déposer des passagers, et 


(a) qui suit un itinéraire 
régulier, annoncé par le 
transporteur, 


(b) qui est effectué uniquement 
pour le divertissement des 
passagers, et 


(c) dont le prix est fixé a tant 
par siege, par unité de temps, 

y compris les excursions aériennes, 
les démonstrations d’acrobatie 
aerienne et le saut en parachute; 


Classe 8: Service aérien commercial 
international a horaire fixe, exploite 
entre des points situés au Canada et des 
points situés dans un autre Ppays,. quia 
pour obligation d’assurer le transport en 
commun par aéronef de personnes, de 
marchandises ou de courrier et qui dessert 
ces points selon un tableau de service a 
horaire fixe et moyennant un taux de 
transport unitaire; 


Classe 9-2: Service aérien commercial 
international régulier entre points 
déterminés, exploité entre des points 
situés au Canada et des points situés dans 
un autre pays, qui a pour obligation 
d’assurer, dans la mesure ou il existe 

des installations disponibles, le 
transport en commun par aéronef de 
personnes, de marchandises ou de courrier 
et qui dessert ces points selon un tableau 
de service a horaire régulier et 

moyennant un taux de transport unitaire; 


Classe 9-3: Service aérien commercial 
international entre points déterminés, 
exploite entre des points situés au Canada 
et des points situés dans un autre pays, 
gui offre le transport en commun par 
aeronef de personnes, de marchandises ou 
de courrier et qui dessert ces points 
Suivant les besoins du trafic et les 
conditions d’exploitation et moyennant un 
taux de transport unitaire; 


(k) 


Class 9-4: International Charter 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country and that offers public 
transportation, on reasonable demand, of 
persons or goods at a toll per kilometre 
or per hour for the charter of the 
entire aircraft, or at atoll on such 
other basis as‘may be allowed by the Air 
Transport Committee; and 


Class 9-5: International Contract 
commercial air service, being a service 
that is operated between Canada and any 


other country from the base specified in 
the licence issued for that commercial 
air service, that offer transportation 
of persons or goods solely under 
contracts of carriage with users with 
whom the air carrier has a substantial 
relationship through corporate structure 
or financial control and that does not 
hold out to the general public, ora 
class or segment thereof, the offer of 
transportation by air. 
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(k) 


Kas) 


Classe 9-4: Service aérien commercial 
d’affrétement international, exploité 
entre le Canada et tout autre pays qui 
offre, si la demande est suffisante, le 
transport en commun, de personnes ou de 


marchandises, moyennant un taux calculé au 


kilométre ou a 1’heure, pour 
l/affrétement de 1’aeronef entier, ou 
tout autre taux que le Comité des 
transports aériens peut autoriser; et 


Classe 9-5: Service aérien commercial 
contractuel international, exploité entre 
le Canada et un autre pays, a partir de 

la base spéecifiée dans le permis délivré 
pour ce service, qui offre le transport de 
personnes ou de marchandises uniquement 
aux termes de contrats de transport passes 
avec les usagers avec lesquels le 
transporteur aérien a un lien social ou 
financier important et gui n’offre pas le 
transport aeérien au grand public ni a une 
categorie déterminée de personnes. 


AVAILABLE PUBLICATIONS 


Publications published by the Aviation 
Statistics Centre, Transportation Division 
dealing with Air Transport Statistics. 


Catalogue 


51-002 Air Carrier Operations in Canada. 
Quarterly. Bilingual. Up to 121 pp. 
First issue, August 1972, ISSN 
0008-2570. 


51-003 International Air Charter Statis- 
tics. Quarterly. Bilingual. Up to 
42 pp. First issue, 1970, ISSN 
0705-4297. 


51-004 Aviation Statistics. Service 


Bulletin. Bilingual. Up to 6 pp. 
First issue, 1968, ISSN 0068-7057. 


51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Quarterly. Bilingual. Up 
TOM GapbEr First issue, 1976, ISSN 
0701-7928. 


51-203 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports. Annual. Bilingual. 113 
pp. First issue, 1968, ISSN 
CTOs] Saisie 


51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report. Annual. 
Bilingual. 280 pp. First issue, 
1968, ISSN 0703-2692. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report. 
Annual. Bilingual. 644 pp. First 
issue, 1968, ISSN 0705-4343. 


51-206 Canadian Civil Aviation. Annua}. 


Bilingual. 44 pp. First issue, 
1970, ISSN 0826-6026. 


51-207 International Air Charter Statis- 
tics. Annual. Bilingual. 60 pp. 
First issue, 1974, ISSN 0709-3667. 


In addition to the selected publications 
listed above, Statistics Canada publishes a 
wide range of statistical reports on 
Canadian economic and social affairs. A 
comprehensive catalogue of all current 
publications is available from Statistics 
Canada, Ottawa (Canada), KiA OT6. 


Catalogue 11-204E, price Canada $5.00, 
Other Countries $6.00. 


CHOIX DES PUBLICATIONS 


Publications publiées par le Centre des 
Statistiques de 1l’aviation de 1a Division des 
transports sur la statistique des transports 
aeriens. 


Catalogue 


51-002 Opérations des transporteurs aériens 
au Canada. Trimestriel. Bilingue. 


Jusqu’a 121 pages. Premier numero, 
aodt 1972, ISSN 0008-2570. 


51-003 Statistique des affrétements aériens 
internationaux. Trimestriel. 
Bilingue. Jusqu’a 42 pages. Premier 
numéro, 19870, ISSN 0705-4297. 


51-004 Statistiques de l’aviation. Bulletin 
de service. Bilingue. Jusqu’a 6 
pages. Premier numéro, 1968, ISSN 
0068-7057. 


51-005 Trafic des transporteurs aériens 
aux aéroports canadiens. 
Trimestriel. Bilingue. Uusqu’a 113 
pages. Premier numéro, 1976, ISSN 
0701-7928. 


51-203 Trafic des transporteurs aériens 
aux a@éroports canadiens. Annuel. 


Bilingue. 113 pages. Premier numero, 
1968, ISSN 0705-5781. 


51-204 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic inté- 
rieur. Annuel. Bilingue. 280 pages. 
Premier numero, 1968, ISSN 0703-2692. 


51-205 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis. Annuel. 

Bilingue. 644 pages. Premier numéro, 
1968, ISSN 0705-4343. 


51-206 Aviation civile canadienne. Annue}. 


Bilingue. 44 pages. Premier numéro, 
1970, ISSN 0826-6026. 


51-207 Statistisque des affrétements 
aériens internationaux. Annuel. 


Bilingue. 60 pages. Premier numéro, 
1974, ISSN 0709-3667. 


Outre les publications @numérées ci- 
dessus, Statistique Canada publie une 
grande variété de bulletins statistiques sur la 
situation @conomique et sociale du Canada. On 
peut se procurer un catalogue complet des 
publications courantes en s’addressant a 
Statistique Canada, Ottawa (Canada), KiA OT6. 


No 11-204F, prix Canada $5.00, Autres pays $6.00. 
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